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(57)  EinZwischenarbeitswagen 7 zwischen zwei Ar-
beitswagen 1 eines aus mehreren derartigen Arbeitswa-
gen 1 bestehenden Arbeitszuges 1 zur Erstellung und/
oder zur Sanierung einer aus einem Unterbau und aus

Gleisen bestehenden Bahnsteiges weist zwei Forder-
bander 8 im Bodenbereich sowie im Dachbereich ein
Briickenférderband 10 auf. Dadurch ist ein universaler
Materialtransport zwischen den Einheiten des Arbeitszu-
ges 1 moglich.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 2 500 469 A2 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Zwischenarbeits-
wagen, welcher fir eine Anordnung zwischen zwei Ar-
beitswagen eines aus mehreren derartigen Arbeitswa-
gen bestehenden Arbeitszuges zur Erstellung und/oder
zur Sanierung einer aus einem Unterbau sowie aus Glei-
sen bestehenden Bahnstrecke bestimmt und geeignet
ist.

[0002] Im Bereich des Gleisbaus bei Bahnstrecken
gibt es die unterschiedlichsten Arbeitsmethoden. Bei vie-
len dieser Arbeitsmethoden werden sogenannte Materi-
alférdersilowagen eingesetzt. Diese Materialférdersilo-
wagen haben den Zweck, die Arbeiten an einer Baustelle
vor Kopf im Gleisbereich zu ermdglichen.

[0003] Die bekannten Materialférdersilowagen besit-
zen in Langsrichtung verlaufende Bodenférderbander
sowie an den beiden Enden des Materialférdersilowa-
gens jeweils Ubergabeférderbander. Mit ihnen kénnen
Baustoffe, Uberwiegend Kies und Schotter sowie Aus-
hubmaterialien von Wagen zu Wagen transportiert wer-
den. Auf einem ersten Materialférdersilowagen des Ar-
beitszuges kdnnen hierbei die Stoffe verladen werden.
Aus dem letzten Materialférdersilowagen des Arbeitszu-
ges kdnnen die Baustoffen entladen werden. Zur Bela-
dung im Baustellenbereich gibt es sogenannte Belade-
einheiten. Diese stellen firr sich gesonderte Wagen mit
Férderbandern dar. Mit den herkémmlichen Materialfor-
dersilowagen kénnen in nachteiliger Weise der Baustelle
jeweils nur ein einziger Baustoff zugefiihrt oder ein ein-
ziger Baustoff abgefiihrt werden.

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, einen Zwischenarbeitswagen innerhalb eines Ver-
bandes mehrerer Materialférdersilowagen zu schaffen,
welcher die Be- und Entladung der Materialférdersilowa-
gen unabhangig von der Reihung und der Anzahl in dem
Wagenverbund erméglicht.

[0005] Die technische Lésung ist gekennzeichnet
durch die Merkmale des Anspruchs 1.

[0006] Dadurch istein Zwischenarbeitswagen der gat-
tungsgemafRen Verwendung innerhalb eines Verbandes
mehrerer Materialférdersilowagen eines Arbeitszuges
fiir den Gleisbau geschaffen, welcher die Be- und Entla-
dung jeglicher Materialférderwagen unabhangig von ih-
rer Reihung und der Anzahl der Wagen in dem Wagen-
verbund ermoglicht. Mittels des erfindungsgeméaflen
Zwischenarbeitswagens ist es im Verbund mit den Ma-
terialférdersilowagen moglich, Material aus einem belie-
bigen Materialférdersilowagen in einen anderen Materi-
alférdersilowagen oder zu einer anderen Ubergabestelle
zu transportieren und zu Gbergeben. Gleichermalien ist
es auch moglich, jedem beliebigen Materialférdersilowa-
gen mit dem Material eines anderen Materialférdersilo-
wagens oder einer anderen Ubergabestelle zu beschik-
ken. Vorzugsweise besitzt der erfindungsgemafe Zwi-
schenarbeitswagen eine Mehrfachsteuerung, welche es
erlaubt, abhangig oder unabhangig vom Belade- oder
Entladezustand der Materialférdersilowagen eine auto-
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matisierte und/oder zentrale Steuerung der gesamten
Wagenzugeinheit oder eines Teilabschnittes der Wagen-
zugeinheit hinsichtlich Beschickung, Beladung oder Ent-
ladung zu ermdglichen. Der erfindungsgemafle Zwi-
schenarbeitswagen dient somit der variablen und rever-
siblen Ubergabe eines oder mehrerer Materialien einer
beliebigen Ubergabestelle oder eines beliebigen Wa-
gens auf eine andere beliebige Ubergabestelle oder ei-
nen anderen beliebigen Wagen. Dies schafftim Ergebnis
eine variable Bedienung von zwei angrenzenden Mate-
rialférdersilowagen mittels entsprechender Transport-
technik unter Verwendung von Férderbandern, und zwar
je nach Bedarf entsprechend der Reihung des Arbeits-
zuges. Dabei kann eine Ubergabe von Materialien im
Sinne eines Durchbunkermodus Uber die als Bypal3ban-
der dienenden Dachférderbénder des Zwischenarbeits-
wagens erfolgen, und zwar je nach Bedarf in oder ohne
Abhangigkeit zu anderen Funktionen dieses Zwischen-
arbeitswagens. GleichermaRen ermdoglicht der erfin-
dungsgeméle Zwischenarbeitswagen die Ubergabe ei-
nes Materials von einem oder mehreren als Bypaliban-
der dienenden Dachférderbandern eines Materialférder-
silowagens auf die Bodenférderbander desselben Mate-
rialférdersilowagens. Umgekehrt ist auch eine Ubergabe
eines Materials von einem Bodenférderband/Ubergabe-
férderband eines Materialférdersilowagens auf das als
Bypalband dienende Dachférderband des gleichem Ma-
terialférdersilowagens méglich. Grundsatzlich brauchen
die Arbeitswagen keine Dachférderbander aufzuweisen.
Sie kdnnen jedoch optional Dachférderbander aufwei-
sen. Somit ist mit dem erfindungsgemafRen Zwischenar-
beitswagen in universeller Weise ein Beladen eines Ma-
terialférdersilowagens von einem anderen Materialfor-
dersilowagen des Wagenverbundes aus moglich, umge-
kehrt auch ein Entladen sowie schlief3lich ein Umladen.
Der erfindungsgemafe Zwischenarbeitswagen ist dabei
so konzipiert, dal jeder mégliche Materialtransportflu®
von einer Stelle zu einer anderen Stelle moglich ist. Er-
mdglicht wird dies dadurch, dal® der Zwischenarbeitswa-
gen Uber als Ubergabeférderbander fungierdende For-
derbander verfiigt sowie weiterhin als BypaRbander fun-
gierende Brickenférderbander im Dachbereich. Diese
Bander erstrecken sich allesamt in Langsrichtung des
Zwischenarbeitswagens. Es kdnnen dabei mehrere der-
artiger Bander parallel nebeneinander angeordnet sein.
Dies giltinsbesondere auch flr die Briickenférderb&nder
im Dachbereich in der Funktion von BypaRbandern, wel-
che zur Ubernahme von Materialien von anderen angren-
zenden BypafRbéndern im Dachbereich dienen. Diese
Bander sind optional reversibel ausgebildet, um die Ar-
beitsrichtung entsprechend variieren zu kdénnen. Die
Bander des Zwischenarbeitswagens kénnen als Einfach-
bander oder als reversible Bander ausgebildet sein. Die
Steuerung der Bander erfolgt hinsichtlich Richtung und
Geschwindigkeit Uber eine Steuereinheit. Die abhangige
Zentralsteuerung zur Schaltung sdmtlicher kombinierba-
ren Abhangigkeiten der zuvor beschriebenen Funktionen
kann von einer zentralen Stelle aus erfolgen, aber auch
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vollautomatisch. Die Uberwachung der Belade- und Ent-
ladezustande der einzelnen Funktionen erfolgt teilauto-
matisiert oder ganz automatisiert mittels einer entspre-
chenden Steuerung der Wagen von einer zentralen Stel-
le aus. Die Steuerung samtlicher Vorgange erfolgt dabei
vorzugsweise Uber eine frei programmierbare Steuer-
elektronik mit gleichzeitiger Uberwachungsméglichkeit/
Kontrollimdglichkeit aller Belade- und Entlade- sowie
Transportzustande der Bander der Wagen. SchlieRlich
ist eine optionale Mehrfachsteuerung samtlicher Einzel-
wagen eines Zugverbandes in Abhangigkeit vom Uber-
gabe- und/oder Belade- und/oder Entladezustand ein-
zelner Arbeitswagen oder Zwischenarbeitswagen mog-
lich.

[0007] Die Weiterbildung gemal Anspruch 2 schlagt
vor, daf3 die im Bodenbereich angeordneten Férderban-
der des Zwischenarbeitswagens entweder nur in einer
Richtung oder in beide Richtungen, also bidirektional be-
treibbar sind. Die reversible Ausbildung hat den Vorteil,
daf die Arbeitsrichtung entsprechend variierbar ist. Die
Reversibilitat der Bander wird unterstitzt durch die Nei-
gung der Bander und/oder durch Drehung der Funktions-
einheit um eine vertikale Achse.

[0008] Fir den Fall, dal® die Férderbander des Zwi-
schenarbeitswagens nur in eine Richtung betreibbar
sind, schlagt die Weiterbildung gemal Anspruch 3 vor,
daR die Forderbander des Zwischenarbeitswagens um
eine vertikale Mittelachse des Zwischenarbeitswagens
um 180° drehbar sind. Somit ist die komplette Arbeits-
einheit betreffend die Férderbénder im Bodenbereich
des Zwischenarbeitswagens an eine zentrale Drehein-
heit angebunden. Diese dreht sich um eine vertikale Mit-
telachse, um so einen Richtungswechsel der Bandein-
richtungen im Betrieb im Sinne einer wechselseitigen
Funktion der méglichen Bandfunktionen zu ermdéglichen.
Die Reversibilitdt der Bander erfolgt dabei durch ihre Nei-
gung und/oder ihre beschriebene Drehung.

[0009] Die Weiterbildung gemafl Anspruch 4 schlagt
vor, daf} das Briickenférderband des Zwischenarbeits-
wagens bidirektional betreibbar ist. Dadurch ist ein re-
versibler Transport der Materialien mdglich.

[0010] Die Weiterbildung gemafl Anspruch 5 schlagt
vor, dal den Forderbandern des Zwischenarbeitswa-
gensjeweils ein Pufferbehalter zugeordnetist. Diese Puf-
ferbehalter dienen der Aufnahme der zu Gibergebenden
Materialien und schaffen eine Pufferstelle zwischen un-
terschiedlichen Transportbreiten der Bander.

[0011] Die Weiterbildung gemaR Anspruch 6 schlagt
vor, daR die Férderbander des Zwischenarbeitswagens
langsverfahrbar und/oder in vertikaler Richtung ver-
schwenkbar sind. Diese optionale Verschiebbarkeit so-
wie Knickbarkeit hat den Vorteil, daB die bei der Uber-
gabe der Materialien beteiligten Bander optimal positio-
niert werden kdnnen.

[0012] Die Weiterbildung gemafR Anspruch 7 schlagt
vor, dafd das Briickenférderband des Zwischenarbeits-
wagens endseitig jeweils vertikal verschwenkbar ist.
Auch dies schafft universelle Méglichkeiten, um die be-
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teiligten Bander optimal zueinander positionieren zu kén-
nen. Dies gilt insbesondere auch dann, wenn die einge-
stellte Transportrichtung durch Verédnderung der Bander
reversibel umgedreht werden soll.

[0013] Die Weiterbildung gemafl Anspruch 8 schlagt
vor, dal} die Arbeitswagen beidseits des erfindungsge-
maRen Zwischenarbeitswagens ein Bodenférderband
sowie Ubergabeférderbander sowie schlieRlich Dachfér-
derbander aufweisen, welche jeweils reversibel antreib-
bar sind. Dies hat den eminenten Vorteil, da mittels die-
ser Materialférdersilowagen ein universeller reversibler
Transport im Bypalimodus mdglich ist. Diese reversible
Bypalllésung fir Materialférdersilowagen schafft eine
universelle Einsatzmdéglichkeit des gesamten Wagensy-
stems.

[0014] Die Weiterbildung gemaR Anspruch 9 schlagt
vor, daR das Ubergabeférderband des Arbeitswagens
auf einem Schlitten langsverfahrbar sowie in einem Teil-
bereich vertikal nach oben und nach unten verschwenk-
bar ist. Dadurch ist zum einen eine optimale Positionie-
rung des Ubergabefdérderbandes im gesamten Férder-
bandsystem méglich, zum anderen kann das Ubergabe-
férderband im Nichtgebrauchszustand eingefahren wer-
den.

[0015] Weiterhin schlagt die Weiterbildung gemaf An-
spruch 10 vor, dalk das Dachférderband des Arbeitswa-
gens endseitig jeweils vertikal verschwenkbar ist. Auch
dadurch ist eine optimale Positionierung des Dachfor-
derbandes im Verhaltnis zu den anderen Férderbandern
moglich.

[0016] Die Weiterbildung gemaf Anspruch 11 schlagt
vor, dal} der Zwischenarbeitswagen optional auch ohne
das Vorhandensein von Ubergabeférderbandern an den
angekoppelten Arbeitswagen eingesetzt werden kann.
Dies bedeutet, dal die Arbeitswagen bei Verwendung
des erfindungsgemafen Zwischenarbeitswagens optio-
nal keine Ubergabeférderbiander mehr benétigen. Auf
diese Weise entfallen Kosten bei der Herstellung der Ar-
beitswagen. Auch das Ladegewicht dieser Arbeitswagen
kann durch das reduzierte Gewicht wegen der fehlenden
Ubergabefdrderbander erhdht werden.

[0017] Die Weiterbildung gemal Anspruch 12
schlief3lich schlagt vor, daf} die teilweise oder komplette
Steuerung als teilautomatisierte oder komplett automa-
tisierte Steuerung der vorbeschriebenen Funktionen und
Abhangigkeiten zu den angrenzenden Maschinenbau-
steinen erfolgen kann.

[0018] Ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsge-
mafen Zwischenarbeitswagens zwischen zwei Arbeits-
wagen eines aus mehreren derartigen Arbeitswagen be-
stehenden Arbeitszuges wird nachfolgend anhand der
Zeichnungen beschrieben. In diesen zeigt:

Fig. 1 den Zwischenarbeitswagen zwischen
zwei Arbeitswagen eines Arbeitszuges;
Fig. 2 eine Darstellung entsprechend der in

Fig. 1, jedoch in einer anderen Anord-
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nung der Bander;

Fig. 3a bis 3f  schematische Darstellungen des Mate-
rialflusses;

Fig. 4 eine erste Variante des Materialflusses;

Fig. 5 eine zweite Variante des Materialflus-
ses;

Fig. 6 eine dritte Variante des Materialflusses;

Fig. 7 eine vierte Variante des Materialflus-
ses;

[0019] Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einem Arbeits-

zug 1. Dieser besteht hauptsachlich aus Arbeitswagen
2. Diese Arbeitswagen 2 besitzen jeweils im Bodenbe-
reich ihres Containers ein Bodenférderband 3. Diesem
ist an beiden Enden jeweils ein Ubergabeférderband 4
zugeordnet. Diese Ubergabeférderbander 4 sind jeweils
auf einem Schlitten 5 langsverfahrbar sowie am Ende
dieses Schlittens 5 nach oben und nach unten ver-
schwenkbar. Schlief3lich weist der Arbeitswagen 2 im
Dachbereich zwei zueinander parallele Dachférderban-
der 6 auf.

[0020] Zwischen den beiden dargestellten Arbeitswa-
gen 2 befindet sich ein Zwischenarbeitswagen 7. Dieser
weist im Bodenbereich zwei in Langsrichtung des Zwi-
schenarbeitswagens 2 sich erstreckende Forderbander
8 auf. Diese sind zum einen langsverfahrbar (in Fig. 1
durch die Pfeile angedeutet) sowie bezliglich eines ho-
rizontalen Abschnitts nach oben und nach unten ver-
schwenkbar. Den beiden Férderbandern 8 zugeordnet
ist jeweils ein Pufferbehalter 9. Schliellich weist der Zwi-
schenarbeitswagen 7 im Dachbereich zwei zueinander
parallele Briickenférderbander 10 auf.

[0021] InFig. 1istdarliber hinaus angedeutet, dal die
Baueinheit mit den beiden im Bodenbereich angeordne-
ten Férderbandern 8 um eine vertikale Achse um 180°
gedreht werden kann, um einen Richtungswechsel der
Bandrichtungen der Férderbander 8 im Betrieb zu er-
madglichen.

[0022] Fig. 1 zeigt eine bestimmte Anordnung der di-
versen Bander fiir einen ganz bestimmten Materialfluf,
wie er nachfolgend noch anhand von Fig. 4 beschrieben
werden wird. Fig. 2 zeigt eine hierzu alternative Anord-
nung der Bander firr einen anderen Materialfluf3, wie er
nachfolgend noch anhand von Fig. 5 beschrieben wer-
den wird.

[0023] Fig. 3a bis 3f zeigt die mit dem erfindungsge-
maRen Zwischenarbeitswagen 7 mdglichen Material-
transporte jeweils unter Verwendung dieses Zwischen-
arbeitswagens 7.

[0024] Fig. 3a zeigt zum einen den Transport des Ma-
terials vom Dachférderband 6 des Arbeitswagens 2 auf
das Bodenférderband 3 desselben Arbeitswagens 2 so-
wie - umgekehrt - den Transport des Materials vom Bo-
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denférderband 3 des Arbeitswagens 2 auf das Dachfor-
derband 6 des gleichen Arbeitswagens 2.

[0025] Fig. 3b zeigt den Transport der Materialien vom
Dachférderband 6 des einen Arbeitswagens 2 auf das
Dachférderband 6 des benachbarten Arbeitswagens 2.
[0026] Die Fig. 3c und 3d zeigen den Transport des
Materials vom Behélter bzw. vom Bodenforderband 3
dieses Behélters des einen Arbeitswagens 2 auf das
Dachférderband 6 des anderen Arbeitswagens 2 sowie
- umgekehrt - den Transport des Materials von dem
Dachférderband 6 des einen Arbeitswagens 2 in den Be-
hélter bzw. auf das Bodenférderband 3 des anderen Ar-
beitswagens 2.

[0027] Fig. 3e zeigt den Transport der Materialien
Iangs der Bodenférderbander 3 der beiden Arbeitswagen
2.

[0028] Fig. 4 zeigt eine erste Variante fir den Materi-
alflu:

[0029] Dabei sind die diversen Bander des Gesamt-
systems so zueinander positioniert, da® Material aus
dem rechten Arbeitswagen 1 - in der Reihenfolge des
Transportes gesehen - mittels des Bodenférderbandes
3 desrechten Arbeitswagens 1, des Ubergabeférderban-
des 4 des rechten Arbeitswagens 1, des Pufferbehalters
9 des einen Foérderbandes 8 des Zwischenarbeitswa-
gens 7, des Forderbandes 8 des Zwischenarbeitswa-
gens 7 schlieBlich auf das Dachférderband 6 des linken
Arbeitswagens 2 aufgegeben wird. Der Materialfluf} ist
dabei durch die weilen Pfeile angedeutet.

[0030] Im Dachbereich erfolgt ein zweiter Materialflul,
symbolisiert durch die schwarzen Pfeile. Und zwar erfolgt
der Materialflul ausgehende von dem rechten Arbeits-
wagen 2 Uber dessen Dachférderband 6 auf das Briik-
kenférderband 10 des Zwischenarbeitswagens 7 sowie
schlieBlich auf das Dachférderband 6 des linken Arbeits-
wagens 2. Die Bander sind dabei kaskadenartig ange-
ordnet, so dal eine durchgehende Bandstrecke realisiert
ist.
[0031]
rialflufd:
[0032] Bei dieser Variante soll Material vom Behalter
bzw. von dem Bodenférderband 3 des linken Arbeitswa-
gens 2 auf das Dachférderband 6 des gleichen, linken
Arbeitswagens 2 aufgegeben werden. Dabei sind die
Bander so eingestellt, dal in Materialflurichtung gese-
hen zunachst ausgehend vom Bodenférderband 3 des
linken Arbeitswagens 2 das Ubergabeférderband 4 des
linken Arbeitswagens 2 beschickt wird. AnschlieRend
wird das Material dem Pufferbehélter 9 des Zwischenar-
beitswagens 7 aufgegeben. Von dort aus erfolgt mittels
des einen Forderbandes 8 eine Beschickung des Mate-
rials auf den anderen Pufferbehélter 9 des anderen For-
derbandes 8. Von dort aus erfolgt dann in umgekehrter
Transportrichtung die Beschickung des Dachférderban-
des 6 des linken Arbeitswagens 2. Dies ist wiederum
durch die wei3en Pfeile dargestellt.

[0033] Da der Arbeitswagen 2 auch hier zwei zuein-
ander parallele Dachférderbander 6 aufweist, ist dadurch

Fig. 5 zeigt eine zweite Variante fiir den Mate-
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noch ein zweiter Materialflu® méglich, welcher durch die
schwarzen Pfeile angedeutet ist. Dieser MaterialfluR er-
folgt ausgehend vom rechten Arbeitswagen 2 Uiber des-
sen Dachférderband 6 auf das Brickenférderband 10
des Zwischenarbeitswagens 7 und von dort aus auf das
entsprechende zweite Dachférderband 6 des linken Ar-
beitswagens 2.

[0034] Fig. 6 zeigt eine dritte Variante fir den Materi-
alflui:
[0035] Diese Variante zeigtdie Beschickungdesin der

Zeichnung linken Arbeitswagens 1 ausgehend von ei-
nem Materialstrom, welcher in der Zeichnung von der
linken Seite her kommt. Dies ist durch die schwarzen
Pfeile dargestellt. Konkret wird tber das eine Dachfor-
derband 6 des linken Arbeitswagens 2 das Material auf
das Bruickenférderband 10 des Zwischenarbeitswagens
7 aufgegeben. Dieses Briickenférderband 10 gibt Uber
sein nach unten abknickbares Ende das Material dem
Ubergabefdérderband 4 des rechten Arbeitswagens 2 auf.
Von dort aus gelangt das Material in den Pufferbehalter
9 des einen Forderbandes 8 des Zwischenarbeitswa-
gens. Vondortaus beschickt dieses Férderband des Zwi-
schenarbeitswagens 7 den linken Arbeitswagen 2 mit
dem Material.

[0036] AuBerdem istauch hier ein zweiter Materialfluf
vorgesehen, welcher durch die weilRen Pfeile angedeutet
ist. Dieser Materialflu} erfolgt auf den parallelen Dach-
férderbandern 6 der Arbeitswagen 2 sowie auf dem par-
allelen Briickenférderband 10 des Zwischenarbeitswa-
gens 7.

[0037] Die Variante in Fig. 7 schlief3lich unterscheidet
sich von der Variante in Fig. 6 lediglich darin, daf® der
zweite Materialflu (mit den weiRen Pfeilen) nicht von
rechts nach links, sondern vielmehr von links nach rechts
in der Zeichnung erfolgt.

Bezugszeichenliste

[0038]

Arbeitszug
Arbeitswagen
Bodenférderband
Ubergabeférderband
Schlitten
Dachférderband
Zwischenarbeitswagen
Férderband
Pufferbehalter

0  Brickenférderband

2 OO ~NOOO P WN -

Patentanspriiche

1. Zwischenarbeitswagen (7), welcher fiir eine Anord-
nung zwischen zwei Arbeitswagen (2) eines aus
mehreren derartigen Arbeitswagen (2) bestehenden
Arbeitszuges (1) zur Erstellung und/oder zur Sanie-
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rung einer aus einem Unterbau sowie aus Gleisen
bestehenden Bahnstrecke bestimmt und geeignet
ist,

wobei der Zwischenarbeitswagen (7) wenigstens
zwei, in entgegengesetzte Richtungen ausgerichte-
te sowie in entgegengesetzte Richtungen férdernde
Forderbander (8) sowie darliberim Dachbereich we-
nigstens ein Brikkenférderband (10) aufweist und
wobei die Arbeitswagen (2) in ihren Behaltern ein in
Langsrichtung sich erstreckendes Bodenférderband
(3), eindem Bodenférderband (3) wenigstens an sei-
nem einen Ende zugeordnetes Ubergabeférder-
band (4) sowie wenigstens ein, in Lédngsrichtung sich
erstreckendes Dachférderband (6) aufweisen und
wobei die Férderbander (8) und das wenigstens eine
Briickenférderband (10) des Zwischenarbeitswa-
gens (7) beziglich der Ubergabeférderbander (4)
und der Dachférderbander (6) der beiden zu dem
Zwischenarbeitswagen (7) benachbarten Arbeits-
wagen (2) hinsichtlich ihrer relativen Anordnung zu-
einander jeweils derart verstellbar sowie hinsichtlich
ihrer Foérderrichtungen derart einstellbar sind, da®
samtliche nachfolgenden Materialtransporte wahl-
weise moglich sind:

- es ist Material von dem Dachférderband (6)
eines Arbeitswagens (2) in den Behalter des sel-
ben Arbeitswagens (2) einbringbar,

- es ist Material aus dem Behalter eines Arbeits-
wagens (2) auf das Dachférderband (6) des sel-
ben Arbeitswagens (2) aufbringbar,

- es ist Material von dem Dachférderband (6)
des einen Arbeitswagens (2) tiber das Briicken-
férderband (10) des Zwischenarbeitswagens
(7) zum Dachférderband (6) des anderen Ar-
beitswagens (2) tberfiihrbar,

- es ist Material von dem Dachférderband (6)
des einen Arbeitswagens (2) in den Behalter des
anderen Arbeitswagens (2) einbringbar,

- es ist Material aus dem Behélter des einen Ar-
beitswagens (2) auf das Dachférderband (6) des
anderen Arbeitswagens (2) aufbringbar,

- es ist Material von dem Behélter des einen Ar-
beitswagens (2) in den Behalter des anderen
Arbeitswagens (2) einbringbar.

2. Zwischenarbeitswagen nach dem vorhergehenden
Anspruch,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Forderbander (8) des Zwischenarbeitswa-
gens (7) entweder in eine Richtung oder bidirektional
betreibbar sind.

3. Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Foérderbander (8) des Zwischenarbeitswa-
gens (7) um eine vertikale Mittelachse dieses Zwi-
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schenarbeitswagens (7) um 180° drehbar sind.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Briickenférderband (10) des Zwischenar-
beitswagens (7) bidirektional betreibbar ist.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB den Forderbandern (8) des Zwischenarbeitswa-
gens (7) jeweils ein Pufferbehalter (9) zugeordnet ist.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Forderbander (8) des Zwischenarbeitswa-
gens (7) langsverfahrbar und/oder zumindest in ei-
nem Teilabschnitt in vertikaler Richtung ver-
schwenkbar sind.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daR das Briickenférderband (10) des Zwischenar-
beitswagens (7) im Endbereich jeweils vertikal ver-
schwenkbar ist.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Bodenférderband (3) sowie das Ubergabe-
férderband (4) und das Dachférderband (6) des Ar-
beitswagens (2) jeweils bidirektional betreibbar sind.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Anspruche,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Ubergabeférderband (4) des Arbeitswa-
gens (2) auf einem Schlitten (5) langsverfahrbar so-
wie vertikal verschwenkbar ist.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Ansprtiche,

dadurch gekennzeichnet,

daR das Dachférderband (6) des Arbeitswagens (2)
im Endbereich jeweils vertikal verschwenkbar ist.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
henden Ansprtiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Zwischenarbeitswagen (7) auch ohne das
Vorhandensein von Ubergabeférderbandern (4)
zwischen den beiden benachbarten Arbeitswagen
(2) betreibbar ist.

Zwischenarbeitswagen nach einem der vorherge-
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henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die teilweise oder vollstdndige Steuerung der
steuerbaren Elemente des Zwischenarbeitswagens
(7) sowie der Arbeitswagen (2) als teilautomatisierte
oder vollautomatisierte Steuerung ausgebildet ist.
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