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(54) Dispositif d’ouverture et de fermeture d’un ouvrant

(57) L’invention concerne un dispositif d’ouverture et
de fermeture (1) d’'un ouvrant (2) monté sur le chassis
d’un véhicule (3) par l'intermédiaire d’une articulation
(28,6,7).

Ce dispositif comprend une vis a billes (8,9) disposée
coaxialement a l'articulation et comportant une cage (9)
et un axe (8), la cage (9) étant entrainée en rotation par
I'ouvrant (2) ce qui provoque une translation de I'axe (8),
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dispositif comportant d’un cété dudit axe (8) un moyen
d’amortissement de I'ouvrant (11) lors de ses manoeu-
vres et de l'autre c6té un moyen de blocage (12) de
I'ouvrant (2) dans un ensemble de positions de I'ouvrant
(2) par rapport au véhicule (3), 'axe (8) actionnant lors
de sa translation le moyen d’amortissement (11) et le
moyen de blocage (12).
Application aux véhicules militaires.
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Description

[0001] Le secteur technique de la présente invention
est celui des dispositifs de fermeture et d’ouverture des
ouvrants des véhicules militaires.

[0002] Les ouvrants sont constitués par des plaques,
souvent de blindage, difficiles @ manipuler par les ser-
vants du véhicule. Il faut ouvrir ces ouvrants et les main-
tenir dans une position permettant le travail des servants
en passant d'une position de fermeture a 0° a diverses
positions d’ouverture, parexemple de 90°, de 135°, etc...,
jusqu’'a 180°.

[0003] On connait des dispositifs de ce genre qui vi-
sent a aider 'ouverture et la fermeture des ouvrants et a
les bloquer dans une position déterminée.

[0004] Ainsile brevet FR-2881165 décrit un dispositif
de blocage d’'un ouvrant dans lequel un ressort de torsion
inséré entre les paliers d’attache de I'ouvrant permet de
faciliter la manoeuvre de l'ouvrant. Le blocage de
I'ouvrant est assuré par un crabot, une bague pivotante
et une tringle reliée a I'ouvrant. Ce dispositif n’est pas en
relation directe avec I'axe d’articulation de I'ouvrant.
[0005] Le brevet FR-2943375 décrit un dispositif
d’ouverture d’un ouvrant comportant deux moyens de
compensation de mouvement agissant I'un aprés I'autre,
mais ne décrit aucun moyen de blocage dudit ouvrant.
[0006] Toutefois, dans la plupart de ces dispositifs, le
blocage de I'ouvrant est obtenu par un doigt s’encastrant
dans une encoche pratiquée sur un des paliers d’articu-
lation de I'ouvrant. Cela nécessite des usinages extré-
mement codteux a réaliser.

[0007] Le but de la présente invention est de fournir
un dispositif d’'ouverture et de fermeture d’'un ouvrant fa-
cilitant la manoeuvre de I'ouvrant et permettant son blo-
cage dans une position déterminée.

[0008] L'invention a donc pour objet un dispositif
d’ouverture et de fermeture d’'un ouvrant monté sur le
chassis d’un véhicule par I'intermédiaire d’'un axe d’arti-
culation, caractérisé en ce qu’il comprend une vis a
billes disposée coaxialement a l'articulation et compor-
tant une cage et un axe, la cage étant entrainée en ro-
tation par I'ouvrant ce qui provoque une translation de
I'axe, dispositif comportant d’'un c6té dudit axe un moyen
d’amortissement de 'ouvrant lors de ses manoeuvres et
de l'autre c6té un moyen de blocage de I'ouvrant dans
un ensemble de positions de I'ouvrant par rapport au
véhicule, I'axe actionnant lors de sa translation le moyen
d’amortissement et le moyen de blocage.

[0009] Selon une autre caractéristique de I'invention,
le moyen d’amortissement est constitué de deux empi-
lements de rondelles Belleville séparés I'un de I'autre et
comprimables suivant le sens de déplacement de I'axe.
[0010] Selon encore une autre caractéristique de l'in-
vention, les empilements de rondelles Belleville sont in-
sérés dans un logement autour d’une tige piston munie
d’une paroi de séparation des empilements.

[0011] Selon encore une autre caractéristique de I'in-
vention, le moyen de blocage est constitué par un piston
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en relation avec I'axe d’articulation, ledit piston étant mu-
nide deux encoches dans chacune desquelles un moyen
d’immobilisation est inséré.

[0012] Selon encore une autre caractéristique de I'in-
vention, le moyen d'immobilisation est constitué par un
taquet d’arrét en prise avec un levier.

[0013] Selon encore une autre caractéristique de l'in-
vention, les empilements de rondelles Belleville sont pré-
vus pour assurer une position d’équilibre de I'ouvrant
sensiblement a la verticale.

[0014] Selon encore une autre caractéristique de l'in-
vention, les moyens d’amortissement et de blocage sont
montés chacun sur un des paliers de I'ouvrant.

[0015] Un tout premier avantage de la présente inven-
tion réside dans le fait que le dispositif réunit deux fonc-
tions dans le méme ensemble.

[0016] Un autre avantage de l'invention réside dans le
fait que le blocage est assuré directement coaxialement
a un axe d’articulation de I'ouvrant.

[0017] Un autre avantage de l'invention réside dans
I'amélioration de 'ergonomie du dispositif permettantdes
interventions facilitées au niveau des moyens d’amortis-
sement et au niveau des moyens de blocage si un dé-
montage s’avere nécessaire.

[0018] Un autre avantage encore de I'invention réside
dans l'obtention d’'une position d’ouverture en équilibre
de 'ouvrant permettant son maintien dans cette position
sans intervention des servants.

[0019] D’autres caractéristiques, avantages et détails
de l'invention seront mieux compris a la lecture du com-
plément de description qui va suivre de modes de réali-
sation donnés a titre d’exemple en relation avec des des-
sins sur lesquels :

- la figure 1 représente une coupe longitudinale de
I'axe d’articulation de I'ouvrant en position d’équili-
bre,

- lafigure 2 estune vue partielle de la figure 1 agrandie
pour montrer le moyen d’amortissement,

- lafigure 3estune vue partielle de la figure 1 agrandie
pour montrer le moyen de blocage,

- les figures 4a, 4b et 4c représentent des vues de
c6té montrant 'ouvrant dans trois positions différen-
tes,

- lafigure 5 est une coupe longitudinale montrant le
blocage de I'ouvrant dans une position d’ouverture
au-dela de la position d’équilibre, et

- lafigure 6 illustre la position d’'ouverture de I'ouvrant
a 180°.

[0020] Comme indiqué précédemment, un ouvrant est
une plaque de masse importante fermant une écoutille
pratiquée sur un véhicule, par exemple un véhicule mi-
litaire, un navire, un hélicopteére, etc...

[0021] Cet ouvrant doit étre fermé et bloqué lors de
missions ou de phases de combat et il est ouvert pour
permettre différentes manoeuvres des servants du véhi-
cule, pour sortir du véhicule ou pour faire des observa-
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tions en vue directe, ou des travaux de réparation. A cette
fin, louvrant doit étre maintenu bloqué dans une position
d’ouverture souhaitée, un angle de 135° par exemple.
Bien entendu, suivant 'ouvrant et/ou le véhicule d’autres
angles d’ouverture peuvent étre adoptés.

[0022] Sur la figure 1, on a représenté le dispositif
d’ouverture et de fermeture 1 d’'un ouvrant 2 monté sur
le chassis d’'un véhicule 3 pour fermer une écouitille.
L’ouvrant 2 est fixé au véhicule par deux bras 4 et 5reliés
a une articulation qui est formée par des paliers 6 et 7
sur lesquels pivote une douille 28. A Tintérieur de la
douille 28 se loge une vis a billes comprenant un axe 8
inséré dans une cage 9. La cage 9 est rendue solidaire
en rotation de la douille 28 par une clavette 29 (visible
uniquement a la figure 6). Par ailleurs, I'axe 8 de la vis a
billes est bloqué en rotation par rapport au palier 7 al'aide
de deux clavettes 10. Du fait de ces blocages, la rotation
de la cage 9 lors de la manoeuvre de 'ouvrant 2 entrai-
neral’axe 8 entranslation coaxialementauxpaliers6et7.
[0023] Suivant l'invention, le dispositif 1 comprend
d’un c6té de I'axe 8, a gauche dans le plan de la figure,
un moyen d’amortissement 11 de I'ouvrant 2 lors de ses
manoeuvres et de l'autre c6té, a droite sur la figure, un
moyen de blocage 12 de I'ouvrant 2 dans un ensemble
de positions de I'ouvrant par rapport au véhicule.
[0024] Danslaréalisation décrite, on voit que le moyen
d’amortissement 11 et le moyen de blocage 12 sont at-
telés a 'axe 8 et disposés dans son prolongement.
[0025] Sur la partie droite de la figure, a 'opposé du
moyen d’amortissement 11, on a prévu le moyen de blo-
cage 12 de I'ouvrant dans deux positions.

[0026] Le moyen d’amortissement 11 est constitué,
dans cet exemple de la figure 2 qui est une vue agrandie,
de deux empilements 13 et 14 de rondelles Belleville
séparés I'un de I'autre et comprimables successivement
comme cela sera expliqué ci-aprés. Chaque empilement
13 ou 14 peut étre facilement remplacé si nécessaire.
Les empilements sont insérés dans un logement 17 (for-
mant cartouche) d’une cage solidaire du palier 6 et fer-
mée par un écrou 50. Les empilements sont enfilés
autour d’'une tige piston 18 munie d’une paroi de sépa-
ration 19 de ces empilements 13 et 14. La tige piston 18
traverse lesdits empilements et I'écrou 50 est vissé en
prise directe sur I'axe 8 pour étre entrainé en translation
par ce dernier dans les deux sens.

[0027] Le démontage des empilements 13 et 14 s’ef-
fectue facilement en dévissant I'écrou 50 qui ferme le
logement 17, puis en dévissant la tige 18. Le logement
17 peut par ailleurs étre démonté du palier 6 en enlevant
ses vis de maintien.

[0028] Dans la position d’équilibre de I'ouvrant 2 re-
présentée sur la figure 2, les empilements 13 et 14 de
rondelles Belleville ne sont pas contraints. Si on rabat
I'ouvrant 2 pour fermer I'écoutille, 'empilement 13 va étre
comprimé et si 'ouverture de I'ouvrant est poursuivie
c’est I'empilement 14 qui est comprimé pour assurer
I’'amortissement de cet ouvrant. Bien entendu, ces em-
pilements sont pré-montés et préréglés suivant la masse

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

de I'ouvrant et de 'amortissement souhaité.

[0029] On voit que les empilements 13 et 14 peuvent
étre rapidement démontés et remplacés par des empi-
lements différents de rondelles en dévissant I'écrou 50
et le logement 17 du palier 6.

[0030] Le moyen de blocage est constitué, sur la vue
agrandie selon la figure 3, par un piston suiveur 20 en
relation avec I'axe 8. Ce piston 20 est rapporté sur I'axe
8 pour étre entrainé en translation. Ce piston 20 est in-
séré dans une cage 21 solidaire du palier 5. Le piston
est muni de deux encoches 22 et 23 dans chacune des-
quelles les moyens d’immobilisation respectifs 24 et 25
peuvent étre insérés.

[0031] Les moyens d’'immobilisation sont constitués
par des taquets d’arrét en prise avec les leviers respectifs
26 et 27 articulés par rapport a la cage 21.

[0032] Sur la figure 4a, on a représenté la position
d’équilibre illustrée par la figure 1. L'ouvrant 2 est repré-
senté sensiblement en position verticale par rotation du
bras 4 par rapport au palier 6 par exemple. Dans cette
position, les rondelles 13 et 14 ne sont pas comprimées
et les taquets 26 et 27 ne sont pas enclenchés.

[0033] Sur la figure 4b, on a représenté une position
d’ouverture de I'ordre de 135° par rotation de I'ouvrant 2
illustré en détail sur la figure 5. On voit sur cette figure 5
que 'axe 8 a été entrainé en translation vers la droite
dans le plan de la figure, suite a la rotation de I'ouvrant
2, en tirant la tige piston 18 et en repoussant le piston
suiveur 20.

[0034] Au cours de la translation du piston 18, I'empi-
lement 14 de rondelles Belleville est comprimé et le ta-
quet 25 est engagé dans I'encoche 23. L'ouvrant 2 est
alors bloqué dans cette position. On peut prévoir par
exemple une compression de I'empilement 14 de 'ordre
de 45%.

[0035] Sur la figure 4c, on a représenté une position
d’ouverture de l'ouvrant 2 de 180° qui correspond a la
position maximale d’ouverture de cet ouvrant illustré sur
lafigure 6. On voit sur cette figure 6 que I'axe 8 a poursuivi
sa translation pour comprimer plus fortement que précé-
demment I'empilement 14 des rondelles Belleville par la
tige piston 18. Le piston suiveur 20 a lui aussi poursuivi
également sa translation pour étre bloqué en translation
par le taquet 24 dans I'encoche 22 par I'action du levier
26. Le taquet 25 est par contre libéré en manoeuvrant le
levier 27. On peut prévoir par exemple une compression
de I'empilement 14 de I'ordre de 95%.

[0036] L’invention réunit donc deux fonctions dans un
ensemble compact assurant une ergonomie du systeme.
C’est en effet I'axe 8 de la vis a billes qui assure simul-
tanément la compression de I'empilement 14 pour la
fonction d’amortissement et la position d’immobilisation
pour la fonction de blocage.

[0037] Les encoches 22 et 23 peuvent étre disposées
facilement en différents endroits du piston suiveur 20 de
maniére a bloquer 'ouvrant 2 dans différentes positions.
[0038] Il vade soi que lors de la fermeture de I'ouvrant
2 au niveau de I'écouitille, la rotation de celui-ci provoque
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lacompression de 'empilement 13 de rondelles Belleville
par translation vers la gauche de I'axe 8 et de la tige 18
dans le plan de la figure 1.

Revendications

Dispositif d’ouverture et de fermeture (1) d'un
ouvrant (2) monté sur le chassis d’un véhicule (3)
par I'intermédiaire d’une articulation (28, 6, 7), dis-
positif caractérisé en ce qu’il comprend une vis a
billes (8, 9) disposée coaxialement a I'articulation et
comportant une cage (9) et un axe (8), la cage (9)
étant entrainée en rotation par I'ouvrant (2) ce qui
provoque une translation de I'axe (8), dispositif com-
portant d’'un c6té dudit axe (8) un moyen d’amortis-
sement de I'ouvrant (11) lors de ses manoeuvres et
del'autre c6té un moyen de blocage (12) de I'ouvrant
(2) dans un ensemble de positions de I'ouvrant (2)
par rapport au véhicule (3), 'axe (8) actionnant lors
de sa translation le moyen d’amortissement (11) et
le moyen de blocage (12).

Dispositif d’ouverture et de fermeture (1) selon la
revendication 1, caractérisé en ce que le moyen
d’amortissement (11) est constitué de deux empile-
ments (13, 14) de rondelles Belleville séparés I'un
de I'autre et comprimables suivant le sens de dépla-
cement de 'axe (8).

Dispositif d’'ouverture et de fermeture (1) selon une
des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que
les empilements (13, 14) de rondelles Belleville sont
insérés dans un logement (17) autour d’une tige pis-
ton (18) solidaire de I'axe (8), tige munie d’'une paroi
de séparation (19) desdits empilements (13, 14).

Dispositif d’ouverture et de fermeture (1) selon 'une
quelconque desrevendications précédentes, carac-
térisé en ce que le moyen de blocage (12) est cons-
titué par un piston suiveur (20) en relation avec I'axe
d’articulation (8), ledit piston suiveur (20) étant muni
de deuxencoches (22, 23) dans chacune desquelles
un moyen d'immobilisation (24, 25) peut étre inséré.

Dispositif d’ouverture et de fermeture (1) selon la
revendication 4, caractérisé en ce que le moyen
d'immobilisation est constitué par un taquet d’arrét
(24, 25) en prise avec un levier (26, 27).

Dispositif d’ouverture et de fermeture (1) selon I'une
quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que les empilements (13, 14) de ron-
delles Belleville sont prévus pour assurer une posi-
tion d’équilibre de 'ouvrant (2) sensiblement ala ver-
ticale.

Dispositif d’ouverture et de fermeture (1) selon 'une
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quelconque des revendications précédentes, carac-
térisé en ce que les moyens d’'amortissement (11)
et de blocage (12) sont montés chacun sur un des
paliers (6, 7) de 'ouvrant (2).
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