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ben auf, der mit einer mindestens zweiteilig ausgebilde-
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ten Kurbelwelle bewegungsgekoppelt ist. Die zumindest
zwei Teile der Kurbelwelle sind mittels einer Kegelver-
bindung miteinander verbunden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kolbenverdichter.
[0002] Es ist allgemein Ublich, Kolbenverdichter tiber
einen Kurbeltrieb anzutreiben. Hierbei erfolgt die Bewe-
gungskopplung eines Kolbens des Kolbenverdichters mit
einer Kurbelwelle Giber ein an einem Hubzapfen der Kur-
belwelle gelagertes Pleuel. Das Pleuellagerist in der Re-
gel als ein dlgeschmiertes Gleitlager ausgebildet.
[0003] Beitrockenlaufenden Kolbenverdichtern, istdie
Verwendung solcher odlgeschmierter Gleitlager nicht
moglich. Hier missen stattdessen Walzlager als Pleuel-
lager eingesetzt werden. Um diese montieren zu kénnen,
kann die Kurbelwelle mehrteilig, d.h. als so genannte ge-
baute Kurbelwelle ausgebildet sein. Nach der Montage
der Lager werden die einzelnen Teile der Kurbelwelle zu
der vollstdndigen Kurbelwelle zusammengebaut. In die-
sem Zusammenhang ist es bekannt, die Teile der Kur-
belwelle miteinander zu verpressen, was allerdings den
Nachteil hat, dass es dann nicht mehr ohne weiteres
maoglich ist, die Kurbelwelle wieder zu zerlegen, um z.B.
ein auf einem Hupzapfen montiertes Lager ggfs. austau-
schen zu kénnen. Des Weiteren ist es bekannt, die Teile
einer mehrteilig ausgebildeten Kurbelwelle mittels einer
Hirth-Verzahnung formschllssig zu verbinden. In diesem
Fall besteht die Mdglichkeit, die Teile der Kurbelwelle in
einfacher Weise wieder voneinander zu trennen, um z.
B. ein auf dem Hupzapfen gelagertes defektes Walzlager
gegen ein neues zu ersetzen. Als nachteilig erweisen
sich aber der verhaltnismaRig groRe Fertigungsaufwand
und die damit verbundenen vergleichsweise groien Ko-
sten bei der Herstellung einer Hirth-Verzahnung. Vor die-
sem Hintergrund liegt der Erfindung die Aufgabe zugrun-
de, einen Kolbenverdichter mit einer mehrteilig ausge-
bildeten Kurbelwelle zu schaffen, deren Teile in einfacher
und kostengunstiger Weise l6sbar miteinander verbun-
den werden kdnnen.

[0004] Gel6stwird diese Aufgabe durch einen Kolben-
verdichter mit den in Anspruch 1 angegebenen Merkma-
len. Vorteilhafte Weiterbildungen dieses Kolbenverdich-
ters ergeben sich aus den Unteranspriichen, der nach-
folgenden Beschreibung sowie der Zeichnung. Hierbei
kénnen gemaR der Erfindung die in den Unteranspri-
chen angegebenen Merkmale jeweils flr sich, aber auch
in technisch sinnvoller Kombination die erfindungsgema-
Re Lésung gemal Anspruch 1 weiter ausgestalten.
[0005] Der erfindungsgemale Kolbenverdichter weist
mindestens einen mit einer Kurbelwelle bewegungsge-
koppelten Kolben auf. Die Kurbelwelle ist zumindest
zweiteilig ausgebildet. Hierbeiist zweckmaRigerweise ei-
ne solche Teilung der Kurbelwelle vorgesehen, bei der
zumindest ein erstes Teil der Kurbelwelle im nicht zu-
sammengebauten Zustand der Kurbelwelle ein freies En-
de eines Hubzapfens der Kurbelwelle bildet, wahrend an
dem zweiten Teil der Kurbelwelle eine an den Hubzapfen
angrenzende Kurbelwange ausgebildet ist. Alle Teile der
Kurbelwelle kdnnen beispielsweise als Guss- oder
Schmiedeteile ausgebildet sein. Das freie Ende des er-
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stens Teils der Kurbelwelle ermdglicht es vor dem Zu-
sammenbau der Kurbelwelle, an dem Hubzapfen ein
Walzlager anzuordnen.

[0006] Gemal der Erfindung sind die zumindest zwei
Teile der Kurbelwelle mittels einer Kegelverbindung mit-
einander verbunden. Dementsprechend ist herstellungs-
technisch einfach das Ende eines der miteinander zu ver-
bindenden Teile kegel- bzw. kegelstumpfférmig ausge-
bildet und das andere Teil korrespondierend mit einer
hohlkegelférmigen Ausnehmung versehen. Zum Verbin-
den der beiden Teile wird das erste Teil mit dem kegel-
férmigen Ende einfach in die hohlkegelférmige Ausneh-
mung des zweiten Teils gesteckt und die beiden Teile
anschlieBend miteinander verspannt, wobei sich die bei-
den Teile in axialer Richtung selbst zentrieren und ledig-
lich das eine Bauteil zu dem anderen Bauteil hinsichtlich
der geforderten Winkelausrichtung der beiden an den
Hupzapfen angrenzenden Kurbelwangen ausgerichtet
werden muss. Die erfindungsgemafie Ausgestaltung der
Kurbelwelle erméglicht nicht nur eine schnelle und ein-
fache Erstmontage der Kurbelwelle sondern auch spa-
tere Demontagen zu Wartungs- oder Reparaturzwecken.
[0007] Bevorzugtist vorgesehen, dass ein Hubzapfen
und eine Kurbelwange der Kurbelwelle mittels der Ke-
gelverbindung verbunden sind. Demzufolge wird ein En-
de eines ersten Teils der Kurbelwelle von einem Hub-
zapfen gebildet, wahrend eine Kurbelwange ein Ende
eines zweiten Teils der Kurbelwelle bildet. Zur Bildung
einer Kegelverbindung zwischen dem ersten und dem
zweiten Teil der Kurbelwelle bzw. zwischen dem Hub-
zapfen und der Kurbelwange verjiingt sich hierbei vor-
zugsweise das freie Ende des Hubzapfens konisch, wah-
rend an der Kurbelwange, die ein Ende des zweiten Teils
der Kurbelwelle bildet, aulRenseitig eine kegelférmige
Ausnehmung ausgebildet ist, die sich quer zur Langs-
ausdehnung der Kurbelwange erstreckt.

[0008] Besonders glinstig kdnnen der erste und der
zweite Teil der Kurbelwelle miteinander verschraubt
sein. So ist vorteilhaft vorgesehen, dass die die Kegel-
verbindung bildenden Bereiche von Hubzapfen und Kur-
belwange mittels einer Schraube verspannt sind. Diese
Schraube ist zweckmaRigerweise derart angeordnet und
ausgerichtet, dass sie bei einer Schraubbewegung zum
Verspannen der Kegelverbindung das konische Ende
des Hubzapfens in die an der Kurbelwange ausgebildete
Ausbildung zieht.

[0009] Bei einer mittels Verschraubung verspannten
Kegelverbindung zwischen Hubzapfen und Kurbelwan-
ge ist eine Ausgestaltung bevorzugt, bei der die Schrau-
be die Kurbelwange in axialer Richtung des Hubzapfens
durchgreift und in einen Endbereich des Hubzapfens ein-
greift. D.h., in dem Hubzapfen ist vorzugsweise ein Ge-
windesackloch ausgebildet, wahrend in der Kurbelwan-
ge eine Durchgangsbohrung ausgebildet ist, die sich in
axialer Richtung des Hubzapfens und quer zur Langs-
ausdehnung der Kurbelwange vollstandig durch die Kur-
belwange erstreckt. Sobald das konische Ende des Hub-
zapfens in die an der Kurbelwange ausgebildete koni-
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sche Ausnehmung eingreift, fluchten die an der Kurbel-
wange ausgebildete Durchgangsbohrung und das an
dem Hubzapfen ausgebildete Gewindesackloch, so dass
nun eine durch die Durchgangsbohrung der Kurbelwan-
ge gefiihrte Schraube in dem Gewindesackloch des Hub-
zapfens verschraubt werden kann, wobei ein an der Kur-
belwange zur Anlage kommender Kopf der Schraube die
Kurbelwange gegen den Hubzapfen presst und die Kur-
belwange mit dem Hubzapfen verspannt. Das Durch-
gangsloch weist vorzugsweise einen grofteren Durch-
messer als die Schraube auf, sodass diese in dem Durch-
gangsloch Spiel hat und die Zentrierung tber die Kegel-
verbindung erfolgt.

[0010] InWeiterbildung dieser Ausgestaltung greift die
Schraube vorzugsweise zentral in den Hubzapfen ein.
Dementsprechend stimmen eine Mittelachse des Hub-
zapfens und eine Mittelachse des an dem Hubzapfen
ausgebildeten Gewindesacklochs Uberein. Die Schrau-
be bildet eine Drehachse, um die der zweite Teil der Kur-
belwelle mitder Kurbelwange gegeniiber dem ersten Teil
der Kurbelwelle mit dem Hubzapfen und umgekehrt zur
genauen Ausrichtung des ersten Teils relativ zu dem
zweiten Teil bei noch nicht vollstdndig verschraubter
Schraube verdreht werden kann. Sobald die beiden Teile
der Kurbelwelle die geforderte Ausrichtung aufweisen,
kann die Schraube vollstandig verschraubt werden, d.h.
das Ende des Hubzapfens in der Kurbelwange fest ver-
spannt werden. Dabei wird durch den Reibschluss in der
Kegelverbindung eine erste Fixierung der Winkellage er-
reicht. Anstelle einer zentralen Anordnung der Schraube
ist auch eine dezentrale Anordnung im Hubzapfen még-
lich.

[0011] Nachdem diese Ausrichtung des zweiten Teils
derKurbelwelle relativzu dem ersten Teil der Kurbelwelle
erfolgt ist, sollte sich die Position des zweiten Teils der
Kurbelwelle bezogen auf den ersten Teil der Kurbelwelle
typischerweise nicht mehr andern. Zu diesem Zweck ist
die Verbindung von Kurbelwange und Hubzapfen vorteil-
hafterweise mittels einer zuséatzlichen Verdrehsicherung
gesichert. Die Verdrehsicherung wird zweckméafigerwei-
se von Formschlusselementen gebildet, die gleichzeitig
in die Kurbelwange und den Hubzapfen im Wesentlichen
quer zu einer mdglichen Verdrehrichtung des zweiten
Teils der Kurbelwelle relativ zu dessen ersten Teil ein-
greifen.

[0012] Bevorzugt bildet mindestens ein die Kurbel-
wange durchgreifender und in den Hubzapfen eingrei-
fender Sicherungsstift die Verdrehsicherung. Bei dieser
Ausgestaltung ist zweckmaRigerweise an der Kurbel-
wange eine Bohrung ausgebildet und an dem Hubzapfen
ein Sackloch ausgebildet, wobei das Sackloch an dem
Hubzapfen bei richtiger Ausrichtung des ersten Teils der
Kurbelwelle relativ zu dessen zweiten Teil in direkter Ver-
langerung zu der Bohrung an der Kurbelwange, d.h.
achsgleich mit der Bohrung der Kurbelwange angeord-
net ist.

[0013] Besonders vorteilhaft ist vorgesehen, dass der
zumindest eine Sicherungsstift radial von der Schraube
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beabstandet achsparallel zum Hubzapfen die Kurbel-
wange durchgreift und in den Hubzapfen eingreift. Dem-
nach ist der Sicherungsstift in einer Bohrung gefiihrt, die
sich ausgehend von der von dem Hubzapfen abgewand-
ten Seite der Kurbelwange seitlich neben der Schraube
zum Verspannen der beiden Teile der Kurbelwelle und
parallel zu einer Langsachse dieser Schraube sowie par-
allel zu der Mittelachse des Hubzapfens durch die Kur-
belwange hindurch und in den daran angrenzenden Hub-
zapfen hinein erstreckt. Indem der Sicherungsstift achs-
parallel zum Hubzapfen angeordnet ist, ist er gleichzeitig
auch achsparallel zu einer Drehachse der Kurbelwelle
angeordnet. Dies istinsofern glinstig, als der Sicherungs-
stift quer zu den zu Gibertragenden Momenten ausgerich-
tet ist.

[0014] Um die bei Betrieb der Kurbelwelle auf den Si-
cherungsstift wirkende Drehmomentbelastung zu verrin-
gern, sind bevorzugt zwei Sicherungsstifte vorgesehen.
Diese beiden Sicherungsstifte sind vorteilhaft achspar-
allel zu dem Hubzapfen ausgerichtet und vorzugsweise
derart angeordnet, dass sie in den Hubzapfen einander
diametral gegeniiberliegend eingreifen. So erstrecken
sich die durch die Kurbelwange in den Hubzapfen fih-
renden Bohrungen zur Aufnahme der Sicherungsstifte
beide in einer Ebene, in der auch die Mittelachse des
Hubzapfens liegt, wobei die beiden Sicherungsstifte auf
zwei entgegen gesetzten Seiten der Mittelachse des
Hubzapfens angeordnet sind und bevorzugt jeweils ei-
nen gleichen Abstand von der Mittelachse des Hubzap-
fens aufweisen.

[0015] Fertigungstechnisch glinstig wird die Bohrung
zur Aufnahme des zumindest einen Sicherungsstifts be-
vorzugt nach der Montage der Kegelverbindung, d.h.
nach der Ausrichtung der beiden Teile der Kurbelwelle
und deren Verspannung miteinander ausgebildet. So
koénnen die Bohrung in der Kurbelwange und das Sack-
loch in dem Hubzapfen gleichzeitig zueinander fluchtend
ausgebildet werden. Die Bohrung bzw. Bohrungen zur
Aufnahme des Sicherungsstifts bzw. der Sicherungsstif-
te werden also dann hergestellt, wenn die beiden Teile
der Kurbelwelle ihre endgliltige Position zueinander auf-
weisen. Vorteilhaft kdnnen sie dann jeweils schnell und
einfach in einem Bohrvorgang hergestellt werden.
[0016] Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestal-
tung sind an jedem der miteinander zu verbindenden Tei-
le der Kurbelwelle Justierflachen zum relativen Ausrich-
ten dieser Teile zueinander ausgebildet. Bei diesen Ju-
stierflachen handelt es sich jeweils um ebene Flachen
an einer AuRenseite dieser Teile der Kurbelwelle, die so
angeordnet sind, dass die miteinander zu verbindenden
Teile der Kurbelwelle dann, wenn die Justierflachen auf
einer ebenen Referenzflache aufliegen, genau die gefor-
derte Ausrichtung zueinander aufweisen.

[0017] Nachfolgend ist die Erfindung anhand eines in
den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiels
naher erlautert. In den Zeichnungen zeigt

Fig. 1 in perspektivischer Darstellung einen Kolben-
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verdichter und

Fig. 2 in perspektivischer, teilgeschnittener Darstel-
lung eine Kurbelwelle des Kolbenverdichters
nach Fig. 1.

[0018] Beidem in Fig. 1 dargestellten Kolbenverdich-

ter handelt es sich um einen zweistufigen, trockenlau-
fenden Kolbenverdichter mit zwei Zylindern 3und 5. Zum
Antrieb der in diesen Zylindern 3 und 5 angeordneten
Kolben sind letztgenannte jeweils Uber ein nicht darge-
stelltes Pleuel mit der In Fig. 2 dargestellten Kurbelwelle
bewegungsgekoppelt.

[0019] Die dulieren Enden dieser werden von Wellen-
zapfen 2 und 4 gebildet, die eine Drehachse A der Kur-
belwelle definieren. Zwischen den Wellenzapfen 2 und
4 weist die Kurbelwelle zwei Krépfungen 6 und 8 auf. Die
sich direkt an den Wellenzapfen 2 anschliel’ende erste
Kropfung 6 der Kurbelwelle wird von zwei bezogen auf
die Wellenzapfen 2 und 4 radial nach aufien auskragen-
den Kurbelwangen 10 und 12 gebildet, die lber einen
Hubzapfen 14, dessen Mittelachse B radial von der ge-
meinsamen Mittelachse A der Wellenzapfen 2 und 4 be-
abstandet ist, miteinander verbunden sind. Die zweite
Kroépfung 8 wird von der Kurbelwange 12, einer weiteren
parallel zu der Kurbelwange 12 ausgerichteten Kurbel-
wange 16 sowie einem die Kurbelwangen 12 und 16 ver-
bindenden Hubzapfen 18 gebildet. Eine Mittelachse C
des Hubzapfens 18 ist in entgegengesetzter Richtung zu
der Mittelachse B des Hubzapfens 14 von der Mittelach-
se A der Wellenzapfen 2 und 4 radial beabstandet.
[0020] Die Kurbelwelle ist dreiteilig ausgebildet. So bil-
den der Wellenzapfen 2 und die Kurbelwange 10 einen
ersten Teil der Kurbelwelle, der Hubzapfen 14 mit der
Kurbelwange 12 und dem Hubzapfen 18 einen zweiten
Teil der Kurbelwelle und die Kurbelwange 16 und der
Wellenzapfen 4 einen dritten Teil der Kurbelwelle. Die
drei Teile der Kurbelwelle sind jeweils mittels Kegelver-
bindungen verbunden. Die Dreiteiligkeit der Kurbelwelle
ermdglicht es, Walzlager auf den Hubzapfen 14 und 18
zu montieren.

[0021] Zur Bildung einer Kegelverbindung zwischen
dem ersten und dem zweiten Teil der Kurbelwelle ver-
jingt sich ein Endabschnitt 20 des Hubzapfens 14 ko-
nisch. Korrespondierend hierzu ist an der Kurbelwange
10 an der von dem Wellenzapfen 2 abgewandten Seite
eine Ausnehmung 22 ausgebildet, die sich ebenfalls ko-
nisch verjungt. Der Hubzapfen 14 greift mit seinem End-
abschnitt 20 in die an der Kurbelwange 10 ausgebildete
Ausnehmung 22 ein. In dieser Position wird der Hubzap-
fen 14 mit der Kurbelwange 10 mit einer Schraube 24
verspannt.

[0022] Diese Schraube 24 erstreckt sich ausgehend
von der dem Wellenzapfen 2 zugewandten Seite durch
die Kurbelwange 10 und greift stirnseitig in den Hubzap-
fen 14 ein. Hierzu ist an der Kurbelwange 10 eine Boh-
rung 26 ausgebildet, die sich quer zur Ldngsausdehnung
der Kurbelwange 10 durch die Kurbelwange 10 hindurch
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erstreckt. An dem Hubzapfen 14 erstreckt sich ausge-
hend von der Stirnseite ein Gewindesackloch 28 in Rich-
tung der Mittelachse B des Hubzapfens 14. Ein dem Wel-
lenzapfen 2 zugewandter Endabschnitt 29 der Bohrung
26 istradial erweitert ausgebildet und dient zur Aufnahme
eines Schraubenkopfs der als Innensechskantschraube
ausgebildeten Schraube 24.

[0023] Um sicherzustellen, dass der erste Teil der Kur-
belwelle die geforderte Ausrichtung zu dem zweiten Teil
der Kurbelwelle aufweist, sind an den Kurbelwangen 10
und 12 jeweils an einer im Wesentlichen quer zur Mittel-
achse B des Hubzapfens 14 ausgerichteten AulRenseite
Justierflachen 30 und 32 ausgebildet. Bei richtiger Aus-
richtung des ersten und des zweiten Teils der Kurbelwel-
le liegen die Justierflachen 30 und 32 plan auf einer ebe-
nen nicht dargestellten Referenzflache auf.

[0024] Die Verbindung des Hubzapfens 14 mitder Kur-
belwange 10 wird mittels einer Verdrehsicherung gesi-
chert. Die Verdrehsicherung wird von zwei Sicherungs-
stiften 34 und 36 gebildet, die jeweils in einer die Kurbel-
wange 10 durchbrechenden und in den Kurbelzapfen 14
eingreifenden Bohrung angeordnet ist. So ist der Siche-
rungsstift 34 in einer Bohrung 38 und der Sicherungsstift
36 in einer Bohrung 40 angeordnet. Die Mittelachsen der
Bohrungen 38 und 40 liegen in einer gemeinsamen Ebe-
ne mit der Mittelachse B des Hubzapfens 14, wobei die
Bohrungen 38 und 40 an entgegengesetzten Seiten der
Schraube 24 und radial von der Schraube 24 beabstan-
det einander diametral gegenuberliegend angeordnet
sind. In besonders einfacher Weise werden die Bohrun-
gen 38 und 40 zur Aufnahme der Sicherungsstifte 34 und
36 im zusammengebauten, in der Zeichnung dargestell-
ten Zustand der Kurbelwelle ausgebildet, d.h. dann,
wenn der zweite Teil der Kurbelwelle mit dem Hubzapfen
14 mit dem ersten Teil der Kurbelwelle mit der Kurbel-
wange 10 mittels der Schraube 24 miteinander verspannt
sind und der erste und der zweite Teil der Kurbelwelle
die geforderte relative Ausrichtung zueinander aufwei-
sen. Hierdurch kénnen die in der Kurbelwange 10 und
die in dem Hubzapfen 14 vorgesehenen Abschnitte der
Bohrungen 38 und 40 jeweils gemeinsam in einem Bohr-
vorgang ausgebildet werden. Die Kegelverbindung zwi-
schen dem zweiten und dem dritten Teil der Kurbelwelle
entspricht im Wesentlichen der Kegelverbindung zwi-
schen dem ersten und dem zweiten Teil der Kurbelwelle.
Ein von der Kurbelwange 12 abgewandter Endabschnitt
42 des Hubzapfens 18 verjlingt sich kegelférmig. Korre-
spondierend zu dem konischen Endabschnitt 42 des
Hubzapfens 18 ist an der Kurbelwange 16 an der von
dem Wellenzapfen 4 abgewandten Seite eine hohlkegel-
férmige Ausnehmung 44 ausgebildet, in die der konische
Endabschnitt 42 des Hubzapfens 18 eingreift.

[0025] Mittels einer Schraube 46, die wie die Schraube
24 als eine Innensechskantschraube ausgebildet ist, ist
der zweite Teil der Kurbelwelle mit dem dritten Teil der
Kurbelwelle verspannt. Zur Aufnahme der Schraube 46
ist an der Kurbelwange 16 eine Bohrung 48 und an dem
Hubzapfen 18 stirnseitig ein Gewindesackloch 50 aus-
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gebildet. Eine gemeinsame Mittelachse von Bohrung 48
und Gewindesackloch 50 stimmt mit der Mittelachse C
des Hubzapfens 18 Uberein. Zur Aufnahme eines
Schraubenkopfes der Schraube 46 ist ein von dem Hub-
zapfen 18 abgewandter Endabschnitt 52 der Bohrung 48
radial erweitert ausgebildet.

[0026] Die Verbindungdes Hubzapfens 18 mitder Kur-
belwange 16 wird mittels einer Verdrehsicherungin Form
von Sicherungsstiften 54 und 56 gegen eine uner-
wiinschte Drehbewegung der beiden Teile relativ zuein-
ander gesichert. Der Sicherungsstift 54 ist in einer Boh-
rung 58 und der Sicherungsstift 56 ist in einer Bohrung
60 angeordnet. Die Bohrungen 58 und 60 sind mit radia-
lem Abstand an entgegen gesetzten Seiten der Schraube
46 einander diametral gegeniberliegend angeordnet.
Die Mittelachsen der Bohrungen 58 und 60 liegenin einer
gemeinsamen Ebene mit der Mittelachse C des Hubzap-
fens 18. Auch die Bohrungen 58 und 60 werden zweck-
maRigerweise im zusammengebauten Zustand der Kur-
belwelle ausgebildet, namlich dann, wenn der dritte Teil
der Kurbelwelle mit deren zweiten Teil verbunden ist.

Bezugszeichenliste
[0027]

Wellenzapfen
Wellenzapfen
6 - Krépfung

8- Kropfung

10-  Kurbelwange
12 -  Kurbelwange
14 -  Hubzapfen
16 -  Kurbelwange
18 -  Hubzapfen
20- Endabschnitt
22 - Ausnehmung
24 - Schraube

26 - Bohrung

28 - Gewindesackloch
30-  Justierflache
32-  Justierflache
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34 -  Sicherungsstift
36 -  Sicherungsstift
38- Bohrung

40- Bohrung

42 - Endabschnitt

44 - Ausnehmung

46 -  Schraube

48 -  Bohrung

50- Gewindesackloch
52 -  Endabschnitt

54 - Sicherungsstift
56 -  Sicherungsstift
58 - Bohrung

60- Bohrung

A - Drehachse, Mittelachse
B-  Mittelachse

C- Mittelachse
Patentanspriiche

1. Kolbenverdichter mit zumindest einem Kolben, der
mit einer Kurbelwelle bewegungsgekoppelt ist, wel-
che zumindest zweiteilig ausgebildete ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die zumindest zwei Teile der
Kurbelwelle mittels einer Kegelverbindung miteinan-
der verbunden sind.

2. Kolbenverdichter nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass ein Hubzapfen (14, 18) und ei-
ne Kurbelwange (10, 16) der Kurbelwelle mittels der
Kegelverbindung verbunden sind.

3. Kolbenverdichter nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die die Kegelverbindung bil-
denden Bereiche von Hubzapfen (14, 18) und Kur-
belwange (10, 16) mittels einer Schraube (24, 46)
verspannt sind.

4. Kolbenverdichter nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schraube (24, 46) die Kur-
belwange (10, 16) in axialer Richtung des Hubzap-
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fens (14, 18) durchgreift und in einen Endabschnitt
(20, 42) des Hubzapfens (14, 18) eingreift.

Kolbenverdichter nach einem der Anspriiche 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, dass die Schraube
(24, 46) zentral in den Hubzapfen (14, 18) eingreift.

Kolbenverdichter nach einem der Anspriiche 2 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindung
von Kurbelwange (10, 16) und Hubzapfen (14, 18)
mittels einer Verdrehsicherung gesichert ist.

Kolbenverdichter nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mindestens eindie Kurbelwan-
ge (10, 16) durchgreifender und in den Hubzapfen
(14, 18) eingreifender Sicherungsstift (34, 36, 54,
56) die Verdrehsicherung bildet.

Kolbenverdichter nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Sicherungsstift (34, 36, 54,
56) radial von der Schraube (24, 46) beabstandet
achsparallel zum Hubzapfen (14, 18) die Kurbelwan-
ge (10, 16) durchgreift und in den Hubzapfen (14,
18) eingreift.

Kolbenverdichter nach einem der Anspriiche 6 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass zwei Siche-
rungsstifte (34, 36, 54, 56) vorgesehen sind, welche
derart angeordnet sind, dass sie in den Hubzapfen
(14, 18) einander diametral gegeniiberliegend ein-
greifen.

Kolbenverdichter nach einem der Anspriiche 6 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass eine Bohrung
(38, 40, 58, 60) in den Hubzapfen (14, 18) und der
Kurbelwange (10, 16) zur Aufnahme des zumindest
einen Sicherungsstiftes (34, 36, 54, 56) vorgesehen
ist, welche nach der Montage der Kegelverbindung
ausgebildet worden ist.

Kolbenverdichter nach einem der Anspriiche 2 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass an jedem der
miteinander zu verbindenden Teile der Kurbelwelle
Justierflachen (30, 32) zum relativen Ausrichten die-
ser Teile zueinander ausgebildet sind.
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