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(54)  Gleitschiene fiir einen TiirschlieBer mit einer Offnungsdampfung

(57) Die vorliegende Erfindung betrifft eine Gleit-
schiene fiir einen TirschlieRer mit einer Offnungsdamp-
fung, wobei in der Gleitschiene ein Gleitstiick gefiihrt ist.
Um die Endgeschwindigkeit des Gleitstiicks beim Auf-

treffen auf die Offnungsbegrenzung der Gleitschiene so
weit wie moglich zu reduzieren, ist erfindungsgemaf vor-
gesehen, dass das Gleitstlick (2) mit mindestens einem
in der Gleitschiene (1) vorgesehenen Radialdampfer (4)
zusammenwirkt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Gleit-
schiene fiir einen TirschlieRer mit einer Offnungsdamp-
fung, wobei in der Gleitschiene ein Gleitstlick gefiihrt ist.
[0002] Insbesondere bei sich nach au3en hin 6ffnen-
den Tur kann es passieren, dass diese beispielsweise
durch Wind o. dgl. GibermaRig in Offnungsrichtung be-
schleunigt werden, so dass ein mit der Tur verbundenes
Gleitstlick mit hoher Geschwindigkeit und Energie auf
die Offnungsbegrenzung in der Gleitschiene trifft. Dies
kann zu Beschadigungen an der Gleitschiene, dem Gleit-
stlick und/oder dem TurschlieRer fiihren.

[0003] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, die End-
geschwindigkeit des Gleitstlicks beim Auftreffen auf die
Offnungsbegrenzung der Gleitschiene so weit wie mog-
lich zu reduzieren.

[0004] Diese Aufgabe wird bei einer Gleitschiene fiir
einen TirschlieRer mit einer Offnungsdampfung, wobei
in der Gleitschiene ein Gleitstlick gefihrt ist, erfindungs-
gemal dadurch geldst, dass das Gleitstiick mit minde-
stens einem in der Gleitschiene vorgesehenen Radial-
dampfer zusammenwirkt.

[0005] Infolge dieser Ausgestaltung wird verhindert,
dass die Tir ungebremst auf die Offnungsbegrenzung
der Gleitschiene trifft und es zu Schaden infolge einer
Uberbeanspruchung kommen kann.

[0006] Die Unteranspriiche haben vorteilhafte Weiter-
bildungen der Erfindung zum Inhalt.

[0007] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung ist
das Gleitstliick mit einer Verzahnung und der Radial-
dampfer mit einem Zahnrad versehen, welches mit der
Verzahnung des Gleitstlicks in Eingriff bringbar ist.
[0008] GemaR einer vorteilhaften Weiterbildung ist die
Verzahnung an mindestens einer Innenflanke des Gleit-
stiicks angeordnet. Dies hat den Vorteil, dass die AuRen-
flachen des Gleitstlicks, mit denen es an den Innenfla-
chen der Gleitschiene anliegt, durch die Verzahnung
nicht in Mitleidenschaft gezogen werden.

[0009] Besonders einfach lasst sich die Verzahnung
erzeugen, wenn nach einer bevorzugten Ausgestaltung
die Verzahnung an einem in das Gleitstlick einsetzbaren
Einsatzteil, beispielsweise einer Zahnstange, ausgebil-
det ist.

[0010] Das Einsatzteil besteht vorteilhafterweise aus
Metall.

[0011] Vorzugsweise ist die Verzahnung aus Symme-
triegriinden an beiden Innenflanken des Gleitstiicks an-
geordnet.

[0012] GemaR einer vorzugsweisen Weiterbildung ist

der Radialdampfer auRermittig in der Gleitschiene ange-
ordnet, so dass sein Zahnrad nur mit einer der beiden
an dem Gleitstuck vorhandenen Verzahnungen in Ein-
griff bringbar ist.

[0013] Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung sind
mehrere Radiald@mpfer in der Gleitschiene befestigt, um
die Dampfungsleistung zu erhéhen bzw. liber einen lan-
geren Fahrweg sicher zu stellen.
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[0014] Die Radialdampfer sind vorteilhafterweise in
der Gleitschiene verklemmt.

[0015] Wenn nach einer vorteilhaften Ausflihrung die
Radialdampfer wechselseitig in der Gleitschiene befe-
stigt und abwechselnd mit einer der beiden Verzahnun-
gen am Gileitstlck in Eingriff bringbar sind, kann eine
unterbrechungsfreie Dampfungsleistung auch Uber ei-
nen langeren Fahrweg gewahrleistet werden.

[0016] Eine alternative Lésung besteht darin, dass in
der Gleitschiene ein Zahnriemen angeordnetist, der Giber
zwei Umlenkrollen umlauft, von denen mindestens eine
von dem Radialdampfer gebildet ist, und dass der Zahn-
riemen fest mit dem Gleitstlick verbunden ist.

[0017] Diese Ausflihrungsvariante hat den Vorteil,
dass das Gleitstlick permanent mit dem Radialdampfer
in Eingriff ist.

[0018] Beibeiden Ausfihrungsvarianten kann der Ra-
dialddmpfer als hydraulischer Radialddmpfer ausgebil-
det sein.

[0019] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung anhand der Zeichnungen. Es zeigen:

Figur 1  ein erstes Ausflihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemalen Gleitschiene, und

Figur2  ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der erfin-
dungsgemafen Gleitschiene.

[0020] Erstes Ausfiihrungsbeispiel gemaf Figur 1:

[0021] In einer Gleitschiene 1 ist in bekannter Weise
ein Gleitstiick 2 gefuhrt, das mit einer nicht dargestellten
Tir und einem ebenfalls nicht dargestellten TirschlieRer
verbunden ist. Das Gleitstlick 2 ist an seinen beiden In-
nenflanken mit einer Verzahnung 3 versehen, die entwe-
der Teil des Gleitstlickes 2 ist - wie dargestellt - oder
auch als vorzugsweise metallisches Einsatzteil ausge-
bildet sein kann.

[0022] In der Gleitschiene 1 sind weiterhin mehrere
versetzt angeordnete hydraulische Radialdampfer 4 an-
gebracht, die vorzugsweise an den in der Gleitschiene 1
vorhandenen Nuten verklemmt sind. Die Radialdampfer
4 sind auermittig in der Gleitschiene 1 angeordnet, so
dass jeweils ein Radialdampfer 4 mit einer der Verzah-
nungen 3 kdmmen kann.

[0023] Der hydraulische Radialdampfer 4 ist mit einem
Zahnrad 5 versehen, welches beim Uberfahren des Ra-
dialdampfers 4 in Offnungsrichtung der Tir mit der Ver-
zahnung 3 am Gleitstlick 2 in Eingriff gelangt und dessen
Bewegung abbremst.

[0024] Durch Aneinanderreihung von mehreren Radi-
alddmpfern 4 kann die Dampfungsleistung erhéht wer-
den. Weiterhin wird durch die dargestellte versetzte An-
ordnung der Radialdampfer 4 eine permanente Damp-
fung ohne Unterbrechung auch Uber einen langeren
Fahrweg sichergestellit.

[0025] Zweites Ausfiihrungsbeispiel gemal Figur 2:
[0026] Wie beim ersten Ausflihrungsbeispiel gemaR
Figur 1 ist auch beim zweiten Ausfiihrungsbeispiel ge-
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maf Figur 2 in der Gleitschiene 1 in bekannter Weise ein
Gleitstlick 2 geflihrt, das mit einer nicht dargestellten Tuar
und einem ebenfalls nicht dargestellten Tirschlief3er ver-
bunden ist.

[0027] Anders als beim ersten Ausfliihrungsbeispiel ist
beim zweiten Ausflihrungsbeispiel das Gleitstiick 2 je-
doch fest mit einem Zahnriemen 6 verbunden, vorzugs-
weise verklemmt. Der Zahnriemen 6 ist in der Gleitschie-
ne 1 angeordnet und lauft Gber zwei Umlenkrollen 4, 7
um, von denen mindestens eine von dem hydraulischen
Radialdampfer 4 gebildet ist. Wie beim ersten Ausfih-
rungsbeispiel ist auch bei diesem Ausflihrungsbeispiel
der hydraulischen Radialddmpfer 4 mit einem Zahnrad
5 versehen, das in den Zahnriemen 6 eingreift.

[0028] Um eine héhere Dampfung zu erzeugen, kann
die Umlenkrolle 7 ebenfalls als Radialdampfer ausgebil-
det sein.

[0029] Der Radialddmpfer 7 kann vorzugsweise so
ausgelegt sein, dass er erst ab der Uberschreitung einer
vorgegebenen Geschwindigkeit seine Dampfungswir-
kung entfaltet.

[0030] Die vorstehend beschriebene Offnungsdamp-
fung kann auch als Nachrustteil bei bereits vorhandenen
GleitschienenturschlieRern zur Anwendung kommen.
[0031] Die vorhergehende Beschreibung der vorlie-
genden Erfindung dient nur zu illustrativen Zwecken und
nicht zum Zwecke der Beschrankung der Erfindung. Im
Rahmen der Erfindung sind verschiedene Anderungen
und Modifikationen mdglich, ohne den Umfang der Er-
findung sowie ihrer Aquivalente zu verlassen.

Bezugszeichenliste
[0032]

1  Gleitschiene

2 Gleitstick

3  Verzahnung

4  Radialdampfer
5 Zahnrad

6  Zahnriemen

7  Umlenkrolle

Patentanspriiche

1. Gleitschiene fiir einen TiirschlieRer mit einer Off-
nungsdampfung, wobei in der Gleitschiene ein Gleit-
stiick geflihrt ist, dadurch gekennzeichnet, dass
das Gleitstlick (2) mit mindestens einem in der Gleit-
schiene (1) vorgesehenen Radialddmpfer (4) zu-
sammenwirkt.
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2

10.

11.

Gleitschiene nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gleitstiick (2) mit einer Verzah-
nung (3) und der Radialdampfer (4) mit einem Zahn-
rad (5) versehen ist, welches mit der Verzahnung (3)
des Gleitstuicks (2) in Eingriff bringbar ist.

Gleitschiene nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Verzahnung (3) an minde-
stens einer Innenflanke des Gleitstlicks (2) angeord-
net ist.

Gleitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verzahnung (3)
an einem in das Gleitstiick (2) einsetzbaren Einsatz-
teil ausgebildet ist.

Gleitschiene nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Einsatzteil aus Metall besteht.

Gleitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verzahnung (3)
an beiden Innenflanken des Gleitstiicks (2) angeord-
net ist.

Gleitschiene nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Radialdampfer (4) auermittig
in der Gleitschiene (1) angeordnet ist, so dass sein
Zahnrad (5) nur mit einer der beiden an dem Gleit-
stick (2) vorhandenen Verzahnungen (3) in Eingriff
bringbar ist.

Gleitschiene nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass mehrere Radial-
dampfer (4) in der Gleitschiene (1) befestigt, vor-
zugsweise verklemmt, sind.

Gleitschiene nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Radialddmpfer (4) wechselseitig
in der Gleitschiene (1) befestigt sind und abwech-
selnd mit einer der beiden Verzahnungen (3) am
Gleitstlck (2) in Eingriff bringbar sind.

Gleitschiene nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der Gleitschiene (1) ein Zahnrie-
men (6) angeordnet ist, der Uber zwei Umlenkrollen
(4, 7) umlauft, von denen mindestens eine von dem
Radialdampfer (4) gebildet ist.

Gleitschiene nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Radialdampfer (4) ein hydrauli-
scher Radialdampfer ist.
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