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(54) Bauteil fiir Kraftfahrzeuge sowie Verfahren zu seiner Herstellung

(57)  DieErfindung betrifft ein Bauteil (1) fir Kraftfahr-
zeuge, insbesondere in Abgasanlagen oder in Standhei-
zungen, umfassend einen Trager (2), wobei der Trager
(2) eine vorgegebene Struktursteifigkeit aufweist, und ei-
ne Platte (3) zur Erhéhung der vorgegebenen Struktur-
steifigkeit zumindest eines Teils des Tragers (2), wobei
die Platte (3) an dem Trager (2) Uber zumindest eine
Verbindung (4) festgelegt ist, wobei die Platte (3) zumin-
dest teilweise eine Wabenstruktur (W) aufweist.

Die Erfindung betrifft ebenfalls ein Verfahren zur
Herstellung eines Bauteils (1) sowie eine Verwendung.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Bauteil fir Kraftfahr-
zeuge, ein Verfahren zur Herstellung eines Bauteils fir
Kraftfahrzeuge sowie eine Verwendung. Insbesondere
betrifft die Erfindung somit ein Fahrzeugbauteil, vorzugs-
weise einen Schalldampfer sowie eine Heizeinrichtung,
wie z. B. ein Zuheizer oder eine Standheizung.

[0002] Bauteile finden auf vielfaltigen Gebieten der
Technik Verwendung, beispielsweise im Hauserbau, in
Kraftfahrzeugen oder dergleichen. Um Bauteile an spe-
zielle Anforderungen anzupassen, werden diese haufig
verstarkt, um so groRere Belastungen standhalten zu
kdénnen oder eine hdhere Lebensdauer des Bauteils zu
ermoglichen.

[0003] So ist beispielsweise im Bereich des Hauser-
baus aus der DE 202008 014 465 U1 ein Bauteil bekannt
geworden, welches mit einer Verstarkungsschicht aus
hydraulisch abgebundenem Material aus einem Zement-
mortel- oder Betongemisch versehen ist, wobei die Ver-
starkungsschicht aus einer Bewehrungsmatte, einer Au-
Renhaut und dazwischen eingebrachtem Zementmortel-
oder Betongemisch gebildet wird.

[0004] Aus der DE 10 2006 035 578 A1 ist weiter ein
Verfahren zur Herstellung eines faserverstarkten Bau-
teils bekannt geworden. Hierbei wird zunachst eine Fa-
serverstarkungsstruktur hergestellt und diese dann bei
der Herstellung des Bauteils in den Tragerwerkstoff des
Bauteils eingebettet.

[0005] Die vorliegende Erfindung beschéftigt sich mit
dem Problem, ein Bauteil fiir ein Kraftfahrzeug hinsicht-
lich seiner Steifigkeit einfach und kostenglinstig zu ver-
bessern.

[0006] Dieses Problem wird erfindungsgemaf durch
die Gegenstande der unabhangigen Anspriiche geldst:

In Anspruch 1 ist ein Bauteil fiir Kraftfahrzeuge, ins-
besondere in Abgasanlagen oder in Standheizun-
gen, definiert, umfassend einen Trager, wobei der
Trager eine vorgegebene Struktursteifigkeit auf-
weist, und eine Platte zur Erhéhung der vorgegebe-
nen Struktursteifigkeit zumindest eines Teils des
Tragers, wobei die Platte an dem Trager tUber zu-
mindest eine Verbindung festgelegt ist, wobei die
Platte zumindest teilweise eine Wabenstruktur auf-
weist.

In Anspruch 10 ist ein Verfahren zur Herstellung ei-
nes Bauteils, insbesondere gemal zumindest einem
der Anspriiche 1-9, definiert, umfassend den Schritt
Festlegen der Platte an zumindest einem Teil des
Tragers. Es ist klar, dass zuvor der Trager und die
Platte hergestelltwerden mussen, wobeibei der Her-
stellung der Platte diese zumindest teilweise mit ei-
ner Wabenstruktur versehen wird.

In Anspruch 13 ist eine Verwendung eines Bauteils
gemaR zumindest einemder Anspriiche 1-9ineinem
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Kraftfahrzeug definiert, insbesondere in einem Ab-
gasstrang und/oder in einer Standheizung des Kraft-
fahrzeugs.

[0007] Durch Anordnung einer Platte mit zumindest
teilweiser Wabenstruktur, wird eine Erhéhung der Stei-
figkeit des Tragers und damit des Bauteils zumindest im
Bereich der Platte erreicht. Die zumindest teilweise wa-
benférmig ausgebildete Platte kann dabei auf einfache
und kostengulinstige Weise an dem Tréger des Bauteils
festgelegt werden. Gleichzeitig wird dadurch die Lebens-
dauer des Bauteils insgesamt verbessert, da durch die
erhohte Steifigkeit Risse oder Materialermidungen des
Materials des Tragers reduziert werden. Da die zumin-
dest teilweise wabenférmig ausgebildete Platte einen
Teil der Belastungen, die auf das Bauteil einwirken, auf-
nehmen kann, kann auf diese Weise beispielsweise die
Wandstarke des Tragers reduziert werden, sodass we-
niger Material fur die Herstellung des Tragers bendétigt
wird. SchlieB3lich ist die zumindest teilweise wabenférmi-
ge Platte auch flexibel einsetzbar und kann sowohl auf
ebenen, flachigen und/oder auf gebogenen Flachen des
Tragers festgelegt werden. ZweckmalRig ist der Trager
in dem Bereich, in dem die Platte angeordnet ist, flachig
undinsbesondere eben ausgestaltet, was die Anordnung
der Platte vereinfacht, die hiezu zweckmaRig komple-
mentar, insbesondere also ebenfalls eben, ausgestaltet
sein kann.

[0008] Eine Wabenstruktur der Platte kann dabei ins-
besondere dreieckige, viereckige, sechseckige, achtek-
kige und/oder zwdlfeckige Waben umfassen. Darlber
hinaus sind auch weitere, vorzugsweise symmetrische
Polygone als Waben denkbar, beispielsweise zehnecki-
ge oder dergleichen. Die Wabenstruktur kann in ver-
schiedenen Bereichen der Platte unterschiedlich ausge-
bildet sein, beispielsweise kann in einem Bereich eine
sechseckige Wabenstruktur angeordnet sein, in einem
anderen Bereich kdnnen auf Grund einer zu erwarteten
unterschiedlichen Belastung beispielsweise zwélfeckige
Waben angeordnet sein. Die Wabenstruktur kann dabei
beispielsweise mittels Préagetechnik auf eine Platte auf-
gepragt werden. Daneben ist es auch mdglich, die Platte
aus Einzelelementen zusammenzusetzen und die Ein-
zelelemente in einer Wabenstruktur anzuordnen.
[0009] Vorteilhafte Ausfihrungsformen sind Gegen-
stand der abhangigen Anspriche.

[0010] Vorteilhaft ist eine Ausfiihrungsform, bei wel-
cher der Trager zumindest eine Offnung zum Durchfiih-
ren eines Abgasrohrs aufweist, wobei die Platte beab-
standet zur wenigstens einen Offnung am Trager fest-
gelegtist. Sofern ein derartiges Abgas fihrendes Abgas-
rohr im Einbauzustand am Trager befestigt ist, kénnen
bei Fahrzeuganwendungen im Betrieb der Abgasanlage
oder der Heizung Schwingungen Uber das Rohr in den
Trager eingeleitet werden, die bei geringer Wandstéarke
des Tréagers diesen in einem zur Offnung beabstandeten
Bereich zu Schwingungen anregen, die als Schallwellen
in die Umgebung abgestrahlt werden kénnen. Durch die
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Befestigung der Platte in diesem schwingungsgefahrde-
ten Bereich kann die Platte in diesem Bereich ausgesteift
werden, was die Tendenz zur Schwingungsanregung si-
gnifikant reduziert.

[0011] Vorteilhaft kann vorgesehen sein, dass der Tra-
ger einen die jeweilige Offnung einfassenden, kragen-
férmig vom Trager abstehenden Rand aufweist. An die-
sem Rand kann das jeweilige Abgasrohr gestiitzt und -
falls erforderlich - auch befestigt werden. Vorzugsweise
stehtder Rand in einer von der Platte abgewandten Seite
vom Trager ab.

[0012] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung der erfin-
dungsgemafen Losung ist die Platte mehrlagig ausge-
bildet. Auf diese Weise wird die Steifigkeit der Platte und
damit des Bauteils wesentlich erhéht, da die Platte ver-
schiedene Lagen unterschiedlicher Materialien und da-
mit auch unterschiedlicher Steifigkeit aufweisen kann.
Gleichzeitig steigt auch die Lebensdauer der Platte ins-
gesamt, da beispielsweise die dufRerste Lage als Schutz-
schicht flir eine bestimmte Anwendung des Bauteils aus-
gebildet werden kann.

[0013] Bei einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung
ist die Verbindung kraft- und/oder stoffschliissig ausge-
bildet. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass die Platte
zuverlassig mit dem Bauteil verbunden ist und Kréfte,
welche auf das Bauteil und dessen Trager wirken, also
beispielsweise Schwingungen, wenn das Bauteil in ei-
nem Abgasstrang eines Kraftfahrzeugs angeordnet wird,
zuverlassig auf die Platte zumindest teilweise tUbertragen
werden. Dies reduziert Schwingungen des Bauteils
selbst.

[0014] Bei einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung
ist die Verbindung als Kleb-, L6t-, Schweil}-, Niet-, Vul-
kanisier- und/oder Schraubverbindung ausgebildet. Dies
ermdglicht eine einfache, kostenglinstige und zuverlas-
sige Verbindung der zumindest teilweise wabenférmig
ausgebildeten Platte mit dem Trager. Dabei ist es selbst-
verstandlich mdglich, mehrere der vorgenannten Merk-
male zur Verbesserung der Verbindung von Platte und
Trager miteinander zu kombinieren.

[0015] Zur Ausbildung der Wabenstruktur kann die
Platte als Hockerplatte ausgestaltet sein. Eine solche
Hoéckerplatte zeichnet sich dadurch aus, dass mehrere
Hocker aus einer, insbesondere ebenen, Grundplatte
ausgeformt werden, z.B. mittels Tiefziehen oder mittels
Hochdruckumformung, die an einer Vorderseite von der
Grundplatte abstehen und dabei gleichzeitig dazu kom-
plementare Hohlrdume an der Riickseite der Grundplatte
erzeugen. Diese Hohlrdume bilden dann die Waben der
Wabenstruktur. Die einzelnen Hécker kénnen bevorzugt
flachige, ebene Stirnseiten aufweisen und einen kegel-
férmigen oder pyramidenférmigen Mantel aufweisen. In-
soweit sind die Stirnseiten der wabenférmigen Struktur
Uber den jeweiligen Mantel mit der Grundplatte verbun-
den. Diese Mantel sind dabei in einem Winkel zwischen
null Grad und weniger als neunzig Grad senkrecht zu
einer Oberflache des Tragers angeordnet, insbesondere
betragt dieser Winkel funfundvierzig Grad. Ein weiterer
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Teil der wabenférmigen Struktur liegt direkt an dem Tra-
ger im Wesentlichen flachig an und ist z.B. Uber
Schweil3punkte mit dem Trager stoffschlissig verbun-
den. Je nach Anordnung der Hockerplatte liegen entwe-
der die Stirnseiten der Hocker direkt am Trager an und
die Grundplatte ist davon beabstandet oder die Grund-
platte liegt direkt am Trager an und die Stirnseiten der
Hocker sind davon beabstandet.

[0016] ZweckmaRig kann die Platte als Verbundplatte
ausgestaltet sein, die aus mehreren Einzelplatten zu-
sammengebaut ist. Besonders vorteilhaft ist dabei die
Verwendung einer Hckerverbundplatte, die aus wenig-
stens zwei Héckerplatten zusammengebaut ist. Dies er-
folgt zweckmaRig so, dass die Hocker der ersten HOk-
kerplatte mit ihren Stirnseiten flachig an der Grundplatte
der zweiten Hockerplatte anliegen und gegebenenfalls
daran befestigt sind, und zwar an deren Vorderseite, je-
weils zwischen benachbarten Hockern der zweiten Hok-
kerplatte. Umgekehrt kommen dadurch gleichzeitig auch
die Hocker der zweiten Hockerplatte mit ihren Stirnseiten
an der Vorderseite der Grundplatte der ersten Hécker-
platte zur Anlage und kénnen dort befestigt sein. Hier-
durch wird eine besonders steife Wabenstruktur erzeugt.
Um die Steifigkeit der Wabenstruktur weiter zu erhéhen,
kénnen die Hocker optional so dimensioniert und von-
einander beabstandet sein, dass die Hocker der ersten
Hockerplatte Uber ihre Mantel an den Hockern der zwei-
ten Hockerplatte zur Anlage kommen und dadurch eine
intensive Abstltzung in der Scherrichtung ermdéglichen.
Eine derartige Hockerverbundplatte ist beispielsweise
aus der DE 10 2008 004 544 B3 bekannt.

[0017] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung des Ver-
fahrens wird die Platte kraft- und/oder stoffschlissig mit
dem Trager verbunden. Auf diese Weise wird sicherge-
stellt, dass die Platte zuverlassig mit dem Bauteil ver-
bundenist und Kréfte, welche auf das Bauteil und dessen
Trager wirken, also beispielsweise Schwingungen, wenn
das Bauteil in einem Abgasstrang eines Kraftfahrzeugs
angeordnet wird, zuverlassig auf die Platte zumindest
teilweise Ubertragen werden, und so Schwingungen des
Bauteils selbst reduzieren.

[0018] Bei einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung
des Verfahrens wird die Platte mit dem Trager verklebt,
verlotet, verschweildt, vernietet, vulkanisiert und/oder
verschraubt. Dies ermdglicht eine einfache, kostenguin-
stige und zuverlassige Verbindung der Platte mit dem
Trager. Dabei ist es selbstverstandlich moglich, mehrere
der vorgenannten Merkmale zur Verbesserung der Ver-
bindung von Platte und Trager miteinander zu kombinie-
ren.

[0019] Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der Er-
findung ergeben sich aus den Unteranspriichen, aus den
Zeichnungen und das der zugehdrigen Figurenbeschrei-
bung anhand der Zeichnungen.

[0020] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und die nachstehend noch zu erlduternden Merkmale
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
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lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der Erfindung
zu verlassen.

[0021] Bevorzugte Ausflihrungsbeispiele der Erfin-
dung sind in der Zeichnung dargestellt und werden in der
nachfolgenden Beschreibung ndher erlautert, wobei sich
gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder ahnliche oder
funktional gleiche Bauteile beziehen.

[0022] Dabei zeigen jeweils schematisch

Fig. 1  einen Querschnitt eines erfindungsgemafen
Bauteilsinder Art eines Schallddmpfersin einer
ersten Ausfihrungsform;

Fig. 2  einen Querschnitt eines erfindungsgemaflen
Bauteilsinder Art eines Schallddmpfersin einer
zweiten Ausfiihrungsform; und

Fig. 3  eine teilweise geschnittene Aufsicht eines er-
findungsgemaRen Bauteils in der Art eines
Schalldampfers geman der Fig. 1.

[0023] Gemal der Fig. 1 bezeichnet Bezugszeichen

1 ein erfindungsgemalies Bauteil, welches hier in der Art
eines Schalldampfers ausgebildet ist. Das Bauteil 1 um-
fasst einen Trager 2, der einen Bestandteil eines Gehau-
ses 17 des Bauteils 1 bilden kann oder im Inneren des
Gehauses 17 des Bauteils 1 angeordnet sein kann. Im
unteren Bereich weist der Trager 2 gemal Figur 1 eine
im Wesentlichen kreisférmige Offnung 10a auf, die einen
vorkragenden Rand R aufweist. Durch diese Offnung 10a
ist ein Abgasrohr 16 hindurchgefiihrt. Das Abgasrohr 16
kann mitdem Rand R einen Schiebesitz bilden. Alternativ
kann das Abgasrohr 16 am Rand R befestigt sein, bei-
spielsweise mittels einer gasdichten Schweil3naht. Im
oberen Bereich oberhalb des Randes R erstreckt sich
der Trager 2 im Wesentlichen in der Blattebene senk-
recht nach oben. Auf der Seite des Tragers 2, die dem
Rand R abgewandt ist, und die z.B. einer Innenseite des
Bauteils 1 zugewandst ist, weist der Trager 2 im oberen
Bereich einen flachigen und insbesondere ebenen Be-
reich auf, in dem eine Platte 3 am Trager 2 angeordnet
ist. Die Platte 3 weist eine wabenférmige Struktur W, also
eine Wabenstruktur W auf und ist insbesondere gemaf
Fig. 1 derart ausgebildet, dass ein Teil der wabenférmi-
gen Struktur W von dem Trager 2 beabstandet angeord-
net ist.

[0024] Zur Ausbildung der Wabenstruktur W kann die
Platte 3 als Hockerplatte ausgestaltet sein, die im Fol-
genden ebenfalls mit 3 bezeichnet wird. Eine solche Hok-
kerplatte 3 zeichnet sich dadurch aus, dass mehrere
Hoécker 11 aus einer, insbesondere ebenen, Grundplatte
12 ausgeformt werden, z.B. mittels Tiefziehen oder mit-
tels Hochdruckumformung, die an einer Vorderseite (in
Fig. 1rechts) von der Grundplatte 12 abstehen und dabei
gleichzeitig dazu komplementére Hohlrdume 13 an der
Rickseite (in Fig. 1 links) der Grundplatte 12 erzeugen.
Diese Hohlrdume 13 bilden dann die Waben der Waben-
struktur W, die im Folgenden auch mit 13 bezeichnet
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werden kénnen. Die einzelnen Hocker 11 kdnnen bevor-
zugt flachige, ebene Stirnseiten 14 aufweisen und einen
kegelfdrmigen oder pyramidenférmigen Mantel 15 auf-
weisen. Insoweit sind die Stirnseiten 14 der wabenformi-
gen Struktur W Uber den jeweiligen Mantel 15 mit der
Grundplatte 12 verbunden. Diese Mantel 15 sind dabei
in einem Winkel zwischen null Grad und weniger als
neunzig Grad senkrecht zu einer Oberflache des Tragers
2 angeordnet, in Figur 1 betragtder Winkel finfundvierzig
Grad. Ein weiterer Teil der wabenférmigen Struktur W
liegt direkt an dem Trager 2 im Wesentlichen flachig an
und ist Uber Schweiflpunkte 4 mit dem Trager 2 stoff-
schllssig verbunden. Je nach Anordnung der Hécker-
platte 3 liegen entweder die Stirnseiten 14 der Hocker
11 direkt am Trager 2 an und die Grundplatte 12 ist davon
beabstandet oder wie in Fig. 1 die Grundplatte 12 liegt
direkt am Trager 2 an und die Stirnseiten 14 der Hocker
11 sind davon beabstandet.

[0025] In Fig. 2 ist im Wesentlichen ein Bauteil 1 ge-
maf Fig. 1 gezeigt. Im Unterschied zu Fig. 1 ist die Platte
3 gemal Fig. 2 zweilagig mit zwei Lagen 3a, 3b ausge-
bildet. Es kdbnnen auch drei oder mehr Lagen angeordnet
sein. Die Lagen 3a, 3b kdnnen dabei aus ganz oder teil-
weise gleichem oder vorzugsweise unterschiedlichem
Material bestehen. Die Platte 3 weist wiederum auf
Grund ihrer wabenférmigen Struktur W Bereiche auf,
welche im Wesentlichen flachig an dem Trager 2 anlie-
genund Bereiche, welche von dem Trager 2 beabstandet
sind.

[0026] Zur weiteren Erhéhung der Steifigkeit des Bau-
teils 1 und der wabenférmig ausgebildeten Platte 3 kann
in den von dem Trager 2 beabstandeten Bereichen eine
weitere, insbesondere flachig ausgebildete Platte 5 auf
der dem Trager 2 abgewandten Seite der Platte 3 ange-
ordnet sein. Diese Platte 5 wird Uber eine weitere Ver-
bindung 6, beispielsweise eine Schweillverbindung, an
der wabenférmig ausgebildeten Platte 3 festgelegt. Die
Platte 5 ist im Wesentlichen parallel zum Bereich des
Tragers 2 angeordnet, an dem die Platte 3 festgelegt ist.
[0027] Die weitere Platte 5 kann ebenfalls eine Wa-
benstruktur W aufweisen, wobei die Waben von dieser
Platte 5 in Richtung der anderen Platte 3 abstehen und
zwischen den Waben der anderen Platte 3 die andere
Platte 3 kontaktieren. Zur Verbesserung der Scherstei-
figkeit kdnnen sich die Waben der beiden Platten 3, 5
auch quer zur jeweiligen Plattenebene aneinander ab-
stutzen.

[0028] Inden gezeigten Beispielen ist der Trager 2 als
Zwischenboden ausgestaltet, der im Inneren des Gehau-
ses 17 angeordnet ist. Alternativ kann der Trager auch
ein Endboden des Geéauses 17 sein. Dabei ist der Trager
2, also der jeweilige Boden randseitig von einem Mantel
18 des Gehauses 17 eingefasst. Zur beeseren Anbin-
dung an den Mantel 18 kann der Trager 2 an seinem
auRenliegenden Rand einen vom Trager 2 abstehenden,
kragenartigen Umlauf 19 aufweisen, dem am Mantel 18
anliegt. In den Beispielen steht der Umlauf 19 an dersel-
ben Seite vom Trager 2 ab, an der auch die Platte 3
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angeordnet ist.

[0029] ZweckmaRig istdie Platte 3 somit als Verbund-
platte ausgestaltet, die aus mehreren Einzelplatten zu-
sammengebaut ist. Besonders vorteilhaft ist dabei die
Verwendung einer Hockerverbundplatte, die aus wenig-
stens zwei Hockerplatten 3 zusammengebaut ist. Dies
erfolgt zweckmaRig so, dass die Hocker 11 der ersten
Hoéckerplatte 3 mit ihren Stirnseiten 14 flachig an der
Grundplatte 12 der zweiten Héckerplatte 3 anliegen und
gegebenenfalls daran befestigt sind, und zwar an deren
Vorderseite, jeweils zwischen benachbarten Hockern 11
der zweiten Hockerplatte 3. Umgekehrt kommen da-
durch gleichzeitig auch die Hocker 11 der zweiten HOk-
kerplatte 3 mit ihren Stirnseiten 14 an der Vorderseite
der Grundplatte 12 der ersten Hockerplatte 3 zur Anlage
und kénnen dort befestigt sein. Hierdurch wird eine be-
sonders steife Wabenstruktur W erzeugt. Um die Steifig-
keit der Wabenstruktur W weiter zu erhéhen, kdnnen die
Hécker 11 so dimensioniert und voneinander beabstan-
det sein, dass die Hocker 11 der ersten Hockerplatte 3
Uber ihre Mantel 15 an den Hockern 11 der zweiten Hok-
kerplatte 3 zur Anlage kommen und dadurch eine inten-
sive Abstiltzung in der Scherrichtung ermdglichen.
[0030] In Fig. 3 ist ein Bauteil 1 in Form eines Schall-
dampfers gemaR Fig. 1 in der Aufsicht gezeigt. Das Bau-
teil 1 umfasst dabei den z.B. als Endboden oder als Zwi-
schenboden ausgestalteten Trager 2, welcher zwei Off-
nungen 10a, 10b aufweist. Diese sind im Wesentlichen
im unteren Bereich des Tragers 2 gemaR Fig. 3 ange-
ordnet. Oberhalb der beiden ("fonungen 10a, 10b ist die
Platte 3 mit der Wabenstruktur W angeordnet. Die Platte
3 ist dabei teilweise analog zur gekriimmten Form des
Bauteils 1 bzw. des Tragers 2 ausgebildet.

[0031] Zusammenfassend hat die Erfindung mehrere
Vorteile. Zum einen ermdglicht sie eine einfache und ko-
stenglinstige Erhéhung der Struktursteifigkeit und Fe-
stigkeit von Bauteilen. Zum anderen kann auch die
Wandstarke des Tragers 2 reduziert werden unter Bei-
behaltung einer gewilinschten Struktursteifigkeit oder
Bauteilfestigkeit.

Patentanspriiche

1. Bauteil (1) fir Kraftfahrzeuge, insbesondere in Ab-
gasanlagen oder in Standheizungen, umfassend
einen Trager (2) und eine Platte (3) zur Erhéhung
der Struktursteifigkeit zumindest eines Teils des Tra-
gers (2), wobei die Platte (3) an dem Trager (2) Gber
zumindest eine Verbindung (4) festgelegt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Platte (3) zumindest teilweise eine Wabenstruk-
tur (W) aufweist.

2. Bauteil geman Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Trager (2) zumindest eine Offnung (10a, 10b)
zum Durchfiihren eines Abgasrohrs (16) aufweist,
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10.

11.

wobei die Platte (3) beabstandet zur wenigstens ei-
nen Offnung (10a, 10b) am Tréger (2) festgelegt ist.

Bauteil nach Anspruch 2,

dadurch gekennezichnet,

dass der Trager (2) einen die jeweilige Offnung (10a,
10b) einfassenden, kragenférmig vom Trager (2) ab-
stehenden Rand (R) aufweist.

Bauteil nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekenneichnet, dass
die Platte (3) mehrlagig (3a, 3b) ausgebildet ist.

Bauteil gemaR zumindest einem der Anspriiche 1-4,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindung (4) kraft- und/oder stoffschllssig
ausgebildet ist.

Bauteil gemaR zumindest einem der Anspriiche 1-5,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindung (4) als Kleb-, L6t-, Schweilk-, Niet-,
Vulkanisier- und/oder Schraubverbindung ausgebil-
det ist.

Bauteil gemafR zumindest einem der Anspriiche 1-6,
dadurch gekennzeichnet, dass

die die Platte (3) im Bereich der Wabenstruktur (W)
als Hockerplatte (3) ausgestaltet ist, die eine Grund-
platte (12) aufweist, von der Hocker (11) abstehen,
die jeweils eine von der Grundplatte (12) beabstan-
dete Stirnseite (14) und einen die Stirnseite (14) mit
der Grundplatte (12) verbindenden Mantel (15) auf-
weisen, wobei der jeweilige Mantel (15) einen von
der Stirnseite (14) begrenzten Hohlraum (13) um-
schliel3t, der eine Wabe (13) der Wabenstruktur (W)
bildet.

Bauteil gemafR zumindest einem der Anspriiche 1-7,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Méantel (15) in einem Winkel von mehr als Null
Grad und weniger als neunzig Grad relativ zu einer
Oberflache des Tragers (2) angeordnet sind.

Bauteil nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Platte (3) zumindest im Bereich der Wa-
benstruktur (W) als Verbundplatte ausgestaltet ist.

Bauteil nach den Anspriichen 7 und 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verbundplatte als Hockerverbundplatte (3)
ausgestaltet ist.

Bauteil nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Hécker (11) der einen Hockerplatte
(3) seitlich Uber den jeweiligen Mantel (15) an den
Hockern (11) der anderen Hockerplatte (3) abstiit-
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zen.

Verfahren zur Herstellung eines Bauteils (1), insbe-
sondere gemafl zumindest einem der Anspriiche
1-11, bei dem die Platte (3) an zumindest einem Teil
des Tragers (2) festgelegt wird,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Platte (3) zumindest teilweise mit einer Waben-
struktur (W) versehen wird.

Verfahren gemaR Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Platte (3) kraft- und/oder stoffschliissig mit dem
Trager (2) verbunden wird, wobei die Platte (3) mit
dem Trager (2) insbesondere verklebt, verlotet, ver-
schweil}t, vernietet, mittels Vulkanisieren und/oder
verschraubt wird.

Verwendung eines Bauteils (1) gemaR zumindest ei-
nemder Anspriiche 1-11in einem Kraftfahrzeug, ins-
besondere in einem Abgasstrang und/oder in einer
Standheizung des Kraftfahrzeugs.

Schalldampfer einer Abgasanlage oder Standhei-
zung fir ein Kraftfahrzeug, mit einem Gehause (17),
das ein Bauteil (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
11 aufweist, wobei der Trager (2) einen Endboden
oder einen Zwischenboden des Gehauses (17) bil-
det und von einem Mantel (18) des Gehauses (17)
randseitig eingefasst ist.
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