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(54) Aufzug

(57) Die Erfindung betrifft einen Aufzug mit einer
Fihrung, einem entlang der Fiihrung verfahrbaren Fahr-
korb sowie einem sich zwischen dem Fahrkorb und einer
Bodenstation der Flihrung erstreckenden Kabel, wobei
zumindest ein Abschnitt des Kabels im Bereich der Bo-
denstation in einem Kabelbehalter gelagert ist. Der Auf-
zug ist dadurch gekennzeichnet, dass das Kabel tber
mindestens eine Umlenkeinrichtung eines entlang der
Fihrung bewegbaren Kabelwagens gefiihrt ist. Die Er-
findung betrifft weiterhin ein Verfahren zur Montage und
Demontage eines solchen Aufzugs.

>

S

\

NN

i
-\:.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 2 530 042 A1 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Aufzug, insbeson-
dere einen AuRenaufzug, wie er beispielsweise als Bau-
aufzug zum Einsatz kommt. Die Erfindung betrifft zudem
ein Verfahren zur Montage sowie zur Demontage eines
solchen Aufzugs.

[0002] AuRenaufziige kommen beispielsweise auf
Baustellen des Hochbaus zum Einsatz, um Personen
und Material in die oberen Etagen des zu bauenden oder
zu sanierenden Gebaudes zu transportieren.

[0003] Solche Aullenaufziige weisen regelmafig eine
Fihrung auf, die an einer der Wande des Gebaudes be-
festigt ist und sich somit regelmaRig in senkrechter Rich-
tung erstreckt. Die Fihrung besteht aus einem oder zwei
Masttirmen, an dem/denen ein Fahrkorb verfahrbar be-
festigt ist. Der Fahrkorb dient der Aufnahme der zu be-
férdernden Personen oder des zu beférdernden Guts.
[0004] Die Masttirme dienen somit der Fliihrung der
Bewegung des Fahrkorbs, wobei diese auch einen Teil
des Antriebsstrangs darstellen kénnen. In der Regel ist
hierfir zumindest einer der Masttiirme mit zumindest ei-
ner Zahnstange versehen, die sich in langsaxialer Rich-
tung der Fuhrung erstreckt und in die ein Ritzel eines
elektrischen Fahrantriebs eingreift. Bei solchen Aufzui-
gen ist der Fahrantrieb somit im Bereich des Fahrkorbs
untergebracht und wird demnach mit dem Fahrkorb mit-
bewegt.

[0005] Aufgrund der nicht unerheblichen Leistung des
Fahrantriebs solcher Aufzlige werden diese nahezu aus-
nahmslos Uber Kabel mit elektrischer Energie versorgt.
Bei einem mit dem Fahrkorb mitgeflihrten Fahrantrieb
muss das Kabel somit eine ausreichende Lange aufwei-
sen, um ein Verfahren des Fahrkorbs bis zu seiner héch-
sten Position an der Fuihrung zu erlauben. Derartige Auf-
ziige erreichen jedoch Fiihrungshéhen von bis zu meh-
reren hundert Metern, was groRe Anforderungen an die
Lagerung und FUhrung des Kabels stellt. Insbesondere
muss das Kabel sicher im Bereich einer Bodenstation
des Aufzugs gelagert werden, wenn der Fahrkorb sich
in einer Position relativ weit unten an der Fihrung befin-
det. Hierbei miissen teilweise mehrere hundert Meter Ka-
bel platzsparend und in einer Weise gelagert werden, die
ein problemloses Verlangern bzw. Verkurzen des die Bo-
denstation mit dem Fahrkorb verbindenden Kabelab-
schnitts moglich machen. Ein solches Verldangern und
Verklrzen muss dabei in einer Vielzahl von Zyklen még-
lich sein, ohne das Kabel zu beschadigen und ohne dass
sich das Kabel verfangt oder ineinander verschlingt. Zu-
dem sollte eine unkontrollierte Kabelbewegung im Be-
reich der Bodenstation des Aufzugs vermieden werden,
da diese mit einer nicht unerheblichen Gefahrdung von
in der Nahe stehenden Personen und Material verbun-
den ist.

[0006] In vielen Fallen werden die Kabel einfach mehr
oder weniger gleichférmig in einem runden, nach oben
offenen Kabelbehalter, auch Kabeltopf genannt, abge-
legt.
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[0007] Eine verbesserte Moglichkeit zur Lagerung des
nicht "bendtigten” Abschnitts eines Kabels eines solchen
Aufzugs ist aus der DE 20 2007 015 008 U1 bekannt.
Dortistvorgesehen, das als Flachkabel ausgebildete Ka-
bel maanderférmig in einem schmalen Behalter abzule-
gen. Dadurch kann eine aullert gleichférmige Lagerung
des jeweils nicht "bendtigten" Abschnitts des Kabels er-
reicht werden, die zudem ein Verfangen oder Verschlin-
gen sicher verhindert und wenig Platz benétigt.

[0008] Unabh&ngigvondiesen Vorteilenistdie ausder
DE 20 2007 015 008 U1 bekannte Art der Fiihrung und
Lagerung eines Kabels nicht optimal bei einem Aufzug
mit einem relativ hohen Fahrgestell nutzbar. Insbeson-
dere das flr einen solchen Aufzug erforderliche lange
Kabel wird wahrend des Betriebs durch das zyklische
Auf- und Entschichten stark belastet. Dies gilt insbeson-
dere fir den unteren Abschnitt des Kabels, der von dem
hohen Gewicht des langen, dariiber liegenden Ab-
schnitts belastet wird.

[0009] Aus diesen Griinden werden insbesondere bei
Aufzligen mit einer relativ hohen Fiihrung auch soge-
nannte Kabelwagen eingesetzt, die eine Umlenkrolle
aufweisen, Uber die der sich zwischen dem Fahrkorb und
der Bodenstation erstreckende Abschnitt des Kabels ge-
fuhrt ist. Der von der Bodenstation kommende Abschnitt
des Kabels wird auf ca. halber H6he des Fahrgestells
fixiert. Der Abschnitt zwischen der Fixierung und dem
Fahrkorb weist eine Lange auf, die ein Erreichen der
héchsten und niedrigsten Haltepositionen an der Fiih-
rung durch den Fahrkorb ermdglicht. Unkontrollierte
Schwingbewegungen des oberen, d.h. des sich zwi-
schen der Festlegung und dem Fahrkorb erstreckenden
Abschnitts des Kabels werden durch den Kabelwagen
verhindert.

[0010] Ein wesentlicher Vorteil dieser Art der Kabel-
fihrung liegt darin, dass im Bereich der Bodenstation
kein Kabeltopf erforderlich ist, um den in Abhangigkeit
von der Position des Fahrkorbs jeweils nicht "benétigten”
Abschnitt des Kabels aufzunehmen. Vielmehr wird die-
ser Abschnitt des Kabels in einer Schlaufe tGber die Um-
lenkrolle des Kabelwagens gefiihrt. Nachteilig an einer
solchen Kabelfiihrung ist jedoch der wesentliche Auf-
wand bei der Montage und Demontage des Aufzugs. Bei
der Montage bzw. Demontage des Aufzugs werden ein-
zelne Abschnitte der Masttirme (Mastsegmente)nach
und nach aus dem Fahrkorb heraus aneinandergesetzt
und miteinander verbunden bzw. voneinander getrennt.
Der Kabelwagen wird erst nach dem Erreichen von in
etwa der halben Fahrgestellhéhe und dem erst dann
moglichen Fixieren/Lésen des unteren Kabeiabschnitts
de-/montiert. Bis dahin bzw. ab dann wird die gesamte
Restlange des Kabels im Bereich der Bodenstation ge-
lagert. Dies erfordert nicht nur entsprechend groRziigige
Platzverhaltnisse, sondern kann auch zu einer Bescha-
digung des Kabels fihren, weil dieses - aus Mangel einer
geordneten Lagerung, wie sie beispielsweise ein Kabel-
topf geman der DE 20 2007 015 008 U1 ermdglichen
wirde - relativ unsortiert gelagert ist und daher durch die
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Fahrbewegungen des Fahrkorbs bei der Montage/De-
montage unter relativ hohem Verschleil® mehrfach auf-
geschichtet und entschichtet wird.

[0011] Ausgehend von diesem Stand der Technik lag
der Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen verbesserten
Aufzug anzugeben. Zudem sollte ein vorteilhaftes Ver-
fahren zur Montage bzw. Demontage eines solchen Auf-
zugs angegeben werden.

[0012] Diese Aufgabe wird durch die Gegenstande der
unabhangigen Patentanspriche geldst. Vorteilhafte
Ausfiihrungsformen sind Gegenstand der abhangigen
Patentanspriiche und ergeben sich aus der nachfolgen-
den Beschreibung der Erfindung.

[0013] Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, ei-
nen gattungsgemafien Aufzug, wie er beispielsweise aus
der DE 20 2007 015 008 U1 bekannt ist, nicht nur mit
einem Kabelbehélter auszurtsten, der den in Abhéngig-
keit von der jeweiligen Position des Fahrkorbs an dem
Fahrgestell nicht "benétigten" Kabelabschnitt aufnimmt,
sondern zuséatzlich einen entlang der Fiihrung bewegba-
ren Kabelwagen vorzusehen, der mindestens eine Um-
lenkeinrichtung (vorzugsweise eine Umlenkrolle) auf-
weist, Uber die das Kabel, das sich von einer Bodensta-
tion der Fuhrung bis zu dem Fahrkorb erstreckt, gefihrt
ist.

[0014] Diese erfindungsgemafe Ausgestaltung eines
Aufzugs weist insbesondere bei der Montage und De-
montage des Aufzugs Vorteile auf, denn sie ermdglicht,
das Kabel bis zu der Montage des Kabelwagens, die vor-
zugsweise kurz nach dem Erreichen der halben Fuh-
rungshohe erfolgt, sicher und schonend in dem Kabel-
behalter (gepackt) zu lagern.

[0015] Ein Verfahren zur Montage eines erfindungs-
gemalen Aufzugs, dessen Fihrung sukzessive durch
ein Aneinandersetzen einzelner Fiihrungssegmente bis
zu einer Gesamtlange verlangert wird, wobei die Flh-
rungssegmente aus dem entlang des bereits bestehen-
den Flhrungsabschnitts verfahrbaren Fahrkorb ange-
setzt werden, ist erfindungsgemal dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kabelwagen nach dem Erreichen von
in etwa (und vorzugsweise etwas mehr als) der halben
Gesamtlange der Fuhrung montiert wird.

[0016] Das Kabel kann somit wahrend der Montage -
der Positionsverschiebung des Fahrkorbs entsprechend
- aus dem Kabelbehalter herausgezogen oder in diesem
abgelegt werden. Dies kann bis zum Erreichen von ca.
der halben Gesamtlange der Flihrung vorgesehen sein;
dann erfolgt erfindungsgemal die Montage des Kabel-
wagens, wobei zuvor vorgesehen sein kann, dass das
Kabel auf ca. halber Hohe der Gesamtlange der Fiihrung
mittels eines an der Fihrung befestigten Kabelhalters
fixiert wird. Zuvor kann das Kabel soweit aus dem Ka-
belbehalter herausgezogen werden kann, dass der Fahr-
korb die beiden Endpositionen an der Fiihrung erreichen
kann, ohne dass die Fixierung des Kabels in dem Kabel-
halter wieder geldst werden muss.

[0017] NachderMontage des Kabelwagens erfolgt so-
mit vorzugsweise kein Herausziehen/Ablegen des Ka-
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bels aus dem/in den Kabelbehalter mehr, sondern die -
in Abhangigkeit von der Position des Fahrkorbs - jeweils
Uberschissige Kabellange wird in einer Schlaufe ber
die Umlenkeinrichtung des Kabelwagens gefiihrt. Wah-
rend des Betriebs des vollstdndig montierten Aufzugs
kann der Kabelbehalter somit "nur" noch die Aufgabe
haben, einen gegebenenfalls "unnétigen" Abschnitt des
Kabels geschutzt aufzunehmen. Ein solcher "unnétiger”
Abschnitt kann sich beispielsweise dadurch ergeben,
dass das verwendete Kabel die Montage einer gréReren
Gesamtlange der Fihrung ermdglicht, als im Einzelfall
vorgesehen ist.

[0018] Ein Verfahren zur Demontage eines erfin-
dungsgemalRen Aufzugs, dessen Fiihrung sukzessive
durch ein Entfernen einzelner Filhrungssegmente aus-
gehend von einer Gesamtlange verkirzt wird, wobei die
Fihrungssegmente aus dem entlang des noch beste-
henden Fuhrungsabschnitts verfahrbaren Fahrkorb her-
aus entfernt werden, ist erfindungsgemal dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kabelwagen vor dem Erreichen
von in etwa (und vorzugsweise etwas mehr als) der hal-
ben (urspringlichen) Gesamtlange der Flihrung demon-
tiert wird.

[0019] In einer bevorzugten Ausflihrungsform des er-
findungsgemaRen Aufzugs kann vorgesehen sein, dass
der Kabelwagen ebenfalls an der Fuhrung gefihrt ist.
Dadurch kann verhindert werden, dass dieser - beispiels-
weise durch Windeinfluss - in Schwingungen versetzt
wird, wodurch die Kabelfiihrung behindert werden kénn-
te.

[0020] Der Kabelwagen des erfindungsgemaflen Auf-
zugs kann so ausgebildet sein, dass dieser stets unter-
halb des Fahrkorbs angeordnetist. Insbesondere bei die-
ser Ausgestaltung des Aufzugs kann vorgesehen sein,
dass der Kabelbehalter in einer Richtung senkrecht zur
Langsachse der Fuhrung verschieb- oder verschwenk-
bar ist, wodurch eine Kollision des Kabelwagens mitdem
Kabelbehélter beim Erreichen der Bodenstation verhin-
dert werden kann.

[0021] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
in Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispiels na-
her erlautert. Darin zeigt:

Fig. 1:  in einer isometrischen Ansicht einen erfin-
dungsgemalen Aufzug in einer ersten Phase
der Montage;

Fig. 2:  den Aufzug gemaf Fig. 1 in einer schemati-
schen Seitenansicht;

Fig. 3:  den Aufzug gemaf Fig. 1 in einer schemati-
schen (Teil-)Aufsicht;

Fig. 4: in einerisometrischen Ansicht den Aufzug ge-
maR Fig. 1 in einer zweiten Phase der Monta-
ge,;

Fig. 5: den Aufzug gemal Fig. 4 in einer schemati-
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schen Seitenansicht;

Fig. 6:  den Aufzug gemaf Fig. 4 in einer schemati-
schen (Teil-)Aufsicht;
[0022] Der in den Zeichnungen dargestellte Aufzug

umfasst eine Bodenstation 1, von der aus sich eine Fiih-
rung 2 in senkrechter Richtung erstreckt. Die Fihrung 2
besteht aus einzelnen Flihrungssegmenten, die mitein-
ander verbunden sind. Die Fiihrungssegmente sind als
Fachwerk aus miteinander verbundenen Streben aufge-
baut, wobei drei parallel verlaufende Vertikalstreben 3
vorgesehen sind, die Uiber eine Vielzahl von Querstreben
miteinander verbunden sind. Der Querschnitt der Fih-
rung 2 ist dreiecksformig. An einer der Seiten der Fiih-
rung 2 ist ein Fahrkorb 4 verfahrbar gefuhrt. Hierzu sind
mehrere Flhrungsrollen 5 vorgesehen, die an den zwei
entsprechenden Vertikalstreben 3 abrollen. Der Fahr-
korb 4 umfasst einen Fahrantrieb mit zwei Elektromoto-
ren 6, deren Antriebsritzel in eine Zahnstange 7 eingrei-
fen, die an einer der Vertikalstreben 3 befestigt ist und
parallel dazu verlauft. Durch einen Betrieb der Elektro-
motoren 6 kann der Fahrkorb 4 entlang der Flihrung 2
verfahren werden.

[0023] Die Elektromotoren 6 werden Uber ein Kabel 8
mit elektrischer Energie versorgt. Das Kabel 8 erstreckt
sich zwischen dem Fahrkorb 4 und der Bodenstation 1,
wo dieses an eine elektrische Energiequelle angeschlos-
sen werden kann. Infolge der Verfahrbewegung des
Fahrkorbs 4 verandert sich die Distanz zwischen dem
Fahrkorb 4 und der Bodenstation 1 und dementspre-
chend auch die Lange des entlang der Fiihrung 2 ver-
laufenden ("bendtigten™) Kabelabschnitts. Der in Abhan-
gigkeit von der jeweiligen Position des Fahrkorbs 4 nicht
"bendétigte” Abschnitt des Kabels 8 sollte dann so gela-
gert werden, dass ein Verfangen oder Verschlingen des
Kabels 8 verhindert und ein reibungsbedingter Ver-
schleifs minimiert wird. Dies erfolgt bei dem dargestellten
erfindungsgemafien Aufzug mittels sowohl eines Kabel-
behalters 9 als auch eines eine Umlenkeinrichtung, kon-
kret eine Umlenkrolle 10 aufweisenden Kabelwagens 11.
[0024] Die Fig. 1 bis 3 zeigen den Aufzug wahrend der
Montage und bevor die Fihrung 2 eine Héhe erreicht
hat, die ungefahr der Halfte der fiir den spateren Betrieb
vorgesehenen Gesamtlange entspricht. Fiir die Montage
werden die einzelnen FlUhrungssegmente sukzessive
aneinandergesetzt und miteinander verbunden. Dies er-
folgt aus dem Fahrkorb 4 heraus, wobei dieser bis in die
Néhe des oberen Endes des bereits montierten Fuh-
rungsabschnitts verfahren wird, so dass (manuell) ein
weiteres Flhrungssegment angesetzt werden kann. Der
Fahrkorb 4 kann nur eine begrenzte Anzahl an Fihrungs-
segmenten aufnehmen. Daher muss dieser, nachdem
alle zuvor geladenen Fihrungssegmente montiert wur-
den, zur Bodenstation 1 zuriick verfahren werden, um
neue Fihrungssegmente laden zu kénnen. Somit wird
der Fahrkorb 4 bereits auch wahrend der Montage des
Aufzugs mehrfach zwischen der Bodenstation 1 und dem
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jeweiligen oberen Ende der Fiihrung 2 verfahren. Hierbei
muss das Kabel 8, dessen Lange so ausgelegt ist, dass
es fir den Betrieb des vollstandig montierten Aufzugs
geeignet ist und somit mindestens die geplante Gesamt-
lange der Flihrung 2 aufweist, sicher gefihrt und (der
nicht "bendtigte" Abschnitt) gelagert werden.

[0025] Dies erfolgtwahrend der Montage bis zu in etwa
der halben Gesamtlange der Fihrung 2 (und vorzugs-
weise etwas dariiber) mit Hilfe des Kabelbehalters 9. Die-
ser weist in dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ein
quaderférmiges Gehduse 12 auf, dessen (in Richtung
des oberen Endes der Fiihrung weisende) Oberseite of-
fen ist. Das Gehause 12 des Kabelbehalters 9 ist um ein
Vielfaches breiter als tief. Durch diese Ausgestaltung des
Kabelbehalters 9 kann das Kabel 8 maanderférmig in
dem Kabelbehélter 9 abgelegt werden, wie dies sche-
matisch in der Fig. 2 dargestellt ist. Die maanderférmige
Kabellagerung in dem Kabelbehalter 9 ist - durch die Sta-
pelungin vertikaler Richtung - relativ platzsparend, sicher
und mit einem verhaltnismaRig geringen Kabelver-
schleild verbunden.

[0026] Die Fig. 4 bis 6 zeigen den Aufzug, nachdem
bereits mehr als die Halfte der Gesamtlange der Fiihrung
2 montiertwurde. Der Aufzug umfasst nunmehr noch den
Kabelwagen 11, iber dessen Umlenkrolle 10 eine Schlei-
fe des Kabels 8 gefuihrt ist. Der Kabelwagen 11 selbst ist
- wiederum Uber Fuhrungsrollen - an denselben Vertikal-
streben 3 der Fiihrung 2 gefiihrt, wie der Fahrkorb 4,
wobei der Kabelwagen 11 unterhalb des Fahrkorbs 4 po-
sitioniert ist.

[0027] Firdie Montage des Kabelwagens 11 wird das
Kabel 8 zunachst so weit aus dem Kabelbehalter 9 her-
ausgezogen, dass der herausgezogene Kabelabschnitt
ein Erreichen der beiden geplanten Endpositionen des
Fahrkorbs 4 an der fertig montierten Flihrung 2 ermég-
licht, und dann knapp oberhalb der halben Fihrungshéhe
in einem an der Fihrung 2 befestigten Kabelhalter 13
(vgl. Fig. 3, wobei dort die Fiihrung aus Grinden der
Ubersichtlichkeit deutlich verkiirzt dargestellt ist) fixiert.
Der Abschnitt des Kabels 8, der sich zwischen dem Ka-
belhalter 13 und dem Fahrkorb 4 erstreckt, weist eine
Lange auf, die gréRer als der Abstand zwischen dem
Kabelhalter 13 und dem Fahrkorb 4 ist, wobei sich die
Uberschissige Kabelldnge in Abhangigkeit von der je-
weiligen Position des Fahrkorbs 4 &ndert. Die tGberschus-
sige Kabellange wird in einer Schlaufe tiber die Umlen-
krolle 10 des Kabelwagens 11 geflihrt. Bei einem Ver-
fahren des Fahrkorbs 4 wird das Kabel 8 dann nicht mehr
aus dem Kabelbehélter 9 herausgezogen bzw. darin ma-
anderférmig abgelegt. Vielmehr wird der fir die Positi-
onsanderung des Fahrkorbs erforderliche Léangenaus-
gleich durch eine sich andernde Distanz zwischen dem
Fahrkorb 4 und dem Kabelwagen 11 ausgeglichen. Der
Kabelwagen 11 bewegt sich in derselben Richtung wie
der Fahrkorb 4, jedoch - aufgrund der einfachen Umlen-
kung - mit nur der halben Geschwindigkeit. In dem Ka-
belbehélter 9 befindet sich dann nur noch ein zum Errei-
chen der vorgesehenen Gesamtlange der Fiihrung nicht
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erforderlicher Kabelabschnitt (vgl. Fig. 5).

[0028] Damit der Aufzug mit montiertem Kabelwagen
11 die unterste Position im Bereich der Bodenstation 1
erreichen kann, ist es erforderlich, den Kabelbehalter 9
aus der in der Fig. 1 dargestellten Position zu entfernen,
um eine Kollision mit der Umlenkrolle 10 des Kabelwa-
gens 11 zu vermeiden. Dies wird bei dem dargestellten
Aufzug dadurch erreicht, dass der Kabelbehalter 9 um
eine Achse, die parallel zu der Langsachse 19 der Fiih-
rung 2 liegt, (um lediglich ca. 20 cm) verschwenkt wird,
wie dies in den Fig. 4 und 6 dargestellt ist (in der Fig. 4
ist der zwischen dem Kabelbehélter 9 und dem Kabel-
halter 13 liegende Abschnitt des Kabels 8 aus Griinden
der besseren Ubersichtlichkeit nicht dargestellt). Der Ka-
belbehalter 9 ist hierzu Uber ein Scharnier 14 mit der
Bodenstation 1 des Aufzugs verbunden.

[0029] Derdargestellte Aufzug ist noch mit einer Mehr-
zahl von beabstandet voneinander an der Fiihrung 2 be-
festigten Kabelfihrungen 15 versehen, die ebenfalls da-
zu vorgesehen sind, ein unkontrolliertes Schwingen des
Kabels zu vermeiden. Die Kabelfiihrungen 15 umfassen
jeweils einen rechteckigen Rahmen, dessen dem Fahr-
korb zugewandte Seite aus zwei elastisch deformierba-
ren Teilstreben gebildet wird. Das Kabel wird innerhalb
des Rahmens gefiihrt, wobei dieser so grof3 dimensio-
niert ist, dass auch die Umlenkrolle 10 des Kabelwagens
11 durch diesen hindurch fahren kann. Die beiden ela-
stisch deformierbaren Teilstreben des Rahmens erlau-
ben dabei ein Passieren eines die Umlenkrolle 10 tra-
genden Horizontalstrebens 16 des Kabelwagens 11 bzw.
eines Befestigungsbligels 17, Gber den das Kabel 8 in
einen Schaltkasten 18 des Fahrantriebs geflhrt wird.

Patentanspriiche

1. Aufzugmiteiner Flihrung (2), einem entlang der Fiih-
rung (2) verfahrbaren Fahrkorb (4) sowie einem sich
zwischen dem Fahrkorb (4) und einer Bodenstation
(1) der Fihrung (2) erstreckenden Kabel (8), wobei
zumindest ein Abschnitt des Kabels (8) im Bereich
der Bodenstation (1) in einem Kabelbehalter (9) ge-
lagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Ka-
bel (8) iber mindestens eine Umlenkeinrichtung ei-
nes entlang der Fihrung (2) bewegbaren Kabelwa-
gens (11) gefuhrt ist.

2. Aufzug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Kabelwagen (11) an der Fiihrung (2)
geflhrt ist.

3. Aufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kabelbehéalter (9) in einer Rich-
tung senkrecht zur Ldngsachse der Flhrung (2) ver-
schieb- und/oder verschwenkbar ist.

4. Aufzugnach einemdervorhergehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch einen zwischen dem Kabel-
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10.

behalter (9) und dem Kabelwagen (11) an der Fih-
rung (2) befestigten Kabelhalter (13) zur Fixierung
des Kabels (8).

Aufzug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, dass der Kabelhalter (13) ca. auf halber Héhe
an der Fuhrung (2) befestigt ist.

Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch einen oder mehrere entlang
der Fihrung (2) angeordnete Kabelfihrungen (15).

Verfahren zur Montage eines Aufzugs gemaR einem
der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Fuhrung
(2) sukzessive durch ein Aneinandersetzen einzel-
ner Flihrungssegmente bis zu einer Gesamtléange
verlangert wird, wobei die Fiihrungssegmente aus
dem entlang des bereits bestehenden
Fuhrungsabschnitts verfahrbaren Fahrkorb (4) her-
aus angesetzt werden, dadurch gekennzeichnet,
dass nach dem Erreichen von in etwa der halben
Gesamtlange der Kabelwagen (11) montiert wird.

Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bis zur Montage des Kabelwagens
(11) das Kabel (8) dem Verfahren des Fahrkorbs ent-
sprechend aus dem Kabelbehalter (9) heraus gezo-
gen oder darin abgelegt wird.

Verfahren nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass fir die Montage des Kabelwa-
gens (11) das Kabel (8) bis zu der fiir das Erreichen
der Gesamtlange der Fihrung (2) erforderlichen
Lange aus dem Kabelbehalter (11) herausgezogen
wird und dann mittels eines an der Fihrung (2) be-
festigten Kabelhalters (13) fixiert wird.

Verfahren zur Demontage eines Aufzugs gemaf ei-
nem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die
Fihrung (2) sukzessive durch ein Entfernen einzel-
ner Fihrungssegmente ausgehend von einer Ge-
samtlange verkirzt wird, wobei die Fihrungsseg-
mente aus dem entlang des noch bestehenden Fiih-
rungsabschnitts verfahrbaren Fahrkorb (4) heraus
entfernt werden, dadurch gekennzeichnet, dass
vor dem Erreichen von in etwa der halben Gesamt-
lange der Kabelwagen (4) demontiert wird.
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