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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Wischergestange ei-
ner Scheibenwaschanlage fir ein Kraftfahrzeug.

Stand der Technik

[0002] Wischergestange weisen Ublicherweise eine
Motorkurbel auf, welche mit einer Abtriebswelle eines
Antriebsmotors, insbesondere eines Wischermotors,
verbunden ist, Uber welche die Motorkurbel von dem An-
triebsmotor angetrieben wird. An der Motorkurbel ist tib-
licherweise ein Kugelbolzen oder ein Doppelkugelbolzen
vorgesehen, an welchem im Falle eines Doppelkugelbol-
zens eine erste Gelenkstange fiir einen ersten Scheiben-
wischer und eine zweite Gelenkstange fir einen zweiten
Scheibenwischer angeordnet ist. Hierdurch werden zwei
gleichlaufige Scheibenwischerarme realisiert, welche je-
weils auf der Fahrerseite bzw. auf der Beifahrerseite wir-
ken. Um méglichst geringe Krafte an den Gelenkstangen
zu erhalten, besitzt die Motorkurbel Gblicherweise eine
relativgrolRe Lange. Daraus ergibt sich ein groRer Radius
der Kurbelbahn der Motorkurbel, die zusammen mit dem
Ublicherweise kleinen Verhéltnis vom Kurbelradius zur
Stangenlange von ca. 1/4 bis 1/7 ein entsprechend gro-
Res Bauvolumen und einen entsprechend bendtigten
Bewegungsraum flr das Wischergesténge erfordert. Ty-
pische Gleichlaufanlagen zweier Scheibenwischerarme
haben auf der Beifahrerseite einen deutlich gréReren
Wischwinkel als auf der Fahrerseite. Mit heute Ublichem
gleichen Motorkurbelradius fir den Antrieb von Fahrer-
seite und Beifahrerseite resultieren daraus ungleiche
Schwingenlangen fir die tber die Gelenkstangen ver-
bundenen Scheibenwischerarme an beiden Antriebs-
achsen des Wischergestanges. Eine ublicherweise ver-
wendete Gleichlauf-Wischeranlage mit Wischwinkeln
auf der Fahrerseite von 80° und auf der Beifahrerseite
von 90° mit einem Motorkurbelradius von jeweils 45 mm
weist resultierende Schwingradien des Scheibenwi-
scherarms auf der Fahrerseite von 70,2 mm und resul-
tierende Schwingradien des Scheibenwischerams auf
der Beifahrerseite von 63,5 mm auf. Insbesondere fir
die Beifahrerseite ist dies nachteilig, da sich fur diesen
relativlangen Scheibenwischarm eine nur kurze Schwin-
genlange ergibt. Daraus wiederum resultiert ein ungtins-
tiges Ubersetzungsverhaltnis zwischen beiden Antriebs-
schwingenlangen. Der Nachteil sind sowohl gréf3ere
Wischwinkeltoleranzen und erhéhte innere Kréfte im Wi-
scherantrieb aufgrund der kurzen Schwingenlénge. Dar-
Uber hinaus verstarkt sich dieser Effekt beim Einsatz in
Reversiersystemen. Bei einem Rundlaufermotor dreht
die Motorkurbel fiir einen Wischzyklus um 360°. Bei Wi-
schergestédngen mit Reversiermotoren liegt der Motor-
kurbelarbeitswinkel typischerweise bei ca. 145° bis 165°.
Daraus resultiert im Vergleich zum Rundlaufer eine Re-
duzierung des Arbeitsweges des Kugelbolzens von ca.
8-19%. In diesem Verhéltnis missen beide Schwingen-
langen weiter reduziert werden, um die erforderlichen
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Wischwinkel einzustellen, woraus aufgrund der geringen
wirksamen Hebelarme wiederum eine Erhéhung der in-
neren Krafte im Wischsystem resultiert. Diese hohen in-
neren Krafte und das unginstige Verhaltnis zwischen
Scheibenwischarmlange und Schwingenldnge macht
das Wischsystem empfindlich gegeniiber duReren Sto-
rungen, was zu einem Rattern der Scheibenwischerarme
fihren kann und somit die Vorteile, die das Reversier-
system mit Drehzahlsteuerung hat, nicht zum Tragen
kommen.

[0003] Dokument EP-A-1 428 734 offenbart ein Wi-
schergestédnge gemaR das erste Teil des Anspruchs 1.

Offenbarung der Erfindung

[0004] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Wi-
schergesténge einer Scheibenwaschanlage fiir ein Kraft-
fahrzeug zur Verfiigung zu stellen, welche eine verbes-
serte Kinematik aufweist, wodurch die Funktionsqualitat
des Wischergestanges verbessert werden kann und da-
durch die Einsatzmdglichkeiten erweitert werden kon-
nen.

[0005] Die Lésung der Aufgabe erfolgt erfindungsge-
maf durch die Merkmale des Anspruchs 1. Vorteilhafte
Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteransprii-
chen angegeben.

[0006] Das erfindungsgemaRe Wischergestange ei-
ner Scheibenwaschanlage fir ein Kraftfahrzeug weist ei-
ne Motorkurbel mit einem ersten Endabschnitt und einem
zweiten Endabschnitt auf, wobei die Motorkurbel an ih-
rem ersten Endabschnitt Gber ein Verbindungselement
mit einem Antriebsmotor verbunden ist und wobei die
Motorkurbel an ihrem zweiten Endabschnitt einen Dop-
pelkugelbolzen aufweist, welcher mit einer ersten Ge-
lenkstange und einer zweiten Gelenkstange verbunden
ist, wobei durch eine Verdrehbewegung der Motorkurbel
ein erster Kurbelradius auf die erste Gelenkstange und
ein zweiter Kurbelradius auf die zweite Gelenkstange
Ubertragbar ist. Weiterhin weist der erste Kurbelradius
der ersten Gelenkstange eine andere GréRRe auf als der
zweite Kurbelradius der zweiten Gelenkstange. Die Er-
findung zeichnet sich dadurch aus, dass der Doppelku-
gelbolzen eine Symmetrieachse aufweist, welche in ei-
ner Betriebsposition winklig zu der Symmetrieachse des
Verbindungselements vorgesehen ist.

[0007] Dieses erfindungsgemalRe Wischergestange
ist in Form eines sogenannten Mitteiabtrieb-Wischerge-
stédnges ausgebildet, welches fir Wischersysteme mit
zwei Scheibenwischerarmen vorgesehen ist. Die Motor-
kurbel ist an ihrem ersten Endabschnitt Giber ein Verbin-
dungselement vorzugsweise in Form einer Abtriebswelle
des Antriebsmotors verbunden, iber welche die Motor-
kurbel eine Verschwenkbewegung um die Symmetrie-
achse des Verbindungselements zur Realisierung eines
bzw. zweier Kurbelradien ausfihren kann. An ihrem
zweiten Endabschnitt weist die Motorkurbel einen Dop-
pelkugelbolzen auf, an welchem eine erste Gelenkstan-
ge fir einen ersten Scheibenwischerarm und eine zweite
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Gelenkstange fiir einen zweiten Scheibenwischerarm
angeordnet ist. Beispielsweise kann die erste Gelenk-
stange fiir einen Scheibenwischerarm fiir die Fahrerseite
und die zweite Gelenkstange fiir einen Scheibenwischer-
arm fiir die Beifahrerseite ausgebildet sein. Durch eine
Verdrehbewegung der Motorkurbel wéahrend eines
Wischvorganges wird ein erster Kurbelradius auf die ers-
te Gelenkstange und ein zweiter Kurbelradius auf die
zweite Gelenkstange Ubertragen, wobei es bei den be-
kannten Wischergestangen vorgesehen ist, dass diese
beiden Kurbelradien gleich grof3 ausgebildet sind. Erfin-
dungsgemal ist es nun vorgesehen, dass der erste Kur-
belradius der ersten Gelenkstange sich von dem zweiten
Kurbelradius der zweiten Gelenkstange unterscheidet,
so dass diese nun nicht mehr die gleiche GréRe aufwei-
sen. Das erfindungsgemale Wischergestéange wird so-
mit nunmehr mit zwei unterschiedlichen Kurbelradien an
der Motorkurbel ausgefiihrt. Die beiden unterschiedli-
chen Motorkurbelradien werden dabei so eingestellt,
dass sich eine optimierte Kinematik in der Wischbewe-
gung der Wischergestange ergibt. Durch die optimal auf-
einander abgestimmten unterschiedlichen Kurbelradien
ergeben sich Schwingradien fur die Gelenkstangen bzw.
die Scheibenwischerarme auf der Fahrerseite und der
Beifahrerseite mit einer im Wesentlichen gleichen Gro-
Re. Dadurch kénnen die sonst tblichen Schwinglangen-
unterschiede zwischen des Scheibenwischerarms der
Fahrerseite und des Scheibenwischerarms der Beifah-
rerseite  weitestgehend reduziert werden, wodurch
Wischwinkeltoleranzen der Scheibenwischerarme redu-
ziert werden kdnnen. Beim Einsatz von Wischergestan-
gen mit gleichen Schwingenldngen der Scheibenwi-
scherarme wird die Robustheit gegeniber dulReren Sto-
rungen gesteigert, wodurch Ratterneigungen der Schei-
benwischerarme reduziert werden kénnen und dadurch
eine Verbesserung der Systemperformance bei kriti-
schen Umgebungsbedingungen erreicht werden kann.
Dies ist vor allem bei Reversiersystemen vorteilhaft, da
hier Nachteile durch den prinzipbedingten kleineren Mo-
torkurbelarbeitswinkel kompensiert werden koénnen.
Dariber hinaus ist aufgrund geringerer innerer Kréfte ei-
ne kleinere Dimensionierung der einzelnen Bauteile des
Wischergestanges maoglich, wodurch Méglichkeiten zur
Kosten- und Gewichtsreduzierung eréffnet werden.

[0008] Dabei ist es vorgesehen, dass der Doppelku-
gelbolzen eine Symmetrieachse aufweist, welche in ei-
ner Betriebsposition winkelig zu der Symmetrieachse
des Verbindungselements vorgesehen ist. Die Symme-
trieachse des Doppelkugelbolzen ist dabei derart zu der
Symmetrieachse des Verbindungselements angeord-
net, dass diese nun nicht mehr, wie es Ublicherweise
vorgesehen ist, parallel zueinander verlaufen, sondern
zueinander verkippt sind bzw. zueinander schrag gestellt
sind. Winkelig bedeutet in diesem Fall, dass die Symme-
trieachsen nicht parallel zueinander verlaufen. Durch
diese Ausgestaltung ist es auf einfache und kostengtins-
tige Weise mdglich, unterschiedliche Kurbelradien der
ersten Gelenkstange und der zweiten Gelenkstange zu
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realisieren.

[0009] Hierbei ist es bevorzugt vorgesehen, dass die
Symmetrieachse des Doppelkugelbolzens in Richtung
der Symmetrieachse des Verbindungselements geneigt
ist. Dadurchist es mdglich, den Kurbelradius der Gelenk-
stange, welcher an dem Doppelkugelbolzen néher an
der Motorkurbel vorgesehen ist, gréRer einzustellen als
den Kurbelradius der Gelenkstange, welcher weiter von
der Motorkurbel entfernt an dem Doppelkugelbolzen an-
geordnetist. Dadurch ist es mdglich, den effektiven Bau-
raumbedarf nicht zu steigern, da in der Regel der erfor-
derliche Arbeitsbereich der Gelenkstange bzw. des Wi-
scherarmes des Wischergestanges, welche am weites-
ten von der Motorkurbel an dem Doppelkugelbolzen an-
geordnet ist, ausschlaggebend flir den Bauraumbedarf
bzw. das Packaging des Wischergestanges ist. Vorzugs-
weise ist die Gelenkstange, welche naher an der
[0010] Motorkurbel an dem Doppelkugelbolzen ange-
ordnet ist, die Gelenkstange, an welcher der Scheiben-
wischerarm fur die Beifahrerseite vorgesehenist, sodass
der Kurbelradius der Gelenkstange bzw. des Scheiben-
wischerarms fir die Beifahrerseite groRer ist als der Kur-
belradius der Gelenkstange bzw. des Scheibenwischer-
arms fur die Fahrerseite.

[0011] Alternativistesbevorzugtvorgesehen,dassdie
Symmetrieachse des Doppelkugelbolzens von der Sym-
metrieachse des Verbindungselements weg geneigt ist.
Dadurch ergibt sich fir die Gelenkstange, welche am
Weitesten von der Motorkurbel entfernt an dem Doppel-
kugelbolzen angeordnet ist, ein gréRerer Kurbelradius
und damit ein groRerer Abtriebswinkel bzw. Wischwinkel
als fur die Gelenkstange, welche néher an der Motorkur-
bel an dem Doppelkugelbolzen angeordnet ist.

[0012] Die winkelige Anordnung der Symmetrieachse
des Doppelkugelbolzens zu der Symmetrieachse des
Verbindungselements wird vorzugsweise dadurch reali-
siert, dass der zweite Endabschnitt der Motorkurbel win-
kelig zu dem ersten Endabschnitt der Motorkurbel aus-
gebildet ist. Die winkelige Anordnung des ersten En-
dabschnittes zu dem zweiten Endabschnitt bedeutet,
dass der zweite Endabschnitt nicht parallel zu dem ersten
Endabschnitt angeordnet ist, sondern zu diesem abge-
schragt vorgesehen ist. Dadurch ist es auf besonders
einfache Art und Weise moglich, eine winkelige Anord-
nung der Symmetrieachse des Doppelkugelbolzens zu
der Symmetrieachse des Verbindungselements zu rea-
lisieren, ohne dabei das Verbindungselement bzw. den
Doppelkugelbolzen andersartig ausgestalten zu mis-
sen. Die Motorkurbel selber ist dabei vorzugsweise als
eine Stange oder eine langliche Platte ausgebildet, wel-
che einen abgewinkelten Bereich aufweist.

[0013] Die winkelige Anordnung des zweiten En-
dabschnittes der Motorkurbel zu dem ersten En-
dabschnitt der Motorkurbel ist vorzugsweise dadurch
realisiert, dass die Motorkurbel eine Einfachkrépfung
aufweist. Bei einer Einfachkrépfung weist die Motorkur-
bel eine einzigen abgewinkelten Bereich auf, wodurch
eine winkelige Anordnung des zweiten Endabschnitts zu
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dem ersten Endabschnitt realisiert wird.

[0014] Alternativ hierzu ist es moéglich, dass die Motor-
kurbel eine Doppelkréopfung aufweist. Bei der Doppel-
krépfung weist die Motorkurbel entlang ihrer Ladngsachse
an zwei unterschiedlichen Stellen jeweils einen abgewin-
kelten Bereich der Motorkurbel auf, wodurch eine winke-
lige Anordnung des zweiten Endabschnittes zu dem ers-
ten Endabschnitt iber zwei Abwinklungsbereiche reali-
siert wird.

[0015] Ferner betrifft die Erfindung eine Scheibenwa-
schanlage fiir ein Kraftfahrzeug umfassend ein wie vor-
stehend aus- und weitergebildetes Wischergestange.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

[0016] Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezug-
nahme auf die anliegenden Zeichnungen anhand bevor-
zugter Ausfiihrungsbeispiele naher erldutert.

[0017] Es zeigen:

Fig. 1  eine schematische Darstellung einer Anord-
nung eines Gleichlaufwischsystems nach dem
Stand der Technik;

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines Wischer-
gestanges nach dem Stand der Technik;

Fig. 3  eine weitere schematische Darstellung eines
Wischergestanges nach dem Stand der Tech-
nik;

Fig. 4  eine schematische Darstellung des Verhaltnis-
ses der Kurbelradien der Motorkurbel zu den
Schwingenlangen der Gelenkstangen bzw. der
Scheibenwischerarme bei einem Wischerge-
stédnge nach dem Stand der Technik;

Fig. 5 eine schematische Darstellung des Verhaltnis-
ses der Kurbelradien der Motorkurbel zu den
Schwingenlangen der Gelenkstange bzw. der
Scheibenwischerarme bei einem Wischerge-
stdnge gemal der Erfindung bei einem Rund-
laufbetrieb;

Fig. 6  eine schematische Darstellung des Verhaltnis-
ses der Kurbelradien der Motorkurbel zu den
Schwingenlangen der Gelenkstange bzw. der
Scheibenwischerarme bei einem Wischerge-
stdnge geman der Erfindung bei einem Rever-
sierbetrieb;

Fig. 7 eine schematische Darstellung eines erfin-
dungsgemaflen Wischergestdnges nach einer
ersten Ausfiihrungsform;

Fig. 8 eine schematische Darstellung eines erfin-
dungsgemaflen Wischergestdnges nach einer
zweiten Ausfiihrungsform;
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Fig. 9 eine schematische Darstellung eines erfin-
dungsgemaflien Wischergestanges nach einer

dritten Ausfihrungsform.
Beschreibung der Abbildung

[0018] Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung ei-
ner Anordnung eines Gleichlaufwischsystems mit einem
bekannten Wischergestange einer Scheibenwaschanla-
ge fur ein Kraftfahrzeug, welches eine Motorkurbel 10
aufweist, welche Uber ein Verbindungselement 12 in
Form einer Abtriebswelle mit einem Antriebsmotor ver-
bunden ist. Die Motorkurbel 10 ist dabei an einem ersten
Endabschnitt 14 mit dem Verbindungselement 12 ver-
bunden. An dem dem ersten Endabschnitt 14 gegen(-
berliegenden zweiten Endabschnitt 16 weist die Motor-
kurbel einen wie in Fig. 2 und Fig. 3 dargestellten Dop-
pelkugelbolzen 18 auf, an welchem eine in Fig. 2 und
Fig. 3 nicht dargestellte erste Gelenkstange 20 und eine
zweite Gelenkstange 22 vorgesehen sind. An der ersten
Gelenkstange 20 ist ein fir die Beifahrerseite des Kraft-
fahrzeugs vorgesehener Scheibenwischerarm 24 ange-
ordnet und die zweite Gelenkstange 22 ist mit einem
Scheibenwischerarm 26, welcher an der Fahrerseite des
Kraftfahrzeugs angeordnet ist, verbunden. Dieses be-
kannte Gleichlaufwischsystem weist einen fir die erste
Gelenkstange 20 bzw. fir den Scheibenwischerarm 24
der Beifahrerseite und einen flr die zweite Gelenkstange
22 bzw. fur den Scheibenwischerarm 26 der Fahrerseite
gleich groRen Kurbelradius, welcher durch den Kreis 28
dargestellt ist, auf. Durch die gleichen Kurbelradien fur
die erste Gelenkstange 20 und die zweite Gelenkstange
22 resultieren ungleiche Wischwinkel fir die beiden
Scheibenwischerarme 24, 26, da aufgrund der gleich
groRBen Kurbelradien 28, 34 unterschiedliche Schwin-
genlangen der Scheibenwischerarme 24, 26 erzeugt
werden.

[0019] Bei derartigen, wie in Fig. 2 und Fig. 3 darge-
stellten, aus dem Stand der Technik bekannten Gleich-
laufwischsystemenist der Doppelkugelbolzen 18 zu dem
Verbindungselement 12 derart angeordnet, dass die
Symmetrieachse 30 des Doppelkugelbolzens 18 parallel
zu der Symmetrieachse 32 des Verbindungselements 12
angeordnetist. Die parallele Anordnung der beiden Sym-
metrieachsen 30, 32 ist dabei unabhéngig davon, ob die
Motorkurbel 10 entlang ihrer Ladngsachse eben ausge-
bildet ist, wie in Fig. 2 gezeigt, oder aber eine Krépfung
oder eine Doppelkropfung, wie in Fig. 3 gezeigt, aufweist.
[0020] Fig. 4 zeigt noch einmal einen Vergleich des
Kurbelradius 28 der ersten Gelenkstange 20 und der sich
daraus ergebenden Schwingenlénge 40 des Scheiben-
wischerarms 24 der Beifahrerseite zu dem Kurbelradius
24 der zweiten Gelenkstange 22 und der sich daraus
ergebenden Schwingenldnge 42 des Scheibenwischer-
armes 26 der Fahrerseite bei den aus dem Stand der
Technik bekannten Gleichlaufwischsystemen, wobei
sich aufgrund der gleichen Kurbelradien 28, 34 unter-
schiedliche Schwingenlangen 40, 42 fir den Scheiben-
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wischerarm 24 der Beifahrerseite und dem Scheibenwi-
scherarm 26 der Fahrerseite ergeben. Die Schwingen-
lange 40 fir die Beifahrerseite ist dabei sehr klein, wo-
hingegen die Schwingenlange 42 fiir die Fahrerseite sehr
groB ist. Dadurch weist der Scheibenwischerarm 24 der
Beifahrerseite einen groRen Antriebswinkel auf, wohin-
gegen der Scheibenwischerarm 26 der Fahrerseite einen
kleinen Antriebswinkel aufweist.

[0021] Fig. 5 und Fig. 6 zeigen hingegen jeweils eine
schematische Darstellung des Verhaltnisses der Kurbel-
radien 28, 34 zu den Schwingenlangen 40, 42 fir ein
Gleichlaufwischsystem eines erfindungsgemaen Wi-
schergesténges, wobei hierbei die erste Gelenkstange
20 einen zu der zweiten Gelenkstange 22 unterschiedli-
chen Kurbelradius 28, 34 aufweist. Fig. 5 zeigt das erfin-
dungsgemalie Wischergestange fur einen Rundlaufbe-
trieb und Fig. 6 zeigt das erfindungsgemale Wischerge-
sténge fir einen Reversierbetrieb. Bei dem erfindungs-
gemalen Wischergestange ist der Kurbelradius 28 der
ersten Gelenkstange 20 dabei grof3er als der Kurbelra-
dius 34 der zweiten Gelenkstange 22. Dadurch ergibt
sich, dass sowohl der Scheibenwischerarm 24 der Bei-
fahrerseite als auch der Scheibenwischerarm 26 der
Fahrerseite eine grolRe Schwingenlange 40, 42 aufwei-
sen. Dadurch ist eine optimale Kinematik des Wischer-
gestanges realisiert bei gleichzeitig mdglichst geringen
Wischwinkeltoleranzen. Zudem wirken aufgrund der gré-
Reren erzielbaren Schwingenldngen 40, 42 geringere in-
nere Kréfte im Wischerantrieb.

[0022] Die unterschiedlichen Kurbelradien 28, 34 kén-
nen dabei dadurch realisiert werden, indem, wie in Fig.
7 bis 9 gezeigt, die Symmetrieachse 30 des Doppelku-
gelbolzens 18 winkelig zu der Symmetrieachse 32 des
Verbindungselements 12 ausgebildet ist, so dass hierbei
die Symmetrieachsen 30, 32 nicht mehr parallel zuein-
ander verlaufen. Die erste Gelenkstange 20 fir die Bei-
fahrerseite ist dabei vorzugsweise an dem Kugelbolzen
36 des Doppelkugelbolzens 18 angeordnet, welcher na-
her an der Motorkurbel 10 angeordnet ist, so dass die
erste Gelenkstange 20 fiir die Beifahrerseite einen gro-
Reren Kurbelradius 28 aufweist als die zweite Gelenk-
stange 22 fiir die Fahrerseite, welche an dem Kugelbol-
zen 38 des Doppelkugelbolzens 18 vorgesehen ist, wel-
cher weiter von der Motorkurbel 10 entfernt angeordnet
ist. Dadurch, dass hierbei der untere Kurbelradius 28 gré-
Rer ausgebildet ist als der obere Kurbelradius 34, ist es
moglich, den Bauraumbedarf des Wischgesténges nicht
zu steigern.

[0023] Die Realisierung derwinkeligen Anordnung der
Symmetrieachsen 32, 30 zueinander ist, wie in Fig. 7
dargestellt, beispielsweise dadurch realisiert, dass die
Motorkurbel 10 eine Einfachkrépfung aufweist, so dass
der erste Endabschnitt 14 winkelig zu dem zweiten En-
dabschnitt 16 der Motorkurbel 10 angeordnet ist. Ferner
ist es aber auch moglich, wie in Fig. 8 gezeigt, dass die
Motorkurbel 10 eine Doppelkrépfung aufweist.

[0024] Ist die Symmetrieachse 30 des Doppelkugel-
bolzens 18 in Richtung der Symmetrieachse 32 des Ver-
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bindungselements 12 geneigt, so kann der Kurbelradius
an dem unteren Kugelbolzen 36 gegentiber den bekann-
ten Wischgestédngen mit parallel zueinander verlaufen-
den Symmetrieachsen 30, 32 ohne einer Erhéhung des
Bauraumbedarfs vergrofiert werden. Dies ermdglicht ei-
ne Anwendung des erfindungsgemafen Wischergestan-
ges in verschiedensten Fahrzeug-Applikationen.

[0025] Fig. 9 zeigt eine weitere mdgliche Ausfliihrungs-
form, bei welcher die Motorkurbel ebenfalls eine Doppel-
krépfung aufweist, aber die Symmetrieachse 30 des
Doppelkugelbolzens 18 von der Symmetrieachse 32 des
Verbindungselements 12 weg geneigtist. Beidieser Aus-
fuhrungsform weist die Gelenkstange, welche an dem
oberen Kugelbolzen 38 des Doppelkugelbolzens 18 an-
geordnetist, einen gréReren Kurbelradius und einen klei-
neren Abtriebswinkel auf als die Gelenkstange, welche
an dem unteren Kugelbolzen 36 angeordnet ist.

Patentanspriiche

1. Wischergestange einer Scheibenwaschanlage fir
ein Kraftfahrzeug, umfassend
eine Motorkurbel (10) mit einem ersten Endabschnitt
(14) und einem zweiten Endabschnitt (16),
wobei die Motorkurbel (10) an ihrem ersten En-
dabschnitt (14) Uber ein Verbindungselement (12)
mit einem Antriebsmotor verbunden ist und wobei
die Motorkurbel (10) an ihrem zweiten Endabschnitt
(16) einen Doppelkugelbolzen (18) aufweist, wel-
cher mit einer ersten Gelenkstange (20) und einer
zweiten Gelenkstange (22) verbunden ist,
wobei durch eine Verdrehbewegung der Motorkur-
bel (10) ein erster Kurbelradius (28) auf die erste
Gelenkstange (20) und ein zweiter Kurbelradius (34)
auf die zweite Gelenkstange (22) Gbertragbar ist,
wobeider erste Kurbelradius (28) der ersten Gelenk-
stange (20) eine andere GréRe aufweist als der zwei-
te Kurbelradius (34) der zweiten Gelenkstange (22),
dadurch gekennzeichnet, dass
der Doppelkugelbolzen (18) eine Symmetrieachse
(30) aufweist, welche winklig zu der Symmetrieach-
se (32) des Verbindungselements (12) vorgesehen
ist.

2. Wischergestange nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Symmetrieachse (30) des
Doppelkugelbolzen (18) in Richtung der Symmetrie-
achse (32) des Verbindungselements (12) geneigt
ist.

3. Wischergestange nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Symmetrieachse (30) des
Doppelkugelbolzen (18) von der Symmetrieachse
(32) des Verbindungselements (12) weg geneigt ist.

4. Wischergestange nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite En-
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dabschnitt (16) winklig zu dem ersten Endabschnitt
(14) der Motorkurbel (10) ausgebildet ist.

Wischergestange nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Motorkurbel (10) eine Ein-
fachkropfung aufweist.

Wischergestange nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Motorkurbel (10) eine Dop-
pelkrépfung aufweist.

Scheibenwischeranlage fiir eine Kraftfahrzeug, um-
fassend ein Wischergestange nach einem der An-
spriiche 1 bis 6.

Claims

Wiper linkage of a windshield washer system for a
motor vehicle, comprising

a motor crank (10) with a first end section (14) and
a second end section (16),

wherein the motor crank (10) is connected at the first
end section (14) thereof to a driving motor via a con-
necting element (12), and

wherein the motor crank (10) has, at the second end
section (16) thereof, a double ball pin (18) which is
connected to afirst articulated rod (20) and a second
articulated rod (22),

wherein a first crank radius (28) is transmittable to
the first articulated rod (20) and a second crank ra-
dius (34) is transmittable to the second articulated
rod (22) by a rotational movement of the motor crank
(10),

wherein the first crank radius (28) of the first articu-
lated rod (20) differs in size from the second crank
radius (34) of the second articulated rod (22), char-
acterized in that

the double ball pin (18) has an axis of symmetry (30)
which is provided at an angle to the axis of symmetry
(32) of the connecting element (12).

Wiper linkage according to Claim 1, characterized
in that the axis of symmetry (30) of the double ball
pin (18) is inclined in the direction of the axis of sym-
metry (32) of the connecting element (112).

Wiper linkage according to Claim 1, characterized
in that the axis of symmetry (30) of the double ball
pin (18) is inclined away from the axis of symmetry
(32) of the connecting element (12).

Wiper linkage according to one of Claims 1 to 3,
characterized in that the second end section (16)
is formed at an angle to the first end section (14) of
the motor crank (10).

Wiper linkage according to Claim 4, characterized
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in that the motor crank (10) has a single offset.

Wiper linkage according to Claim 4, characterized
in that the motor crank (10) has a double offset.

Windshield wiper system for a motor vehicle, com-
prising a wiper linkage according to one of Claims 1
to 6.

Revendications

Tringlerie d’essuie-glace d’un systéme de lave-glace
pour un véhicule automobile, comportant une mani-
velle de moteur (10) comprenant une premiére por-
tion d’extrémité (14) et une deuxiéme portion d’ex-
trémité (16),

la manivelle de moteur (10) étant reliée, a sa pre-
miére portion d’extrémité (14), a un moteur d’entrai-
nement par le biais d’'un élément de liaison (12) et

la manivelle de moteur (10) comprenant, a sa
deuxieme portion d’extrémité (16), un boulon a dou-
ble rotule (18), lequel est relié a une premiére biel-
lette articulée (20) et a une deuxiéme biellette arti-
culée (22),

un premier rayon de manivelle (28) pouvant étre
transmis a la premiére biellette articulée (20) et un
deuxieme rayon de manivelle (34) pouvant étre
transmis a la deuxiéme biellette articulée (22) par un
déplacement de rotation de la manivelle de moteur
(10),

le premier rayon de manivelle (28) de la premiére
biellette articulée (20) présentant une grandeur dif-
férente de celle du deuxieme rayon de manivelle (34)
de la deuxiéme biellette articulée (22), caractérisée
en ce que

le boulon a double rotule (18) présente un axe de
symétrie (30), lequel est situé suivant un angle par
rapport a 'axe de symétrie (32) de I'élément de
liaison (12).

Tringlerie d’essuie-glace selon la revendication 1,
caractérisée en ce que I'axe de symétrie (30) du
boulon a double rotule (18) est incliné en direction
de I'axe de symétrie (32) de I'élément de liaison (12).

Tringlerie d’essuie-glace selon la revendication 1,
caractérisée en ce que I'axe de symétrie (30) du
boulon a double rotule (18) est incliné a I'écart de
I'axe de symétrie (32) de I'élément de liaison (12).

Tringlerie d’essuie-glace selon 'une quelconque des
revendications 1 a 3, caractérisée en ce que la
deuxiéeme portion d’extrémité (16) est réalisée de
maniére a présenter un angle par rapport a la pre-
miére portion d’extrémité (14) de la manivelle de mo-
teur (10).
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Tringlerie d’essuie-glace selon la revendication 4,
caractérisée en ce que la manivelle de moteur (10)
présente un coude simple.

Tringlerie d’essuie-glace selon la revendication 4,
caractérisée en ce que la manivelle de moteur (10)
présente un coude double.

Systeme d’essuie-glace pour un véhicule automobi-
le, comportant une tringlerie d’essuie-glace selon
'une quelconque des revendications 1 a 6.
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