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Kupplungsvorrichtung

(57)  Eine Kupplungsvorrichtung fiir einen Wagen (1)
zum Kuppeln von zwei der Wagen (1, 1°) weist einen
Kupplungskoérper (12), ein Lager (14), mit dem der Kupp-
lungskérper (12) um eine Wagenhochachse (6)
schwenkbar gelagert ist, und eine Deichsel (13) auf, via
die der Kupplungskdorper (12) andem Lager (14) befestigt
und im Abstand zum Lager (6) gehalten ist, wobei der
Kupplungskoérper (12) an seiner dem Lager (14) abge-
wandten Seite mindestens zwei, jeweils in einer zur Wa-

Kupplungsvorrichtung fiir einen Wagen und schienengefiihrter Wagen mit der

genhochachse (6) parallelen Ebene und nebeneinander
liegende, konvexe Kontaktriicken (26, 27) aufweist, de-
ren Krimmungsdurchmesser grofer als die Erstreckung
der Kontaktriicken (26, 27) in Wagenhochachsenrich-
tung sind und von denen mindestens einer der Kontakt-
ricken (26, 27) so magnetisiert ist, dass zwei der Wagen
(1) durch ein magnetisches Anziehen bei einer Berih-
rung der Kontaktriicken (26, 27) des ersten Wagens (1)
mit den Kontaktriicken des zweiten Wagens (1’) kuppel-
bar sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplungsvorrich-
tung fir einen Wagen und einen Wagen, der die Kupp-
lungsvorrichtung aufweist und schienengefihrt ist.
[0002] An das Kuppeln von schienengefiihrten Wa-
gen, insbesondere von Wagen einer Spielzeugeisen-
bahn, sind hohe Anforderungen hinsichtlich der Kinema-
tik und der Handhabbarkeit gestellt. Bekannt ist eine aus
Permanentmagneten aufgebaute Kupplung, deren
Kupplungshalften an jeweils einem der Wagen ange-
bracht sind, wobei zwei gegenuberliegend angeordnete
Permanentmagnete mit ungleichen magnetischen Polen
einander zugewandt sind, so dass durch eine magneti-
sche Anziehung der beiden Kupplungshélften bei deren
Berlihrkontakt das Kuppeln der Wagen bewerkstelligt ist.
Nachteilig hierbei ist allerdings, dass beim Kuppeln der
Wagen auf eine entsprechend ungleiche Magnetpolpaa-
rung zu achten ist, wodurch die Flexibilitadt beim Zusam-
menstellen eines Wagenzugs beeintrachtigt ist. Ferner
hat die Magnetkupplung eine geringe seitliche Beweg-
lichkeit, wodurch das Durchfahren des Wagenzugs
durch enge Kurven nur bedingt méglich ist.

[0003] Wiuinschenswert ist es, dass die Magnetkupp-
lungshalften baugleich und dadurch kompatibel sind, so
dass die Wagen unabhangig von ihrer Fahrrichtungsori-
entierung aneinandergekuppelt werden kénnen. Ferner
ist es wiinschenswert, dass mit dem Wagenzug steile
Kurven, insbesondere S-Kurven, und Rampen mit einer
hohen Steigung bewaltigbar sind. AuRerdem ist es beim
Einsatz der Magnetkupplung in der Spielzeugeisenbahn
wilinschenswert, dass die Magnetkupplung kindgerecht
und inihrer Bedienung entsprechend einfach ist. Die Ma-
gnetkupplung soll dabei so ausgefiihrt sein, dass sich
keine Teile von ihr |6sen, die beispielsweise von einem
Kind verschluckt werden kdnnen oder scharfe Bruchkan-
ten aufweisen, an denen ein Kind sich verletzen kdnnte.
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Kupplungs-
vorrichtung fir einen Wagen und den Wagen zu schaf-
fen, der schienengeflhrt ist und die Kupplungsvorrich-
tung aufweist, wobei die Kupplungsvorrichtung einfach
im Aufbau und in der Handhabung ist sowie ein sicheres
Kuppelnder Wagen insbesondere beim Durchfahren von
engen Kurven und steilen Rampen ermdéglicht.

[0005] Die Aufgabe wird geldst mitden Merkmalen des
Patentanspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen dazu
sind in den weiteren Patentanspriichen angegeben.
[0006] Die erfindungsgemafRe Kupplungsvorrichtung
fur einen Wagen zum Kuppeln zwei der Wagen weist
einen Kupplungskérper, ein Lager, mit dem der Kupp-
lungskdrper um eine Wagenhochachse schwenkbar ge-
lagert ist, und eine Deichsel auf, via die der Kupplungs-
kérperan dem Lager befestigt und im Abstand zum Lager
gehalten ist, wobei der Kupplungskérper an seiner dem
Lager abgewandten Seite mindestens zwei, jeweils in
einer zur Wagenhochachse parallelen Ebene und ne-
beneinander liegende, konvexe Kontaktriicken aufweist,
deren Krimmungsdurchmesser grofer als die Erstrek-
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kung der Kontaktriicken in Wagenhochachsenrichtung
sind und von denen mindestens einer der Kontaktriicken
so magnetisiert ist, dass zwei der Wagen durch ein ma-
gnetisches Anziehen bei einer Berlihrung der Kontakt-
ricken des ersten Wagens mit dem Kontaktriicken des
zweiten Wagens kuppelbar sind. Erfindungsgemaf weist
der Wagen die Kupplungsvorrichtung auf und ist schie-
nengeflhrt.

[0007] Bevorzugtistes, dassdie Projektionen derKon-
taktriicken in Wagenquerachsenrichtung gleichférmig
und deckungsgleich sind. Die Kontaktrticken sind bevor-
zugt erhaben ausgebildet. Als Alternative hierzu weist
die dem Lager abgewandte Seite des Kupplungskorpers
eine konvexe Kontaktflache auf, in die die Kontaktriicken
derartig integriert sind, dass die Kontaktriicken flachig in
der Kontaktflache liegen. Das heif3t, die Kontaktflache ist
tonnenartig um die Wagenquerachse gekrimmt, wobei
die Kontaktriicken durch die Magnetisierung an der Kon-
taktflache definiert sind. Bevorzugtermalen ist an den
Kontaktriicken jeweils ein magnetischer Pol ausgebildet,
wodurch zwei der Wagen durch das magnetische Anzie-
hen beider Beriihrung der Kontaktriicken des ersten Wa-
gens mit dem Kontaktriicken des zweiten Wagens kup-
pelbar sind.

[0008] Es ist bevorzugt, dass die Kontaktflache ein
Oberflachensegment eines geraden Kreiszylinders ist,
dessen Achse senkrecht zur Wagenhochachse ist. Die
Kontaktflache ist bevorzugt mit ihren Kontaktriicken glatt
ausgebildet, so dass zwei miteinander gekuppelte Kupp-
lungsvorrichtungen an ihren Kontaktflachen abrollbar
und/oder in Wagenhochachsenrichtungen gegeneinan-
der verrutschbar sind.

[0009] Der Kupplungskérper weist bevorzugt zwei
Kontaktriicken auf und ist bevorzugt als ein Stabmagnet
ausgebildet, dessen erster magnetischer Pol an einem
der Kontaktriicken und dessen zweiter magnetischer Pol
an dem anderen Kontaktriicken angesiedelt ist. Die ma-
gnetischen Pole sind an den stirnseitigen Langsenden
des Stabmagneten angeordnet, wobei bevorzugt die
Kontaktriicken mit einer stirnseitigen Begrenzungskante
der Kontaktflache zusammenfallen kdnnen.

[0010] Der Kupplungskérper weist bevorzugt alterna-
tiv zwei Kontaktriicken auf, die jeweils aus einem ferro-
magnetischen Material hergestellt und voneinander fer-
romagnetisch isoliert sind, wobei der eine der Kontakt-
ricken magnetisiert und der andere Kontaktriicken un-
magnetisiert ist. Hierbei weist bevorzugt der Kupplungs-
kérper einen Zwischenbereich auf, der zwischen den
Kontaktriicken angeordnetund aus einem nicht-ferroma-
gnetischen Material, insbesondere Kunststoff oder Alu-
minium, hergestellt ist, wodurch mit dem Zwischenbe-
reich die Kontaktriicken voneinander magnetisch isoliert
sind. Ferner sind bevorzugt alternativ beide Kontaktrik-
ken aus einem ferromagnetischen Material und magne-
tisiert, wobei die beiden Kontaktriicken voneinander fer-
romagnetisch isoliert sind und die Anordnung der ma-
gnetischen Pole an den Kontaktriicken gegensinnig zu-
einander ist.
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[0011] Bevorzugt ist das Lager derart eingerichtet,
dass der Kupplungskdrper um die Wagenquerachse ver-
schwenkbar ist. Hierbei weist bevorzugt das Lager einen
Lagerring und einen Lagerbolzen auf, der an den Wagen
angebracht sich durch den Lagerring mit einem derart
groRBen Spiel erstreckt, dass der Lagerring zum Ver-
schwenken des Kupplungskérpers an dem Lagerbolzen
verkippbar ist. Bevorzugt weist ferner das Lager eine
Aussparung in dem Wagen auf, die derart dimensioniert
ist, dass der Lagerring mit einem derart grof3en Spiel in
die Aussparung einsetzbar ist, dass der Lagerring zum
Verschwenken des Kupplungskérpers an dem Lagerbol-
zen verkippbar ist. Der Lagerring hat bevorzugt einen
kreisférmigen Querschnitt. Somitist der Lagerring bevor-
zugt torusartig ausgebildet.

[0012] AuRerdem ist es bevorzugt, dass der Wagen
ein Spielzeugeisenbahnwagenist. Bevorzugtistes auch,
dass der Wagen in einer férdertechnischen Einrichtung
vorgesehen ist, beispielsweise in einem wagenbasierten
Transportsystem fir ein Hochregallager.

[0013] MitderKupplungsvorrichtungist die Beweglich-
keit von zwei mit der Kupplungsvorrichtung gekuppelten
Wagen definiert. Insbesondere ist mit der Kupplungsvor-
richtung eine Drehung um die Wagenhochachse und ei-
ne Drehung um die Wagenquerachse ermdglicht. Beim
Kurvenfahren der Wagen kommt es dazu, dass ihre
Langsenden ausscheren und sich die einander gegen-
Uberliegenden Langsenden der Wagen seitlich zueinan-
der verschieben. Beim Durchfahren der Wagen von Ta-
lern und Bergen mitgroRen Steigungen verschieben sich
die beiden gegenuberliegenden Langsenden beim Pas-
sieren der Talsohlen und der Bergkuppen in vertikaler
Richtung. Insbesondere ist die Kupplungsvorrichtung
vorteilhaft an Spielzeugeisenbahnwagen montiert, da bei
einer Spielzeugeisenbahn aufgrund der vergleichsweise
engen Kurven und starken Steigungen hohe Anforderun-
gen an die Beweglichkeit der mit der Kupplungsvorrich-
tung gekoppelten Wagen gestellt sind.

[0014] Der Kupplungskérper, die Deichsel und der La-
gerring sind bevorzugt einstlickig ausgebildet. Dadurch
weist die Kupplungsvorrichtung wenig Bauteile auf, wo-
durch die Kupplungsvorrichtung einfach in der Handha-
bung und giinstig in der Herstellung ist. AulRerdem ist
dadurch die Kupplungsvorrichtung einfach kindgerecht
einrichtbar, da etwa einzelne kleine Bauteile, die even-
tuell verschluckbar waren, bei der Kupplungsvorrichtung
nicht vorgesehen sind. Vielmehr ist die Kupplungsvor-
richtung robust ausstattbar, so dass die Kupplungsvor-
richtung erhéhten Anforderungen hinsichtlich der Stabi-
litdt als ein Spielzeug gentigen kann.

[0015] Der Kupplungskérper weist bevorzugt Neodym
auf, das quer zur Fahrtrichtung der Wagen magnetisiert
ist. Der Wagen ist beispielsweise mit der Kupplungsvor-
richtung an seinen beiden Langsenden, d.h. hinten und
vorne, versehen. In Fahrtrichtung gesehen befindet sich
beispielsweise bei der vorderen Kupplungsvorrichtung
der Nordpol links und der Siidpol rechts und bei der hin-
teren Kupplungsvorrichtung der Sidpol links und der
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Nordpol rechts. Werden zwei der Wagen aneinanderge-
schoben und die Kupplungsvorrichtungen mit ihren Kon-
taktriicken jeweils wechselseitig in Kontakt gebracht, so
stehen sich jeweils Nordpole und Sudpole gegeniber,
wodurch die beiden Kupplungsvorrichtungen magne-
tischangezogen werden. Wird einer der Wagen um seine
Wagenhochachse um 180° gedreht, so stehen sich wie-
der an den beiden einander zugewandten Kupplungs-
vorrichtungen Nordpole und Sidpole gegeniber, so
dass beim Zusammenkuppeln der Wagen eine Orientie-
rung der Wagen in die Fahrtrichtung nicht vorgenommen
zu werden.

[0016] Zwei mit Hilfe den Kupplungsvorrichtungen ge-
kuppelte Wagen sind mittels der Lager um die Wagen-
hochachse drehbar. Dadurch, dass die paarweise anein-
anderliegenden Kontaktriicken aneinander abrollbar
sind, ist ein vertikales Verschwenken der Wagen ermég-
licht. Indem die Kontaktriicken der einen Kupplungsvor-
richtung an den Kontaktriicken der anderen Kupplungs-
vorrichtung vertikal verrutschbar sind, sind die Wagen
vertikal verschiebbar. Diese vertikale Verschiebbarkeit
der Wagen ist dadurch unterstiitzt, dass die Lager um
die Wagenquerachse verschwenkbar sind. An den Kon-
taktflachen sind die aneinanderliegenden Kupplungsvor-
richtungen quer verschiebbar, wodurch zusatzlich zu der
Drehbarkeit der Lager um die Wagenhochachse ein ho-
rizontales Verschieben der Wagen zueinander ermdg-
licht ist.

[0017] Das Lagerspiel ist bevorzugt derart gewahlt,
dass im ungekuppelten Zustand die Kupplungsvorrich-
tung an dem Wagen weitgehend horizontal bleibt. Be-
vorzugtermalen ist die Aussparung derart dimensio-
niert, dass die Drehung des Lagers um die Wagenhoch-
achse eingeschrankt ist, so dass die Langsenden des
Kupplungskaérpers nicht bis zur Mittelachse des Wagens
gelangen kénnen. Dies ist vorteilhaft beim Kuppeln von
zwei Wagen, da sich zuerst die Ladngsenden des Kupp-
lungskorpers einer der LAngsenden anndhern und dann
nach einem Zusammenschieben der Wagen die Langs-
enden der anderen Seite der Kupplungskoérper sich an-
nahern.

[0018] Im Folgenden wird eine bevorzugte Ausfiih-
rungsform der erfindungsgemaRen Kupplungsvorrich-
tung und des erfindungsgemaflen Wagens anhand der
beigefligten schematischen Zeichnungen erlautert. Es
zeigt:

Figur 1 eine perspektivische Explosionsdarstellung
des Wagens mit der Kupplungsvorrichtung und

Figuren 2 und 3 einen Kupplungsvorgang von zwei
der Wagen.

[0019] Wie es aus Figuren 1 bis 3 ersichtlich ist, weist
ein Wagen 1 einen Fahrgestellblock 2 auf, auf dem oben
eine Fahrgestellplatte 3 angeordnet ist. Der Fahrgestell-
block 2 ist langlich ausgebildet, wobei die Fahrgestell-
platte 3 mit dem Fahrgestellblock 2 biindig abschlief3t.
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Im Bereich der Langsenden des Fahrgestellblocks 2 ist
jeweils eine Radachse 4 mit R&dern 5 angeordnet. In
Figur 1 ist fir das linke Wagenldngsende eine Wagen-
hochachse 6, eine Wagenlangsachse 7 und eine Wa-
genquerachse 8 eingezeichnet. Zwischen dem Wagen-
langsende 9 und der ihm benachbarten Radachse 4
weist der Fahrgestellblock 2 einen Uberstand 10 auf.
[0020] Der Wagen 1 ist an dem Wagenléangsende 9
mit einer ersten Kupplungsvorrichtung 11 und an dem
dem Wagenlangsende 9 abgewandt angeordneten Wa-
genldngsende mit einer zweiten Kupplungsvorrichtung
ausgestattet. Die erste Kupplungsvorrichtung 11 und die
zweite Kupplungsvorrichtung sind prinzipiell baugleich
ausgefiihrt. Die Kupplungsvorrichtung 11 weist einen
Kupplungskoérper 12, eine Deichsel 13 und ein Lager 14
auf. Der Kupplungskérper 12 istlanglich ausgebildet und
erstreckt sich mit seiner Langsachse parallel zur Wagen-
querachse 8. Mittig an dem Kupplungskérper 12 ist dem
Fahrgestellblock 2 zugewandt die Deichsel 13 befestigt,
anderwiederum ein Lagerring 15 des Lagers 14 befestigt
ist. Mit der Deichsel 13 ist der Kupplungskdrper 12 im
Abstand von dem Lagerring 15 gehalten. Die Symme-
trieachse des Lagerrings 15 ist im Wesentlichen parallel
zur Wagenhochachse 6, wobei der Lagerring 15 einen
kreisformigen Querschnitt hat. Der Kupplungskérper 12,
die Deichsel 13 und der Lagerring 15 sind einstiickig her-
gestellt.

[0021] In dem Uberstand 10 des Fahrgestellblocks 2
am Wagenlangsende 9 ist eine Aussparung 16 ausge-
bildet, in die der Lagerring 15 einsetzbar ist. Am Boden
der Aussparung 16 istin dem Fahrgestellblock 2 ein Loch
17 vorgesehen, durch das ein Lagerbolzen 18 gesteckt
ist und der in der Fahrgestellplatte 3 gegengehalten ist,
wobei der Lagerbolzen 18 durch den Lagerring 15 sich
erstreckt. Der Lagerbolzen 18 weist einen Kopf 19 zum
Horizontalabstiitzen an dem Fahrgestellblock 2 und eine
Stufe 20 auf, die derart angeordnet ist, dass auf der Stufe
20 die Fahrgestellplatte 3 anliegt.

[0022] Der Lagerring 15 liegtin einer Horizontalebene
in der Aussparung 16, wobei der Lagerbolzen 18 mit sei-
ner Langsrichtung parallel zur Wagenhochachse 6 mit
dem Lagerring 15 in Eingriff steht. In Vertikalrichtung ist
der Lagerring 15 in der Aussparung 16 abgestiitzt, wobei
der Lagerring 15 um die Wagenhochachse 6 verdrehbar
gelagert ist. Das Spiel zwischen dem Lagerring 15 und
dem Lagerbolzen 18 sowie zwischen dem Lagerring 15
und der Aussparung 16 ist derart gewahlt, dass eine fur
das Kuppeln ausreichende Schwenkbewegung der
Kupplungsvorrichtung 11 um die Wagenquerachse 8 er-
moglicht ist. Dadurch, dass der Lagerring 15 mit einem
kreisférmigen Querschnitt, d.h. torusartig, ausgebildet
ist, ist ein etwaiges Verkanten des Lagerrings 15 beim
Verschwenken des Kupplungskoérpers 11 um die Wagen-
querachse 8 unterbunden.

[0023] Die Aussparung 16 ist an dem Wagenlangsen-
de 9 durch Material des Fahrgestellblocks 2 begrenzt,
wobei die Aussparung 16 in dem Fahrgestellblock 2 der-
art geformt ist, dass in extremen Verschwenklagen der
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Kupplungsvorrichtung 11 die Deichsel 13 entsprechend
an dem Fahrgestellblock 2 anliegt.

[0024] An der dem Lager 14 abgewandten Seite des
Kupplungskorpers 12 weist dieser eine Kontaktflache 21
auf, die konvex zylinderférmig ausgebildet ist. Die Sym-
metrieachse der Kontaktflache 21 ist, wenn die Kupp-
lungsvorrichtung 11 in die Wagenlangsachse 7 zeigend
ausgerichtet ist, parallel zur Wagenquerachse 8. Die
Kontaktflache 21 ist oben von einer Oberkante 22 und
unten von einer Unterkante 23 begrenzt, wobei die Ober-
kante 22 und die Unterkante 23 die Vertikalerstreckung
der Kontaktflache 21 definieren. Der Krimmungsdurch-
messer der Kontaktfliche 21 ist kleiner als deren Verti-
kalerstreckung.

[0025] Dadurch, dass der Kupplungskoérper 12 langlich
ausgebildet ist, weist er eine erste Stirnseite 24 und eine
zweite Stirnseite 25 auf. Im Bereich der ersten Stirnseite
24 ist ein erster Kontaktriicken 26 und im Bereich der
zweiten Stirnseite 25 ist ein zweiter Kontaktriicken 27
ausgebildet. Die Kontaktriicken 26, 27 sind flachig mit
der Kontaktflache 21 ausgebildet. Zwischen den Kon-
taktriicken 26, 27 ist ein Zwischenbereich 28 der Kon-
taktflache 21 angesiedelt.

[0026] Der Kupplungskérper 12 ist als ein Stabmagnet
ausgebildet, wobei an der ersten Stirnseite 24 der Nord-
pol 29 und an der zweiten Stirnseite 25 der Stdpol 30
angesiedelt ist. Durch die Ansiedelung der Pole 29, 30
an den Stirnseiten 24, 25 des Kupplungskorpers 12 ist
die Lage der Kontaktriicken 26, 27 definiert.

[0027] In Figuren 2 und 3 ist das Kuppeln von zwei
Wagen 1 und 1’ gezeigt, die jeweils mit der Kupplungs-
vorrichtung 11 ausgestattet sind. Der Wagen 1’ ist iden-
tisch zu dem Wagen 1 ausgebildet, wobei fir den Wagen
1 eine hintere Kupplungsvorrichtung 11 und fir den Wa-
gen 1’ eine vordere Kupplungsvorrichtung vorgesehen
sind, wennin Figuren 2 und 3 die Fahrtrichtung von rechts
nach links verlauft. Bei der Kupplungsvorrichtung 11 des
Wagens 1 ist der Nordpol 29 in Figuren 2 und 3 gesehen
oben und der Sidpol 30 unten angeordnet. Analog ist
fur die Kupplungsvorrichtung des Wagens 1’ der Nordpol
29 unten und der Siidpol 30 oben angeordnet.

[0028] Beim Zusammenschieben der Wagen 1 und 1’
ziehen sich die einander benachbarten ungleichen Pole
29, 30 an, wobei gemal der Darstellung in Figur 2 die
erste Stirnseite 24 mit ihrem Nordpol 29 die Kupplungs-
vorrichtung des Wagens 1’ beriihrt. Beim weiteren Zu-
sammenschieben der Wagen 1, 1’ ndhert sich die zweite
Stirnseite 25 der Kupplungsvorrichtung des Wagens 1’
an, so dass schlieRlich auch die zweite Stirnseite 25 mit
der Kupplungsvorrichtung des Wagens 1’ in Beriihrkon-
takt steht. Beide Kupplungsvorrichtungen der Wagen 1
und 1’ ziehen sich magnetisch an, wobei, wie es in Figur
3 gezeigt ist, die Kupplungsvorrichtungen im Kuppelzu-
stand sind.

[0029] In Figur 2 befindet sich die Kupplungsvorrich-
tung 11 in der einen extremen Verschwenklage, wobei
die Deichsel 13 an den Fahrgestellblock 12 st6Rt. Die
extreme Verschwenklage ist derart gewahlt, dass sich
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beim Zusammenschieben der Wagen 1 und 1’ die Stirn-
seiten der beiden einander zugewandten Kupplungsvor-
richtungen finden und somit der in Figur 2 gezeigte Zu-
stand in den in Figur 3 gezeigten Zustand Uberfihr ist.
[0030] Die Vertikaldimension der Kontaktflache 21 ist
durch die Lage der Oberkante 22 und der Unterkante 23
derart gewahlt, dass fir das gedachte bzw. erwartete
Berg- und Talfahren der Wagen 1 und 1’ stets Bertihr-
kontakt zwischen den Kupplungsvorrichtungen besteht.
Im Kuppelzustand haben die Kontaktflachen der Kupp-
lungskorper der Kupplungsvorrichtungen der Wagen 1
und 1’ eine Berthrlinie. Dadurch, dass der Krimmungs-
durchmesser der Kontaktflache 21 gréRer ist als der Ab-
stand zwischen der Oberkante 22 und der Unterkante
23, sind der Berihrlinie benachbart angesiedelte Berei-
che der Kontaktflache 21 des Wagens 1 vergleichsweise
nah an ihren gegeniberliegenden Bereichen der Kon-
taktflache des Wagens 1’ angeordnet, wodurch die ma-
gnetische Anziehungskraft zwischen den Kupplungskor-
pern stark ist.

[0031] Die Kontaktflaiche 21 ist glatt ausgebildet, so
dass ein gegenseitiges Verrutschen sowohl in Vertikal-
richtung als auch in Horizontalrichtung der einander an-
einanderliegenden Kontaktflachen ermdéglicht ist. So
kann beispielsweise beim Uberfahren einer Kuppel von
den Wagen 1 und 1’ die Kupplungsvorrichtung 11 des
Wagens 1 gegeniber der Kupplungsvorrichtung des Wa-
gens 1’ héhenverschoben werden, wobei der Beriihrkon-
takt zwischen den Kontaktflachen stets aufrecht erhalten
ist.

[0032] GemaR einer anderen Ausfihrungsform kann
der Zwischenbereich 28 aus einem nicht-ferromagneti-
schen Material, beispielweise Kunststoff hergestellt sein,
wobei der Kupplungskérper 12 an den Stirnseiten 24, 25
aus einem magnetischen Material hergestellt ist. Dabei
ist die Magnetisierung der Stirnseiten 24, 25 derart zu
wahlen, dass bei einander gegeniliberliegenden Kupp-
lungsvorrichtungen, so wie es in Figuren 2 und 3 gezeigt
ist, jeweils ungleiche Pole sich einander gegeniiberste-
hen. GemaR einer weiteren Ausfiihrungsform kann eine
der Stirnseiten 24, 25 aus einem magnetisierten Material
hergestellt sein, wobei die andere der Stirnseiten 24, 25
aus einem ferromagnetischen Material hergestelltist. Bei
den beiden weiteren Ausfihrungsformen ist es ebenfalls
erzielt, dass eine magnetische Anziehung von zwei ein-
ander gegeniiberliegenden Kupplungsvorrichtungen der
Wagen 1 und 1’ vorliegt. Gemal einer weiteren Ausfiih-
rungsform ist es denkbar, dass der Zwischenbereich 28
vertieft ausgebildet ist, so dass die Kontaktriicken 26, 27
erhaben ausgebildet sind.

Bezugszeichenliste
[0033]
1 Wagen

2 Fahrgestellblock
3 Fahrgestellplatte
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4 Radachse

5 Rad

6 Wagenhochachse
7 Wagenlangsachse
8 Wagenquerachse
9 Wagenlangsende
10  Uberstand

11 Kupplungsvorrichtung
12 Kupplungskorper
13  Deichsel

14  Lager

15  Lagerring

16 Aussparung

17  Loch
18  Lagerbolzen
19  Kopf
20  Stufe

21 Kontaktflache

22  Oberkante

23  Unterkante

24  erste Stirnseite

25  zweite Stirnseite

26  erster Kontaktriicken
27  zweiter Kontaktriicken
28  Zwischenbereich

29  Nordpol
30  Sudpol
Patentanspriiche

1.  Kupplungsvorrichtung fir einen Wagen (1) zum Kup-
peln von zwei der Wagen (1, 1°), mit einem Kupp-
lungskoérper (12), einem Lager (14), mit dem der
Kupplungskérper (12) um eine Wagenhochachse (6)
schwenkbar gelagertist, und einer Deichsel (13), via
die der Kupplungskérper (12) an dem Lager (14) be-
festigt und im Abstand zum Lager (6) gehalten ist,
wobei der Kupplungskérper (12) an seiner dem La-
ger (14) abgewandten Seite mindestens zwei, je-
weils in einer zur Wagenhochachse (6) parallelen
Ebene und nebeneinander liegende, konvexe Kon-
taktriicken (26, 27) aufweist, deren Krimmungs-
durchmesser groRer als die Erstreckung der Kon-
taktriicken (26, 27) in Wagenhochachsenrichtung
sind und von denen mindestens einer der Kontakt-
ricken (26, 27) so magnetisiert ist, dass zwei der
Wagen (1) durch ein magnetisches Anziehen bei ei-
ner Berlihrung der Kontaktrlicken (26, 27) des ersten
Wagens (1) mit den Kontaktriicken des zweiten Wa-
gens (1’) kuppelbar sind.

2. Kupplungsvorrichtunggemal Anspruch 1, wobeidie
Projektionen der Kontaktrlicken (26, 27) in Wagen-
querachsenrichtung gleichférmig und deckungs-
gleich sind.

3. Kupplungsvorrichtung gemal Anspruch 1 oder 2,
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wobei die Kontaktriicken (26, 27) erhaben ausgebil-
det sind.

Kupplungsvorrichtung gemaR Anspruch 1 oder 2,
wobei die dem Lager (14) abgewandte Seite des
Kupplungskorpers (12) eine konvexe Kontaktflache
(21) aufweist, in die die Kontaktriicken (26, 27) derart
integriert sind, dass die Kontaktriicken (26, 27) fla-
chig in der Kontaktflache (26, 27) liegen.

Kupplungsvorrichtung gemaR Anspruch 4, wobei die
Kontaktflache (21) ein Oberflachensegment eines
geraden Kreiszylinders ist, dessen Achse senkrecht
zur Wagenhochachse (6) ist.

Kupplungsvorrichtung gemaR Anspruch 5, wobei die
Kontaktflache (21) mit ihren Kontaktriicken (26, 27)
glatt ausgebildet ist, so dass zwei miteinander ge-
kuppelte Kupplungsvorrichtungen (11) anihren Kon-
taktflachen (21) abrollbar und/oder in Wagenhoch-
achsenrichtung gegeneinander verrutschbar sind.

Kupplungsvorrichtung gemaf einem der Anspriiche
1 bis 6, wobei der Kupplungskérper (12) zwei Kon-
taktriicken (26, 27) aufweist und als ein Stabmagnet
ausgebildet ist, dessen erster magnetischer Pol an
einem der Kontakiriicken (26) und dessen zweiter
magnetischer Pol an dem anderen Kontaktriicken
(27) angesiedelt ist.

Kupplungsvorrichtung gemaf einem der Anspriiche
1 bis 6, wobei der Kupplungskérper (12) zwei Kon-
taktriicken (26, 27) aufweist, die jeweils aus einem
ferromagnetischen Material hergestellt und vonein-
ander ferromagnetisch isoliert sind, wobei der eine
der Kontaktriilkken (26) magnetisiert und der andere
Kontaktriicken (27) unmagnetisiert ist oder beide
Kontaktriicken (26, 27) gegengleich magnetisiert
sind.

Kupplungsvorrichtung gemal Anspruch 8, wobei
der Kupplungskérper (12) einen Zwischenbereich
(28) aufweist, der zwischen den Kontaktriicken (26,
27) angeordnet und aus einem nicht-ferromagneti-
schen Material hergestellt ist, wodurch mit dem Zwi-
schenbereich (28) die Kontaktriicken (26, 27) von-
einander magnetisch isoliert sind.

Kupplungsvorrichtung gemaf einem der Anspriiche
1 bis 9, wobei das Lager (14) derart eingerichtet ist,
dass der Kupplungskérper (12) um die Wagenquer-
achse (8) verschwenkbar ist.

Kupplungsvorrichtung gemafl Anspruch 10, wobei
das Lager (14) einen Lagerring (15) und einen La-
gerbolzen (18) aufweist, der an dem Wagen (1) an-
gebracht sich durch den Lagerring (15) mit einem
derart groBen Spiel erstreckt, dass der Lagerring
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12.

13.

14.

15.

(15) zum Verschwenken des Kupplungskaérpers (12)
an dem Lagerbolzen (18) verkippbar ist.

Kupplungsvorrichtung gemal Anspruch 11, wobei
das Lager (14) eine Aussparung (16) in dem Wagen
(1) aufweist, die derart dimensioniert ist, dass der
Lagerring (15) mit einem derart grof3en Spiel in die
Aussparung (16) einsetzbar ist, dass der Lagerring
(15) zum Verschwenken des Kupplungskérpers (12)
an dem Lagerbolzen (18) verkippbar ist.

Kupplungsvorrichtung gema Anspruch 11 oder 12,
wobei der Lagerring einen kreisférmigen Querschnitt
hat.

Wagen mit einer Kupplungsvorrichtung geman ei-
nem der Anspriiche 1 bis 13, wobeider Wagen schie-
nengefihrt ist.

Wagen gemal Anspruch 14, wobei der Wagen ein
Spielzeugeisenbahnwagen ist.
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