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Description

[0001] La présente invention concerne les valises, et
plus particulièrement les valises de voyage qui sont mu-
nies d’au moins deux roulettes, de préférence quatre, et
de moyens de blocage des roulettes pour éviter que, lors-
que la valise n’est pas sous le contrôle de son utilisateur,
elle ne se déplace accidentellement au risque de cons-
tituer un danger de toute sorte pour les tiers et l’environ-
nement.
[0002] Il n’existe actuellement pas de valises de ce ty-
pe qui soient d’une structure simple, peu onéreuse et en
outre esthétique, bien que l’on puisse citer, à titre d’exem-
ple illustratif de l’art antérieur, une valise comme celle
qui est décrite et illustrée dans le WO91/11127.
[0003] La présente invention a donc pour but de réa-
liser une valise dont la structure lui permet d’atteindre
les buts et résultats définis ci-dessus.
[0004] Plus précisément, la présente invention a pour
objet une valise dont les caractéristiques sont définies
dans la revendication 1 annexée.
[0005] D’autres caractéristiques et avantages de la
présente invention apparaîtront au cours de la descrip-
tion suivante donnée en regard des dessins annexés à
titre illustratif mais nullement limitatif, dans lesquels :

La figure 1 est une vue arrière schématique d’un
mode de réalisation de la valise selon l’invention, et
La figure 2 est une vue à plus grande échelle des
deux parties du schéma selon la figue 1 qui sont
situées dans les deux cercles C1 et C2 tracés sur la
figure 1.

[0006] En référence aux deux figures annexées, la va-
lise selon l’invention comporte un coffre 10 qui est connu
en lui même pour être apte à contenir tout ce qui est par
exemple nécessaire pour un voyage ou analogue.
[0007] La valise comporte en outre au moins deux rou-
lettes 11, 12, avantageusement quatre, de façon que la
valise puisse rouler sur le sol en position stable, unique-
ment sous l’effet d’une poussée ou d’une traction exer-
cée par son utilisateur, et en outre rester en position sta-
ble dès que la poussée ou la traction est annulée.
[0008] De façon classique en la matière, chaque rou-
lette comporte au moins une roue 101, 201 comportant
un moyeu entouré éventuellement d’une bande de rou-
lement et un carter 102, 202, et des moyens pour monter
la roue 101, 201 en rotation par rapport au carter.
[0009] Sont aussi prévus des moyens 110, 210 pour
monter les deux carters 102, 202 en coopération avec le
coffre 10, par exemple, de façon connue en elle-même
comme schématiquement illustré sur les figures, un pivot
dont une extrémité est liée au coffre et l’autre au carter
de la roue, ce qui permet à la roulette de tourner autour
d’un axe perpendiculaire à celui de la roue par rapport à
son carter.
[0010] La valise comporte également une poignée 20
et des moyens 30 pour monter la poignée en coopération

avec le coffre 10 de façon qu’elle soit apte à prendre au
moins deux positions, une première position dans laquel-
le elle est à proximité du coffre, par exemple dans un
logement agencé en surface arrière du coffre, et une se-
conde position dans laquelle elle est plus éloignée du
coffre que lorsqu’elle est dans sa première position, par
exemple comme illustré sur la figure 1.
[0011] Selon une caractéristique de l’invention, la va-
lise comporte des moyens de blocage-déblocage de la
roue de chacune des deux roulettes 11, 12.
[0012] Ces moyens de blocage-déblocage comportent
au moins un premier élément de commande 103, 203 et
sont agencés de façon qu’ils soient aptes à prendre deux
états, un état de blocage et un état de déblocage, l’état
de blocage étant un état stable, le passage de l’état de
blocage à l’état de déblocage étant obtenu par applica-
tion d’une force de traction sur ce premier élément de
commande 103, 203.
[0013] De cette façon, lorsque la valise n’est pas con-
trôlée par son utilisateur, c’est-à-dire ni poussée ni trac-
tée, elle peut rester en place de façon stable car les deux
roulettes sont toutes les deux bloquées.
[0014] La valise comporte en outre des moyens com-
mandables 50 pour engendrer la force de traction montés
en coopération avec la poignée et des moyens pour
transmettre cette force de traction au premier élément
de commande 103, 203 de chaque roue 101, 201.
[0015] Les moyens de blocage-déblocage de la roue
101, 201 de chaque roulette 11, 12 comportent un second
élément de commande 104, 204 solidaire du moyeu, les
premier et second éléments de commande 103, 203 ;
104, 204 étant aptes à coopérer entre eux dans deux
positions relatives, une première position dans laquelle
ils sont couplés entre eux pour obtenir le blocage de la
rotation du moyeu 101, 201 de la roue (Figures 1 et 2),
une seconde position dans laquelle ils sont découplés
pour permettre la rotation libre du moyeu 101, 201 par
rapport au carter de la roue 102, 202.
[0016] Comme illustrée sur les deux figures, et à plus
grande échelle sur la figure 2, le second élément de com-
mande 104, 204 est constitué par une pluralité de rainu-
res 105, 205 réalisées sur le moyeu de la roue 101, 201,
et le premier élément de commande 103, 203 est cons-
titué d’un levier 106, 206 monté rotatif à une de ses ex-
trémités sur le carter 102, 202 et d’un ergot 107, 207
solidaire de ce levier, cet ergot étant agencé sur le levier
de façon que, selon la rotation du levier, il soit apte à
plonger dans la rainure ou à en sortir.
[0017] Pour obtenir une sécurité du blocage 103, 203,
la valise comporte en outre des moyens pour soumettre
ce premier élément à une force élastique pour tendre à
amener les deux éléments dans leur première position.
[0018] Selon ce mode de réalisation, les moyens pour
soumettre le premier élément de commande 103, 203,
c’est-à-dire le levier 106, 206 et l’ergot 105, 205, à une
force élastique sont constitués par un ressort 108, 208
monté en compression entre le carter 102, 202 et le levier
106, 206. Sur les figures, chaque ressort a été représenté
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de façon dissociée du levier correspondant, pour bien
faire comprendre la structure et la fonction de ces
moyens, mais ces ressorts doivent être compris comme
pouvant avoir d’autres formes et structures.
[0019] Notamment, ces moyens de ressort peuvent
même être constitués par le levier lui-même constitué
d’une lame souple élastique montée rotative à une de
ses extrémités sur le carter 102, 202 de la roue, comme
illustré sur la figure 2, et en coopération avec une butée
Bt solidaire du carter en un point tel que, lorsque la lame
est en position de repos, c’est-à-dire non soumise à la
force de traction Ft, l’ergot qu’elle porte soit enfiché dans
une rainure. Le passage de la lame, de sa première po-
sition de blocage de la roue à sa seconde position de
déblocage de la roue, est obtenu par déformation élas-
tique en étant bandée, à la manière d’un arc, sous la
force de traction exercée à l’aide des moyens comman-
dables 50.
[0020] Selon une autre caractéristique très préféren-
tielle de l’invention, les moyens commandables 50 pour
engendrer la force de traction sont constitués par un tam-
bour 51 ou analogue, des moyens 53 pour monter le
tambour 51 en rotation par rapport à la poignée 20 et une
manette 52 montée en coopération avec le tambour pour
être apte à l’entraîner en rotation.
[0021] Quant aux moyens pour transmettre la force de
traction aux deux premiers éléments de commande 103,
203, ils sont très avantageusement constitués par un câ-
ble souple non-extensible 61 dont une première extré-
mité est fixée au tambour 51, deux brins de câble 62, 63
montés en parallèle, des moyens 66 pour associer cha-
que première extrémité des deux brins de câble 62, 63
à la seconde extrémité du câble 61, les secondes extré-
mités des deux brins de câble 62, 63 étant respective-
ment liées aux premiers éléments de commande 103,
203 pour que les deux brins de câble soient aptes à ac-
tionner simultanément ces deux premiers éléments, et
des moyens pour guider le câble et les deux brins de
câble quand ils transmettent la force de traction respec-
tivement aux deux premiers éléments de commande
comme il sera explicité ci-après.
[0022] De façon tout à fait avantageuse, les moyens
pour guider le câble 61 et les deux brins de câble 62, 63
comportent des gaines souples et non-extensibles 65, le
câble et les deux brins de câble étant montés coulissants
dans ces gaines 65, figures 1 et 2.
[0023] Quant aux moyens 66 pour associer chaque
première extrémité des deux brins de câble 62, 63 à la
seconde extrémité du câble 61, ils comportent très pré-
férentiellement un boîtier 67 de forme intérieure cylindri-
que de préférence de révolution, à trois entrées par les-
quelles passent librement respectivement la seconde ex-
trémité du câble et les premières extrémités des deux
brins de câble, les gaines 65 étant montées en coopé-
ration avec ces entrées du boîtier, par exemple en butée
sur le bord de ces entrées, et une barre de liaison 68
(comme une tige, une plaque, une grille, etc.) montée en
translation dans le boîtier 67 avantageusement à la façon

d’un piston dans son cylindre, la seconde extrémité du
câble et les premières extrémités des deux brins de câble
étant solidaires de cette barre de liaison 68.
[0024] Selon une réalisation particulièrement préfé-
rentielle, les moyens 30 pour monter la poignée 20 en
coopération avec le coffre 10 sont constitués par au
moins un premier tube creux 31 et un second tube creux
32, le premier tube étant monté coulissant de façon té-
lescopique dans le second tube. La poignée 20 est soli-
daire du premier tube 31 et le second tube 32 est solidaire
du coffre 10. Le câble 61 est monté coulissant au moins
partiellement dans le premier tube 31 qui constitue, pour
la partie du câble 61 qui est y est contenue, une partie
des moyens pour guider ce câble 61, les gaines souples
65 pour le guidage du câble et des deux brins de câble
étant comprises d’une part entre l’extrémité du tube 31
et le boîtier 67, et d’autre part entre le boîtier 67 et les
deux moyens de pivots 110, 210, associés au deux rou-
lettes 11, 12 comme donné à titre d’exemple avantageux
ci-avant.
[0025] La valise décrite ci-dessus s’utilise de la façon
suivante :
[0026] Il est tout d’abord supposé que, dans cet exem-
ple de fonctionnement, la valise comporte trois roulettes,
quatre étant en général préférable, dont deux 11, 12 com-
portent des moyens de blocage comme décrit ci-dessus,
de façon que la valise puisse reposer sur le sol So de
façon stable et s’y déplacer par roulement sous l’action
uniquement d’une poussée ou d’une traction.
[0027] Si aucune pression n’est exercée sur la manette
52, sous l’action des moyens de ressort 108, 208, les
premier et second éléments de commande 103, 203 ;
104, 204 coopèrent en étant dans leur première position,
c’est-à-dire la position de blocage de la rotation des deux
roulettes 11, 12. Comme les deux roulettes 11, 12, sont
bloquées simultanément, la valise ne peut subir aucun
déplacement sur le sol, même accidentel, et elle reste
en place dans un état stable sans que son utilisateur n’ait
à agir sur elle pour la maintenir de quelque façon que ce
soit.
[0028] En revanche, si l’utilisateur veut déplacer la va-
lise, il agit sur la manette 52 en la tournant dans le sens
dextrorsum, selon la flèche FI en référence à la figure 2,
ce qui entraîne le tambour 51 dans la même rotation, et
donc l’enroulement du câble 61 sur le tambour. Cet en-
roulement engendre une traction sur le câble 61 et aussi
sur les deux brins de câble 62, 63 via la barre 68 dans
le boîtier 67, qui est transmise aux leviers 106, 206, ce
qui entraîne la sortie des ergots 107, 207 hors des rai-
nures 105, 205. Les roues 101, 201 sont alors déblo-
quées et peuvent tourner librement par rapport à leur
carter 102, 202, et donc rouler sur le sol So.
[0029] S’il veut continuer à la déplacer sur le sol So en
la faisant rouler sur ses roulettes 11, 12, il suffit à l’utili-
sateur de la valise de tenir, d’une seule main, à la fois la
poignée 20 et la manette 52 pivotée comme décrit ci-
dessus, car la pression ainsi exercée sur la manette
maintient les roulettes 11, 12 débloquées.
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[0030] Si l’utilisateur veut ne plus rouler la valise et la
laisser reposer sur le sol So, il lui suffit de lâcher à la fois
la poignée 20 et la manette 52. Cette dernière revient à
sa position origine sous l’action des deux ressorts 108,
208 qui est transmise au tambour par les brins de câble
62, 63 et le câble 61. Les deux ergots replongent auto-
matiquement dans des rainures, ce qui entraîne le blo-
cage simultané des deux roulettes comme décrit ci-
avant.
[0031] Le fait que la structure décrite ci-dessus de la
valise selon l’invention permet de bloquer simultanément
les deux roulettes confère à cette valise un avantage
important par rapport à une valise dont une seule roulette
serait bloquée. Car, dans ce dernier cas, la valise peut
pivoter autour d’un axe vertical passant par la roulette
bloquée, au risque de créer des troubles pouvant avoir
des conséquences dommageables.
[0032] De plus, le blocage des deux roulettes de la
valise est possible quelle que soit la position de la poi-
gnée par rapport au caisson, puisque les gaines souples
65 permettent de guider le câble 61 et les deux brins de
câble 62, 63 quelle que soit cette position. En effet, si la
poignée est dans sa première position définie ci-avant,
la souplesse de la gaine dans laquelle passe le câble 61
permet à cette gaine de suivre la position de la poignée,
l’ensemble "gaine-câble 61" prenant alors une configu-
ration comme celle qui est représentée sur la figure 1 en
traits interrompus Pr. Lorsque la poignée est dans sa
seconde position, l’ensemble "gaine-câble 61" prend une
configuration comme celle qui est représentée sur cette
même figure 1 en traits pleins Ps.
[0033] Bien entendu, les éléments représentés sur la
figure 1, en l’occurrence les tubes 32, la gaine 65 et le
boîtier 67, peuvent être protégés par une plaque les re-
couvrant, ou même disposés dans ce que l’on dénomme
un double-fond d’une valise.

Revendications

1. Valise comportant :

• un coffre (10),
• au moins deux roulettes (11, 12), chaque rou-
lette comportant au moins une roue (101, 201),
chaque roue comportant un moyeu et un carter
(102, 202), et des moyens pour monter la roue
(101, 201) en rotation par rapport au carter (102,
202),
• des moyens (110, 210) pour monter les deux
carters en coopération avec le coffre (10),
• une poignée (20),
• des moyens (30) pour monter ladite poignée
en coopération avec le coffre de façon qu’elle
soit apte à prendre au moins deux positions, une
première position dans laquelle elle est à proxi-
mité du coffre et une seconde position dans la-
quelle elle est plus éloignée du coffre que lors-

qu’elle est dans sa première position,
• des moyens de blocage-déblocage de la roue
de chaque roulette, lesdits moyens de blocage-
déblocage comportant au moins un premier élé-
ment de commande (103, 203) et étant agencés
de façon qu’ils soient aptes à prendre deux
états, respectivement un état de blocage et un
état de déblocage, l’état de blocage étant un état
stable, le passage de l’état de blocage à l’état
de déblocage étant obtenu par application d’une
force de traction sur ledit premier élément de
commande (103, 203), ces dits moyens de blo-
cage-déblocage comportant en outre un second
élément de commande (104, 204) solidaire du
moyeu de la roue, les premier et second élé-
ments de commande (103, 203 ; 104, 204) étant
aptes à coopérer entre eux dans deux positions
relatives, une première position dans laquelle
ils sont couplés entre eux pour obtenir le blocage
de la rotation du moyeu de la roue (101, 201),
une seconde position dans laquelle ils sont dé-
couplés pour permettre la rotation libre du
moyeu de la roue (101, 201) par rapport au car-
ter de la roue (102, 202),
• des moyens pour soumettre ledit premier élé-
ment de commande (103, 203) à une force élas-
tique pour tendre à mettre les premier et second
éléments de commande dans leur première po-
sition,
• des moyens commandables (50) pour engen-
drer ladite force de traction, montés en coopé-
ration avec ladite poignée, et
• des moyens pour transmettre ladite force de
traction au dit premier élément de commande
(103, 203) de chaque roue (101, 201),
• ledit second élément de commande (104, 204)
est constitué par une pluralité de rainures (105,
205) réalisées sur le moyeu de la roue (101,
201), et caractérisée par le fait que:
• ledit premier élément de commande (103, 203)
est constitué par un levier (106, 206) et un ergot
(107, 207) solidaire du dit levier (106, 206), ledit
ergot étant agencé sur ledit levier de façon que,
lorsque les premier et second éléments de com-
mande (103, 203 ; 104, 204) sont dans leur pre-
mière position, ledit ergot soit apte à plonger
dans ladite rainure.

2. Valise selon la revendication 1, caractérisée par le
fait que ledit levier (106, 206) est monté rotatif à une
de ses extrémités sur ledit carter (102, 202).

3. Valise selon l’une des revendications 1 et 2, carac-
térisée par le fait que les moyens pour soumettre
ledit premier élément de commande (103, 203) à
une force élastique sont constitués par un ressort
(108, 208) monté en compression entre ledit carter
(102, 202) et ledit levier (106, 206).
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4. Valise selon l’une des revendications précédentes,
caractérisée par le fait que les moyens comman-
dables (50) pour engendrer ladite force de traction
sont constitués par un tambour (51), des moyens
(53) pour monter ledit tambour (51) en rotation par
rapport à ladite poignée (20) et une manette (52)
montée en coopération avec ledit tambour pour être
apte à l’entraîner en rotation.

5. Valise selon la revendication 4, caractérisée par le
fait que les moyens pour transmettre ladite force de
traction aux deux premiers éléments de commande
(103, 203) sont constitués par :

• un câble souple (61) non-extensible dont une
première extrémité est fixé au tambour (51),
• deux brins de câble (62, 63) parallèles,
• des moyens (66) pour associer chaque pre-
mière extrémité des deux brins de câble (62, 63)
à la seconde extrémité du câble (61), les secon-
des extrémités des deux brins de câble (62, 63)
étant respectivement liées aux premiers élé-
ments de commande (103, 203) pour que les
deux brins de câble soient aptes à actionner si-
multanément les deux premiers éléments de
commande, et
• des moyens pour guider ledit câble (61) et les
deux brins de câble quand ils transmettent ladite
force de traction respectivement aux deux pre-
miers éléments de commande.

6. Valise selon la revendication 5, caractérisée par le
fait que les moyens pour guider ledit câble (61) et
les deux brins de câble (62, 63) comportent des gai-
nes souples et non-extensibles (65), ledit câble et
les deux brins de câble étant montés coulissants
dans lesdites gaines (65).

7. Valise selon la revendication 6, caractérisée par le
fait que les moyens (66) pour associer chaque pre-
mière extrémité de deux brins de câble (62, 63) à la
seconde extrémité du câble (61) comportent :

• un boîtier (67) à trois entrées par lesquelles
passent librement respectivement la seconde
extrémité du câble et les premières extrémités
des deux brins de câble, lesdites gaines (65)
étant montées en coopération avec les entrées
du boîtier, et
• une barre de liaison (68) montée en translation
dans ledit boîtier (67), la seconde extrémité du
câble et les premières extrémités des deux brins
de câble étant solidaires de ladite barre de
liaison (68).

8. Valise selon les revendications 5 à 7, caractérisée
par le fait que les moyens (30) pour monter ladite
poignée (20) en coopération avec le coffre (10) sont

constitués par au moins un premier tube creux (31)
et un second tube creux (32), le premier tube (31)
étant monté coulissant de façon télescopique dans
le second tube (32), la poignée (20) étant solidaire
du premier tube (31) et le second tube (32) étant
solidaire du coffre (10), ledit câble (61) étant monté
coulissant au moins partiellement dans le premier
tube (31).

Patentansprüche

1. Koffer, der umfasst:

- ein Koffergehäuse (10),
- wenigstens zwei Rollen (11, 12), wobei jede
Rolle wenigstens ein Rad (101, 201), wovon je-
des eine Nabe und ein Gehäuse (102, 202) auf-
weist, und Mittel zum drehbaren Anbringen des
Rades (101, 201) in Bezug auf das Gehäuse
(102, 202) umfasst,
- Mittel (110, 210) zum Anbringen der zwei Ge-
häuse in Zusammenwirkung mit dem Kofferge-
häuse (10),
- einen Griff (20),
- Mittel (30) zum Anbringen des Griffs in Zusam-
menwirkung mit dem Koffergehäuse in der Wei-
se, dass er wenigstens zwei Positionen einneh-
men kann, eine erste Position, in der er sich in
der Nähe des Koffergehäuses befindet, und ei-
ne zweite Position, in der er vom Koffergehäuse
weiter entfernt ist als wenn er sich in der ersten
Position befindet,
- Mittel zum Sperren/Entsperren des Rades je-
der Rolle, wobei die Sperr-/Entsperrmittel we-
nigstens ein erstes Steuerelement (103, 203)
aufweisen und in der Weise ausgelegt sind,
dass sie zwei Zustände, einen Sperrzustand
bzw. einen Entsperrzustand, einnehmen kön-
nen, wobei der Sperrzustand ein stabiler Zu-
stand ist, wobei der Übergang von dem Sperr-
zustand in den Entsperrzustand durch Ausüben
einer Zugkraft auf das erste Steuerelement
(103, 203) erhalten wird, wobei diese
Sperr-/Entsperrmittel außerdem ein zweites
Steuerelement (104, 204) umfassen, das mit der
Nabe des Rades fest verbunden ist, wobei das
erste und das zweite Steuerelement (103, 203;
104, 204) miteinander in zwei relativen Positio-
nen, einer ersten Position, in der sie miteinander
gekoppelt sind, um das Sperren der Drehung
der Nabe des Rades (101, 201) zu erhalten, und
einer zweite Position, in der sie entkoppelt sind,
um die freie Drehung der Nabe des Rades (101,
201) in Bezug auf das Gehäuse des Rades (102,
202) zu ermöglichen, zusammenwirken kön-
nen,
- Mittel zum Ausüben einer elastischen Kraft auf
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das erste Steuerelement (103, 203), um das ers-
te und das zweite Steuerelement in ihre erste
Position zu bringen,
- steuerbare Mittel (50) zum Erzeugen der Zug-
kraft, die in Zusammenwirkung mit dem Griff an-
gebracht sind, und
- Mittel zum Übertragen der Zugkraft auf das ers-
te Steuerelement (103, 203) jedes Rades (101,
201),
- wobei das zweite Steuerelement (104, 204)
durch mehrere Rillen (105, 205) gebildet ist, die
an der Nabe des Rades (101, 201) verwirklicht
sind, und dadurch gekennzeichnet, dass:
- das erste Steuerelement (103, 203) durch ei-
nen Hebel (106, 206) und durch eine Nase (107,
207), die mit dem Hebel (106, 206) fest verbun-
den ist, gebildet ist, wobei die Nase an dem He-
bel in der Weise angeordnet ist, dass sie dann,
wenn das erste und das zweite Steuerelement
(103; 203; 104, 204) in ihrer ersten Position sind,
in die Rille versenkt werden kann.

2. Koffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der Hebel (106, 206) an einem seiner Enden
an dem Gehäuse (102, 202) drehbar angebracht ist.

3. Koffer nach einem der Ansprüche 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Mittel zum Ausüben ei-
ner elastischen Kraft auf das erste Steuerelement
(103, 203) durch eine Feder (108, 208) gebildet sind,
die zwischen dem Gehäuse (102, 202) und dem He-
bel (106, 206) komprimiert angebracht ist.

4. Koffer nach einem der vorhergehenden Ansprüche,
dadurch gekennzeichnet, dass die steuerbaren
Mittel (50) zum Erzeugen der Zugkraft durch eine
Trommel (51), Mittel (53) zum drehbaren Anbringen
der Trommel (51) in Bezug auf den Griff (20) und
einen Handgriff (52), der in Zusammenwirkung mit
der Trommel angebracht ist, um diese rotatorisch
anzutreiben, gebildet sind.

5. Koffer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Mittel zum Übertragen der Zugkraft auf die
zwei ersten Steuerelemente (103, 203) gebildet sind
durch:

- ein nicht dehnbares elastisches Seil (61), wo-
von ein erstes Ende an der Trommel (51) befes-
tigt ist,
- zwei parallele Seilabschnitte (62, 63),
- Mittel (66) zum Verbinden jedes ersten Endes
der zwei Seilabschnitte (62, 63) mit einem zwei-
ten Ende des Seils (61), wobei die zweiten En-
den der zwei Seilabschnitte (62, 63) mit den je-
weiligen ersten Steuerelementen (103, 203)
verbunden sind, damit die zwei Seilabschnitte
gleichzeitig die zwei ersten Steuerelemente be-

tätigen können, und
- Mittel zum Führen des Seils (61) und der zwei
Seilabschnitte, wenn sie die Zugkraft jeweils an
die zwei ersten Steuerelemente übertragen.

6. Koffer nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Mittel zum Führen des Seils (61) und der
zwei Seilabschnitte (62, 63) elastische und nicht
dehnbare Hüllen (65) umfassen, wobei das Seil und
die zwei Seilabschnitte in den Hüllen (65) gleitend
angebracht sind.

7. Koffer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Mittel (66) zum Verbinden jedes ersten En-
des der zwei Seilabschnitte (62, 63) mit dem zweiten
Ende des Seils (61) Folgendes umfassen:

- einen Kasten (67) mit drei Eingängen, durch
die sich das zweite Ende des Seils und die ers-
ten Enden der zwei Seilabschnitte frei bewegen,
wobei die Hüllen (65) in Zusammenwirkung mit
den Eingängen des Kastens angebracht sind,
und
- einen Verbindungsstab (68), der in dem Kasten
(67) translatorisch beweglich angebracht ist,
wobei das zweite Ende des Seils und die ersten
Enden der zwei Seilabschnitte mit dem Verbin-
dungsstab (68) fest verbunden sind.

8. Koffer nach den Ansprüchen 5 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Mittel (30) zum Anbringen
des Griffs (20) in Zusammenwirkung mit dem Kof-
fergehäuse (10) durch wenigstens ein erstes Hohl-
rohr (31) und ein zweites Hohlrohr (32) gebildet sind,
wobei das erste Rohr (31) teleskopartig gleitend in
dem zweiten Rohr (32) angebracht ist, wobei der
Griff (20) mit dem ersten Rohr (31) fest verbunden
ist und das zweite Rohr (32) mit dem Koffergehäuse
(10) fest verbunden ist, wobei das Seil (61) wenigs-
tens teilweise gleitend in dem ersten Rohr (31) an-
gebracht ist.

Claims

1. A suitcase comprising:

· a bag (10);
· at least two trolleys (11, 12), each trolley com-
prising a casing (102, 202), at least one wheel
(101, 201), each wheel including a hub, and
means for mounting the wheel (101, 201) to ro-
tate relative to the casing (102, 202);
· means (110, 210) for mounting the two casings
in co-operation with the bag (10);
· a handle (20);
· means (30) for mounting said handle in co-
operation with the bag in such a manner that it
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is suitable for taking up at least two positions, a
first position in which it is close to the bag, and
a second position in which it is further away from
the bag than when it is in its first position;
· means for blocking/unblocking the wheel of
each trolley, said blocking/unblocking means
comprising at least a first control element (103,
203) and being arranged in such a manner as
to be suitable for taking up two states, respec-
tively a blocking state and an unblocking state,
the blocking state being a stable state, the tran-
sition from the blocking state to the unblocking
state being obtained by applying a traction force
on said first control element (103, 203), said
blocking/unblocking means further including a
second control element (104, 204) secured to
the hub of the wheel, the first and second control
elements (103, 203; 104, 204) being suitable for
co-operating together in two relative positions,
a first position in which they are coupled together
to block rotation of the hub of the wheel (101,
201), and a second position in which they are
uncoupled to allow the hub of the wheel (101,
201) to rotate freely relative to the casing of the
wheel (102, 202);
· means for subjecting said first control element
(103, 203) to a resilient force tending to put the
first and second control elements into their first
position;
· controllable means (50) for generating said
traction force, mounted in co-operation with said
handle; and
· means for transmitting said traction force to
said first control element (103, 203) of each
wheel (101, 201);

said second control element (104, 204) being con-
stituted by a plurality of grooves (105, 205) formed
in the hub of the wheel (101, 201), and the suitcase
being characterized by the fact that:

said first control element (103, 203) is constitut-
ed by a lever (106, 206) and a stud (107, 207)
secured to said lever (106, 206), said stud being
arranged on said lever in such a manner that
when the first and second control elements (103,
203; 104, 204) are in their first position, said stud
is suitable for plunging into said groove.

2. A suitcase according to claim 1, characterized by
the fact that said lever (106, 206) has one of its ends
pivotally mounted on said casing (102, 202).

3. A suitcase according to claim 1 or claim 2, charac-
terized by the fact that said means for subjecting
said first control element (103, 203) to a resilient
force are constituted by a spring (108, 208) mounted
in compression between said casing (102, 202) and

said lever (106, 206).

4. A suitcase according to any preceding claim, char-
acterized by the fact that the controllable means
(50) for generating said traction force are constituted
by a drum (51), means (53) for pivotally mounting
said drum (51) relative to said handle (20), and a
manual control rod (52) mounted in co-operation with
said drum so as to be suitable for causing it to turn.

5. A suitcase according to claim 4, characterized by
the fact that the means for transmitting said traction
force to the two first control elements (103, 203) are
constituted by:

· a non-stretchable flexible cable (61) having a
first end fastened to the drum (51);
· two parallel strands of cable (62, 63);
· means (66) for associating each first end of
each of the two strands of cable (62, 63) to the
second end of the cable (61), the second ends
of the two strands of cable (62, 63) being con-
nected to respective ones of the first control el-
ements (103, 203) so that the two strands of
cable are suitable for actuating both first control
elements simultaneously; and
· means for guiding said cable (61) and the two
strands of cable when they transmit said traction
force respectively to the two first control ele-
ments.

6. A suitcase according to claim 5, characterized by
the fact that the means for guiding said cable (61)
and the two strands of cable (62, 63) comprise flex-
ible and non-stretchable sheaths (65), said cable and
the two strands of cable being slidably mounted in
said sheaths (65).

7. A suitcase according to claim 6, characterized by
the fact that the means (66) for associating each first
end of the two strands of cable (62, 63) to the second
end of the cable (61) comprise:

· a housing (67) having three-inlets respectively
freely passing the second end of the cable and
the first ends of the two strands of cable, said
sheaths (65) being mounted in co-operation with
the inlets of the housing; and
· a connection bar (68) mounted to move in trans-
lation in said housing (67), the second end of
the cable and the first ends of the two strands
of cable being secured to said connection bar
(68).

8. A suitcase according to claims 5 to 7, characterized
by the fact that the means (30) for mounting said
handle (20) in co-operation with the bag (10) are con-
stituted at least by a first hollow tube (31) and a sec-
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ond hollow tube (32), the first tube (31) being slidably
mounted in telescopic manner in the second tube
(32), the handle (20) being secured to the first tube
(31) and the second tube (32) being secured to the
bag (10), said cable (61) being slidably mounted at
least in part in the first tube (31).
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