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(54) Aufzuganlage mit Aufzugkabine mit nachgiebiger Deckenkonstruktion

(57)  Die Erfindung betrifft eine Aufzugsanlage mit ei-
ner Kabine (1), einem daran angeordneten Kabinendek-
kenrahmen (2) und zumindest einem Kabinendeckenteil
(3), das mittelbar oder unmittelbar am Kabinendecken-

rahmen (2) mittels mindestens eines Halteelements (4)
aufgehangt ist. Das Halteelement (4) Ubt eine magneti-
sche Kraft auf das Kabinendeckenteil (3) aus, die zumin-

dest gleich gross ist wie die Gewichtskraft des Kabinen-
deckenteils (3).
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Aufzugs-
anlage mit einer Aufzugkabine, die Uber eine nachgiebi-
ge Deckenkonstruktion verflgt.

[0002] Bei der Gestaltung einer Aufzugsanlage wird
der optimalen Raumausnutzung hohe Prioritat beige-
messen. Darum wird angestrebt, den freien
Schachtraum am oberen Schachtende oberhalb der Ka-
bine mdglichstklein zu halten. Normalerweise ist das Ka-
binendach zwecks Wartungs- und Servicearbeiten be-
tretbar. Um zu verhindern, dass eine Person zwischen
Kabinendach und Schachtkopf eingequetscht wird, for-
dern die Sicherheitsstandards unter anderem, einen
Schutzraum von 0. 6 x 0. 8 x 0. 5 m3. Dies heilt nichts
anderes, als dass der Abstand zwischen der Wartungs-
flache auf dem Kabinendach und dem Schachtkopf auf
einer Flache von 0.6 x 0.8 m2 nicht weniger als 0.5 m
betragen darf, wenn sich die Kabine auf der obersten
erreichbaren Position befindet.

[0003] WO 2008/074168 A1 zeigt eine Kabinenkon-
struktion, mit welcher der Abstand zwischen der Kabine
und dem oberen Schachtende auf unter 0.5 m reduziert
wird. Dazu ist die Kabinendecke auf einer Grundflache
vonmindestens 0.6 x 0.8 m2 nachgiebig ausgelegt. Diese
Kabinendecke verfligt Uber ein Kabinendeckenteil, das
Uber eine perforierte Abbruchkante mitdem Rest der Ka-
binendecke verbunden ist. Diese Abbruchkante ist dabei
dermalen dimensioniert, dass beim Betreten des Kabi-
nendeckenteils die Abbruchkante bricht und sich da-
durch das Kabinendeckenteil in den Innenraum der Ka-
bine absenkt. Dadurch wird der Sicherheitsraum zumin-
dest teilweise in den Innenraum der Kabine verlagert.
Folglich werden die Sicherheitsstandards auch bei Un-
terschreiten des Sicherheitsabstands von 0.5 m zwi-
schen der Kabine und des oberen Schachtendes erfiillt.
[0004] Beidiesem Konzept wirkt sich jedoch die blei-
bende Beschadigung des Kabinendachs negativ aus.
Denn wenn die Abbruchkante einmal gebrochen ist, muf
das Kabinendach ersetzt werden. Diese Reparaturarbei-
ten sind relativ aufwendig und teuer. Zudem fiihren diese
Arbeiten zu einem langeren Ausfall der Aufzugsanlage.
[0005] Deswegen liegt der vorliegenden Erfindung die
Aufgabe zugrunde eine Aufzuganlage mit reduziertem
Schachtkopfraum zu entwickeln, der méglichst einfach
und effizient im Unterhalt ist.

[0006] Gemass eines ersten Aspekts umfasst die Auf-
zugsanlage eine Kabine und eine Kabinendecke, die zu-
mindest Uber ein Kabinendeckenteil verfliigt. Das Kabi-
nendeckenteil ist mittels mindestens eines Halte-
elements aufgehangt. Die Aufzugsanlage zeichnet sich
dadurch aus, dass das Halteelement eine magnetische
Kraft auf das Kabinendeckenteil ausiibt. Diese magneti-
sche Kraft ist zumindest gleich gross wie die Gewichts-
kraft des Kabinendeckenteils.

[0007] Unter Gewichtskraft wird hier die Gravitations-
kraft m*g verstanden. Diese Gravitationskraft schlief3t
auch alle Gewichtskrafte von Elementen ein, die am Ka-
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binendeckenteil angeordnet sind und zumindest teilwei-
se vom Halteelement mitgetragen werden.

[0008] Zudem ist die vom Halteelement ausgelbte
magnetische Kraft vorzugsweise dermaflRen ausgelegt,
dass sie zumindest gleich gross ist wie die Gewichtskraft
sowie eine Betriebskraft, die auf das Kabinendeckenteil
wirk. Unter einer Betriebskraft wird hier beispielsweise
eine Beschleunigungskraft verstanden, die beim Be-
schleunigen oder Abbremsen der Kabine entsteht und
die im Betrieb der Aufzugsanlage zusatzlich zur Ge-
wichtskraft auf das Kabinendeckenteil wirkt.

[0009] Der Vorteil einer solchen Aufzugsanlage liegt
in der einfachen Montage des Kabinendeckenteils tber
Halteelemente. Die Halteelemente sind dabei am Kabi-
nendach angeordnet und halten mittels einer magneti-
schen Kraft das Kabinendeckenteil am Kabinendach.
Das Kabinendeckenteil kann somit lediglich in einem Ar-
beitsschritt am Kabinendach befestigt werden, indem
das Kabinendeckenteil zu den Halteelementen hochge-
halten wird.

[0010] In einem weiteren Aspekt bildet das Haltele-
ment eine I6sbare Verbindung zwischen der Kabinen-
decke und dem Kabinendeckenteil. Dabei 16st sich die
Verbindung ab einer vorgebbaren kritischen Ausldse-
kraft, die auf das Kabinendeckenteil wirkt.

[0011] Besonders vorteilhaft ist die prazise und wahl-
bare Einstellung der kritischen Ausldsekraft, bis welcher
das Kabinendeckenteil an der Kabinendecke festgehal-
ten wird. Die Anzahl der Halteelemente ist frei wahlbar
und auf eine bestimmte kritische Auslosekraft, bei der
die Verbindung auslést einstellbar. Zusétzlich kann die
kritische Auslésekraft mittels Halteelementen unter-
schiedlicher magnetischer Kraft variiert werden.

[0012] Die kritische Ausldsekraft wird dermallen ein-
gestellt, dass bei Betreten des Kabinendeckenteils die
Verbindung zwischen Kabinendeckenteil und der Kabi-
nendecke zuverlassig 16st. Dies ist der Fall in einem Ge-
wichtskraftbereich von ca. 100 bis 300 N.

[0013] Ein weiterer Aspekt betrifft eine mehrteilige
Ausfihrung des Kabinendeckenteils. Mit steigender
Grundflache des Kabinendeckenteils kann die Zuverlas-
sigkeit beim Lésen der Verbindung zwischen dem Kabi-
nendeckenteil und dem Kabinendach beeintrachtigt sein.
Denn bei einer groRen Grundflache mit weit auseinander
liegenden Halteelementen und einerlokal wirkenden Ge-
wichtskraft einer auftretenden Person, werden die Hal-
teelemente stark ungleichmassig belastet. Versuche ha-
ben gezeigt, dass Kabinendeckenteile ab einer Grund-
flache von 2 m2 bevorzugt zweiteilig ausgelegt sind. Bei
noch gréReren Grundflachen ist das Kabinendeckenteil
auch dreiteilig oder nach Bedarf aus noch mehr Teilstiik-
ken ausfiihrbar.

[0014] Eine mehrteilige Auslegung des Kabinen-
deckenteils hat den Vorteil, dass die Gewichtskraft einer
darauf tretenden Person im wesentlichen gleichmaRig
auf die Haltelemente verteilt wird und so bei Uberschrei-
ten der kritischen Ausldsekraft, alle Verbindung bei den
Halteelementen zuverlassig geldst werden.
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[0015] Vorzugsweise istdasHalteelementals Magnet-
band oder als Magnetelement ausgestaltet.

[0016] Beider Verwendung von Magnetbandern sind
mindestens zwei Magnetbander auf gegeniberliegen-
den Seiten des Kabinendeckenteils am Kabinendach
montiert. Es istauch mdglich vier Magnetbander auf allen
vier Seiten des Kabinendeckenteils am Kabinendach an-
zuordnen.

[0017] Die Magnetelemente sind typischerweise han-
delsubliche zylindrische Elemente, quadratische oder
rechteckige Elemente. Je nach GrélRe und Magnetstarke
der Magnetelemente sind mehrere dieser Magnetele-
mente entlang den Seitenrdndern des Kabinendecken-
teils am Kabinendach angeordnet. Dabei sind die Ma-
gnetelemente bevorzugterweise aquidistant beabstan-
det.

[0018] In einem weiteren Aspekt ist ein Halteelement
mittels eines Stellelements héhenverstellbar am Kabi-
nendach angeordnet. Das Stellelement ist vorzugs—
weise als Stellschraube ausgestaltet. Das Halteelement
ist dabei mittels des Stellelements am Kabinendach auf-
gehangt. So kann die Héhe des Halteelements gegen-
Uber dem Kabinendach reguliert werden. Als Stellele-
ment sind neben Stellschrauben auch Stifte, die tiber ei-
nen Raster oder Klemmechanismus auf unterschiedli-
cher Hohe am Kabinendach feststellbar sind, verwend-
bar.

[0019] Der Vorteil der Héheneinstellung der Halte-
elemente liegt darin, die Halteelemente so einzustellen,
dass sie moglichst ohne Verkantung eine ideale Kontakt-
flache mit dem Kabinendeckenteil bilden. Somit ist eine
definierte Wirkung einer magnetischen Kraft eines Hal-
teelements auf das Kabinendeckenteil gewahrleistet.
[0020] Ein weiterer Aspekt betrifft ein Sicherheitsele-
ment, welches das Kabinendeckenteil mit dem Kabinen-
dach verbindet. Das Sicherheitselement halt das Kabi-
nendeckenteil nach Lésen der Verbindung auf einer vor-
gebbaren Mindesthéhe gegeniiber dem Kabineninnen-
raum. Vorzugsweise ist das Sicherheitselement als Gurt,
Seil, Kabel oder dergleichen ausgestaltet.

[0021] Optional sind auch zwei oder mehr Sicherheits-
elemente einsetzbar. Insbesondere bei einer mehrteili-
gen Ausfiihrung des Kabinendeckenteils ist jedes einzel-
ne Teil mit zumindest einem Sicherheitselement gesi-
chert. In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrung ist das
Kabinendeckenteil bzw. jedes einzelne Teil mitzwei oder
mehreren Sicherheitselementen gesichert.

[0022] Vorteilig wirkt sich dabei aus, dass das Kabi-
nendeckenteil nicht unkontrolliert in den Innenraum der
Kabine stiirzt. Dies verhindert mdgliche Verletzungen ei-
ner Person, die das Kabinendeckenteil eindriickt, und
der Kabineninsassen.

[0023] Im Folgenden wird die Erfindung durch Ausflh-
rungsbeispiele und anhand von Zeichnungen verdeut-
licht und weiter beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1a Eine erste Ausfiihrung der Kabinendecke mit
nachgiebigem Kabinendeckenteil in einer Seitenan-
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sicht;

Fig. 1b Die erste Ausfiihrung der Kabinendecke mit
nachgiebigem Kabinendeckenteil in einer Drauf-
sicht;

Fig. 2a Eine zweite Ausfiihrung der Kabinendecke
mit nachgiebigem Kabinendeckenteil und Sicher-
heitsgurten in einer Seitenansicht; und

Fig. 2b. Die zweite Ausfliihrung der Kabinendecke
mit nachgiebigem Kabinendeckenteil und Sicher-
heitsgurten in einer Draufsicht; und

Fig. 3 Eine Detailansicht einer Aufhangung des Hal-
teelements mit Stellschraube zur Héheneinstellung
des Halteelements.

[0024] Die Figuren 1a und 1b zeigen eine Aufzugsan-
lage 10 mit einer Kabine 1. Die Kabine 1 ist in einem
Schacht 6 entlang von Fihrungsschienen verfahrbar.
Dazu verfiigt die Aufzugsanlage typischerweise iber ein
Gegengewicht, ein Trag- und Treibmittel, an dem die Ka-
bine 1 und das Gegengewicht aufgehangt sind und tber
eine Antriebseinheit, die Gber eine Treibscheibe in Wirk-
kontakt mit dem Trag- und Treibmittel steht. Aus Uber-
sichtlichkeitsgriinden sind Fihrungsschienen, Gegen-
gewicht, Trag- und Treibmittel sowie die Antriebseinheit
in den Figuren 1a und 1b nicht dargestellt.

[0025] Die Kabine 1 ist gegen oben hin mit einer Ka-
binendecke 2 begrenzt. Die Kabinendecke 2 verfiigt tiber
einen Bereich, der nachgiebig ausgestaltet ist. Dazu ist
eine Offnung in der Kabinendecke 2 vorgesehen, die
durch ein Kabinendeckenteil 3 abdeckbar ist. Vorteilhaf-
terweise ist die Grundflache des Kabinendeckenteils 3
grésser als die Grundflache der Offnung im Kabinendach
2. Dementsprechend besteht ein Uberlappungsbereich
im Randbereich des Kabinendeckenteils 3 mit dem die
Offnung begrenzenden Bereich der Kabinendecke 2. Da-
bei ist das Kabinendeckenteil 3 unterhalb der Kabinen-
decke 2 angeordnet. Damit ist sichergestellt, dass beim
Betreten des Kabinendeckenteils 3 selbiges in den In-
nenraum der Kabine 1 abgesenkt wird und der verfliig-
bare Sicherheitsraum bezlglich des oberen Schachten-
des vergrossert ist.

[0026] Das Kabinendeckenteil 3 istim gezeigten Aus-
fuhrungsbeispiel mittels acht Halteelemente 4, je zwei
pro Seite des Kabinendeckenteils 3, an der Kabinendek-
ke 2 festgehalten. Die Halteelemente 4 sind im Uberlap-
pungsbereich zum Kabinendeckenteil 3 an der Kabinen-
decke 2 aufgehangt.

[0027] Die Halteelemente 4 sind als Elemente gestal-
tet, die eine magnetische Kraft auf das Kabinendecken-
teil ausiiben. Dazu eignen sich insbesondere handels-
Ubliche zylindrische oder rechteckig ausgestaltete Ma-
gnetelemente. Alternativ dazu sind auch Magnetbander
einsetzbar. Die Anzahl der eingesetzten Magnetelemen-
te und die Magnetkraft eines einzelnen Magnetelements
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ist bezlglich der Seitenlangen des Kabinendeckenteils
3 und der Gewichtskraft des Kabinendeckenteils 3 und
der darauf wirkenden Betriebskrafte auszulegen.
[0028] Die Gesamtkraft der Magnetkrafte aller Halte-
elemente 4, die das Kabinendeckenteil 3 an der Kabi-
nendecke 2 festhélt, ist so zu bemessen, dass diese Ge-
samtkraft mindestens so gross wie die Gewichtskraft des
Kabinendeckenteils 3. In einer besonders bevor— zug-
ten Ausfiihrung ist die Gesamtkraft mindestens so gross
wie die Gewichtskraft und die auf das Kabinendeckenteil
3 wirkenden Betriebskrafte. Damitist gewahrleistet, dass
das Kabinendeckenteil 3 im Betrieb der Aufzuganlage
zuverldssig an der Kabinendecke 2 angeordnet bleibt.
Zudem soll die Gesamtkraft aller Magnetkrafte eine kri-
tische Auslosekraft von 300 N nicht Gberschreiten, damit
sich die Verbindungen der Halteelemente 4 beim Betre-
ten des Kabinendeckenteils 3 I6sen und das Kabinen-
deckenteil 3 in den Innenraum der Kabine 1 fallt.
[0029] Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel der Figuren
1a und 1b sind auf jeder Seite zwei Halteelemente 4 vor-
gesehen, um das Kabinendeckenteil 3 an der Kabinen-
decke zu halten. Davon Abweichend ist auch eine gros-
sere oder kleinere Anzahl Halteelemente 4 auf jeder Sei-
te des Kabinendeckenteils 3 einsetzbar.

[0030] BeiHalteelementen 4, die als Magnetband aus-
gelegtsind, ist vorzugsweise ein Halteelement 4 pro Sei-
te einsetzbar. Dabei ist das Magnetband typischerweise
in etwa gleich lang wie eine Seitenldnge des Kabinen-
deckenteils 3.

[0031] Die Figuren 2aund 2b zeigen ein weiteres Aus-
fuhrungsbeispiel der Aufzugsanlage 20 mit einer Kabine
11, die in einem Schacht 16 verfahrbar ist. Im Unter-
schied zum Ausfiihrungsbeispiel der Figuren 1a und 1b
verfigt die Aufzugsanlage 20 hier Uber ein Sicherheits-
element 15. Vorzugsweise ist das Sicherheitselement 15
als Seil, Kabel, Gurt oder dergleichen ausgefiihrt.
[0032] Im hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist das
Sicherheitselement 15 als Gurt ausgelegt. Gemass Figur
2b sind zwei solche Sicherheitselemente 15 vorgesehen,
die beabstandet, im Wesentlichen parallel zueinander
verlaufend, angeordnet sind. Dabei sind die Enden der
Gurte 15 je an gegeniiberliegenden Seiten der Offnung
an der Kabinendecke 12 befestigt. Das Kabinendecken-
teil 13.1 ist jeweils in einer Schlaufe der Gurte 15 aufge-
hangt. Der konkret gewahlte Verlauf der Gurte 15 im Be-
zug auf das Kabinendeckenteil 13.1 kann von der paral-
lelen Anordnung abweichen. Ein schrager Verlauf der
Gurte 15 zueinander mit oder ohne Uberkreuzen ist
ebenso mdglich.

[0033] Alternativzur Aufhdngung des Kabinendecken-
teils 13.1 in einer Schlaufe eines Sicherheitselements 15
ist das Kabinendeckenteil 13.1 auch an einem Ende ei-
nes Sicherheitselements 15 aufhangbar. Bei einer sol-
chen Ausfliihrung sind die vier Ecken des Kabinen-
deckenteils 13.1 je an einem ersten Ende eines Sicher-
heitselements 15 aufgehangt. Das zweite Ende der je-
weiligen Sicherheitselemente 15 ist am Kabinendach 12
befestigt.
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[0034] Das Sicherheitselement 15 halt das Kabinen-
deckenteil 13 auch nach dem Ldsen der Verbindungen
der Halteelemente 14 bezlglich des Innenraums der Ka-
bine 11 auf einer vorgebbaren Héhe. So wird sicherge-
stellt, dass das Kabinendeckenteil 13.1 nicht auf sich be-
reits in der Kabine 11 aufhaltende Fahrgaste stiirzt und
moglicherweise verletzt.

[0035] In einer Ruheposition des Kabinendeckenteils
13.1, d.h. wenn das Kabinendeckenteil 13.1 von den Hal-
teelementen 14 an der Kabinendecke 12 festgehalten
ist, ist ein Sicherheitselement 15 in einem unbelasteten
Zustand. Dementsprechend liegt ein Teil des Sicher-
heitselements 15 als eine Schlaufe auf dem Kabinen-
deckenteil 13.1 auf. Im Betrieb der Aufzugsanlage 20
konnen Vibrationen auftreten, die auf diese Schlaufen
Ubertragen werden. Dies kann zu einer zusatzlichen Be-
triebskraft fuhren, die auf das Kabinendeckenteil 13.1
wirkt. Dies ist insofern nachteilig, dass diese zusétzliche
Krafteinwirkung zu einem spontanen ungewollten Lésen
der Verbindungen an den Halteelementen 14 fiihren
kann.

[0036] Dieser negative Effekt ist dadurch vermeidbar,
dass eine frei aufliegende Schlaufe mittels eines Splints
18 oder eines anderen geeigneten Befestigungsele-
ments am Kabinendeckenteil 13.1 festgehalten ist. Alter-
nativ dazu ist diese Schlinge auch auf dem Kabinendach
12 befestigbar. Dieser Splint 18 ist dermassen am Kabi-
nendeckteil 13.1 bzw. Kabinendach 12 befestigt, dass
nach einem Ldsen der Verbindungen an den Halte-
elementen 14, ein jeweiliger Splint 18 beim Herunterfal-
len des Kabinendeckenteils 13.1 in den Innenraum der
Kabine 11 aus seiner Befestigung gezogen wird und so-
mit das Sicherheitselement 15 frei gibt.

[0037] Gemass Figur 2a ist die Schlinge des Sicher-
heitselements 15, an der das Kabinendeckenteil 13.1
hangt durch eine Blinddecke 13.2 von unten abdeckbar.
Damit ist das Sicherheitselement 15 aus dem Innenraum
der Kabine 11 nicht einsehbar und ein schénes Erschei-
nungsbild sichergestellt. Zudem sichert die Blinddecke
13.2 die Gurte 15 vor Vandalismus. Die Blinddecke 13.2
ist vorzugsweise mittels Schraubverbindungen 17 oder
weiterer geeigneter Befestigungselemente am Kabinen-
deckenteil 13.1 befestigt.

[0038] Figur 3 zeigt eine Detailansicht einer Aufhan-
gung eines Halteelements 4 an der Kabinendecke 2. In
dieser Ausfiihrungsvariante ist das Halteelement 4 mit-
tels einer Stellschraube 8 und einer Stellmutter 7 hhen-
verstellbar gegentiber der Kabinendecke 2 angeordnet.
Eine Aussparung in der Kabinendecke 2 dient der Stell-
mutter 7 als Lager, auf das die Stellmutter aufliegt. Die
Stellschraube 8 ist einerseits mit dem Halteelement 4
verbunden und andererseits Uber ein Gewinde der Stell-
mutter 7 mit derselben verschraubt. Die relative Hohe
des Halteelements 4 bzw. des daran aufgehangten Ka-
binendeckenteils 3 zur Kabinendecke 2 ist durch Drehen
der Stellmutter 7 und der dadurch erzwungenen vertika-
len Verschiebung der Stellschraube 8 justierbar.

[0039] Die Aufhdngung gemass Figur 3 ist in beiden
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Ausfiihrungsbeispielen der Figuren 1a, 1b und Figuren
2a, 2b einsetzbar.

Patentanspriiche
1. Aufzugsanlage (10; 20) mit

- einer Kabine (1,; 11) und

- einer Kabinendecke (2; 12), die zumindest iber
ein Kabinendeckenteil (3; 13.1) verfugt, das mit-
tels mindestens eines Halteelements (4; 14) auf-
gehangt ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Halteelement (4; 14) eine magnetische Kraft
auf das Kabinendeckenteil (3; 13.1) ausibt, die
zumindest gleich gross ist wie die Gewichtskraft
des Kabinendeckenteils (3; 13.1).

2. Aufzugsanlage (10; 20) nach Patentanspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass
das Haltelement (4; 14) eine |6sbare Verbindung
zwischen der Kabinendecke (2; 12) und dem Kabi-
nendeckenteil (3; 13.1) bildet, wobei die Verbindung
ab einervorgebbaren kritischen Auslésekraft, die auf
das Kabinendeckenteil (3; 13.1) wirkt, sich I8st.

3. Aufzugsanlage (10; 20) nach Patentanspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass
die vorgebbare kritische Auslosekraft hoéchstens
300N betragt.

4. Aufzugsanlage (10; 20) nach einem der vorherge-
henden Patentanspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass
das Kabinendeckenteil (2; 12) mehrteilig ausgelegt
ist

5. Aufzugsanlage (10; 20) nach Patentanspruch 4, da-
durch gekennzeichnet, dass
das Kabinendeckenteil (2; 12) ab einer Grundflache
von 2m2 mindestens zweiteilig ausgelegt ist.

6. Aufzugsanlage (10; 20) nach einem der vorherge-
henden Patentanspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass
das Halteelement (4; 14) als Magnetband ausgelegt
ist.

7. Aufzugsanlage nach einem der Patentanspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Halteelement (4; 14) als Magnetelement ausge-
legt ist.

8. Aufzugsanlage nach einem der vorhergehenden Pa-
tentanspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Halteelement (4; 14) mittels eines Stellelements
héhenverstellbar am Kabinendach (2; 12) angeord-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

10.

1.

net ist.

Aufzugsanlage (20) nach einem der vorhergehen-
den Patentanspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass mindestens ein Sicherheitselement (15) vor-
gesehenist, das das Kabinendeckenteil (12) mitdem
Kabinendach (12) verbindet und das Kabinen-
deckenteil (13.1) nach Losen der Verbindung auf ei-
ner vorgebbaren Mindesthéhe gegeniber dem In-
nenraum der Kabine (11) halt.

Aufzugsanlage (20) nach Patentanspruch 9, da-
durch gekennzeichnet, dass das Sicherheitsele-
ment (15) als Gurt ausgelegt ist.

Aufzugsanlage (20) nach einem der Patentanspri-
che 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Enden des Sicherheitselements (15) an der Kabi-
nendecke (12) befestigt sind und das Kabinen-
deckenteil (13.1) in einer Schlaufe des Sicherheits-
elements (15) hangt.
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