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(54) Leitschwellenschranke sowie Fahrzeugriickhaltesystem mit einer Leitschwellenschranke

(67)  Leitschwellenschranke zur Integration in ein
Fahrzeugriickhaltesystem an einem Verkehrsweg, um-

fassend einen ersten Schrankenkdrper (A) mit einer er-

sten Stirnseite (4a) sowie einen zweiten Schrankenkor-
per (B) mit einer mit der ersten Stirnseite (4a) korrespon-
dierenden zweiten Stirnseite (4b). Die Schrankenkorper
(A, B) weisen miteinander in Eingriff bringbare Kopp-
lungsmittel (38) auf und an wenigstens dem ersten
Schrankenkérper (A) oder dem zweiten Schrankenkor-
per (B) ist eine von dessen ersten bzw. zweiten Stirnseite
(4a, 4b) abgewandte endseitige Lageranordnung vorge-
sehen, an welcher der Schrankenkérper (A, B) Gber eine
horizontale Drehachse gelagert ist und von einer

SchlieBstellung in eine Offenstellung vertikal ver-
schwenkbar ist. Ein in SchlieBstellung zwischen den bei-
den Stirnseiten (4a, 4b) befindlicher Spalt (5) ist zumin-
dest bereichsweise durch mindestens eine Seitenwange
Uberbriickt, welche an dem ersten Schrankenkd&rper (A)
oder an dem zweiten Schrankenkoérper (B) angeordnet
ist. Erfindungsgemal schlieRen die erste Stirnseite (4a)
und eine Oberseite (7) des ersten Schrankenkdrpers (A)
sowie die zweite Stirnseite (4b) und eine Unterseite (2)
des zweiten Schrankenkdérpers (B) jeweils einen Nei-
gungswinkel (c1, c2) kleiner 90° zwischen sich einschlie-
Ren, wobeidie horizontale Drehachse (10) oberhalb oder
in Ebene der Oberseite (7) des vertikal verschwenkbaren
Schrankenkoérpers (A, B) angeordnet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Leitschwellenschran-
ke zur Integration in ein stationdres Fahrzeugriickhalte-
system gemaR den Merkmalen im Oberbegriff von Pa-
tentanspruch 1 sowie ein Fahrzeugriickhaltesystem mit
einer Leitschwellenschranke gemaR den Merkmalen im
Oberbegriff von Patentanspruch 11.

[0002] Neben der rein optischen Verdeutlichung der
Verkehrsflihrung mittels Leiteinrichtungen dienen insbe-
sondere passive Schutzeinrichtungen dazu, ein von dem
vorgesehenen Fahrstreifen abkommendes Fahrzeug
aufzuhalten. In Form mobiler oder stationarer Fahrzeug-
rickhaltesysteme werden so Abstilirze sowie eine etwai-
ge Kollision mit dem Gegenverkehr wirksam verhindert.
[0003] Demgegeniiber ist speziell in Ausnahmesitua-
tionen eine schnelle Notéffnung innerhalb dieser Fahr-
zeugruckhaltesysteme erforderlich, um beispielsweise
eine ungehinderte Feuerwehr- oder Krankenwagen-
durchfahrt zu ermdglichen.

[0004] Da diese Fahrzeugriickhaltesysteme eine bau-
liche Trennung und somit eine mit einem Fahrzeug re-
gular nicht Uberquerbare Abgrenzung darstellen, sind
hierfur entsprechende Vorrichtungen notwendig.

[0005] Die zumeist durch Idsbar aneinander gesetzte
Leitschwellen aus Beton oder Metall gebildeten Fahr-
zeugruckhaltesysteme weisen zu diesem Zweck ver-
schwenkbare Abschnitte auf, um die geschaffene Bar-
rierewirkung bei Bedarf zumindest Abschnittsweise auf-
heben zu kdnnen. Hierbei werden einzelne Leitschwel-
lenabschnitte als Leitschwellenschranke ausgebildet,
wobei sie einseitig Uber eine Drehachse festgelegt und
somit um diese herum von einer SchlieRstellung in eine
Offenstellung verschwenkbar sind.

[0006] Die DE 102008 016 837 A1 offenbart eine Leit-
schwellenschranke zur Integration in ein stationares
Fahrzeugriickhaltesystem an einem Verkehrsweg. Die
Leitschwellenschranke umfasst hierfir einen sich in sei-
ner Langsrichtung erstreckenden Basiskorper, welche
an einem endseitigen Lagerbereich um eine vertikale
Drehachse herum horizontal verschwenkbar angeordnet
ist. Weiterhin weist der Basiskorper an seiner dem La-
gerbereich abgewandten Stirnseite ein Kopplungsmittel
auf, Uber welches der Basiskdrper mit einem mit dem
Kopplungsmittel korrespondierenden Abschnitt des
Fahrzeugriickhaltesystems koppelbar ist.

[0007] Ausder DE 202004 005 084 U1 geht eine Leit-
planke als Bestandteil einer Leitplankenanordnung her-
vor, welche endseitig Uber eine horizontale Drehachse
gelagert ist. Unter Auflésung einer Verriegelung ist die
Leitplanke bei Bedarf somit vertikal verschwenkbar, um
ein Passieren der Leitplankenanordnung zu ermdogli-
chen.

[0008] Die dadurch bekannten Systeme haben sich in
der Praxis grundsatzlich bewahrt. Um beim horizontalen
Verschwenken der fiir hohe Anpralllasten ausgelegten
Leitschwellenschranke eine geniigend groRe Offnung zu
erhalten, isteine entsprechende Léange des verwendeten
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Basiskorpers erforderlich. Insbesondere bei beengten
Platzverhéltnissen kénnen so mitunter nur kleine Off-
nungsbreiten realisiert werden. Je nach ortlicher Gege-
benheit kann dies dazu flihren, dass ein in der Breite
ausreichendes System nicht in dem erforderlichen Be-
reich realisiert werden kann. Demgegenuber stellt die
vertikal verschwenkbare Leitplanke ein von den seitli-
chen Platzverhaltnissen unabhangiges System dar, wel-
ches bauartbedingt bei kleineren zu erwartenden An-
pralllasten seinen Einsatz findet.

[0009] Je nach Einsatzbereich und insbesondere bei
hohen Anpralllasten sind entsprechend hohe Sicher-
heitsanforderungen gemaf DIN EN 1317 ("Rickhaltesy-
steme an StralRen") an die Ausgestaltung solcher Fahr-
zeugruckhaltesysteme zu richten. Speziell die 6ffenba-
ren Abschnitte stellen je nach Offnungsbreite einen lan-
gen Hebelarm dar, dessen Reaktion auf einen Anprall
sich von dem restlichen Leitschwellenstrang unterschei-
dende MaRnahmen zur Aufnahme der entstehenden
Krafte hervorruft. Mit anderen Worten werden aufgrund
der Verschwenkbarkeit erhéhte Anforderungen an die
beweglichen Verbindungen und insbesondere die not-
wendige Kopplung des freien Endes zu dem restlichen
Fahrzeugriickhaltesystem gerichtet, welche demnach
eine potentielle Schwachstelle darstellen.

[0010] Somit bietet insbesondere die Verbindung zwi-
schen dem verschwenkbaren Abschnitt und den statio-
nar festgelegten Elementen noch Raum fiir Verbesse-
rungen.

[0011] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, eine vertikal verschwenkbare Leitschwellen-
schranke sowie ein Fahrzeugriickhaltesystem mit einer
solchen Leitschwellenschranke dahingehend zu verbes-
sern, dass die in ihrer SchlieBstellung befindliche Leit-
schwellenschranke auch bei hohen Anpralllasten eine
sichere Lagefixierung ihres freien Endes aufweist.
[0012] Die Losung dieser Aufgabe besteht nach der
Erfindung in einer Leitschwellenschranke zur Integration
in ein stationdres Fahrzeugriickhaltesystem mit den
Merkmalen von Patentanspruch 1 sowie einem Fahr-
zeugruckhaltesystem fiir einen Verkehrsweg mit den
Merkmalen von Patentanspruch 11.

[0013] Hiernach wird eine Leitschwellenschranke zur
Integration in ein Fahrzeugriickhaltesystem an einem
Verkehrsweg aufgezeigt, welche einen ersten Schran-
kenkdrper mit einer ersten Stirnseite sowie einen zweiten
Schrankenkdérper mit einer mit der ersten Stirnseite kor-
respondierenden zweiten Stirnseite umfasst. Die
Schrankenkdrper weisen miteinander in Eingriff bringba-
re Kopplungsmittel auf. An wenigstens dem ersten
Schrankenkoérper oder dem zweiten Schrankenkdérper ist
eine von dessen ersten bzw. zweiten Stirnseite abge-
wandte endseitige Lageranordnung vorgesehen, an wel-
cherdieser Schrankenkdrper liber eine horizontale Dreh-
achse gelagert ist. Hierdurch ist der Schrankenkérper
von einer Schlief3stellung in eine Offenstellung vertikal
verschwenkbar. Ein zwischen den sichin Schlief3stellung
gegeniberliegenden beiden Stirnseiten befindlicher
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Spalt ist zumindest bereichsweise durch mindestens ei-
ne Seitenwange Uberbriickt.

[0014] Vorzugsweise sind hierbei zwei Seitenwangen
vorgesehen, welche den Spalt zwischen den beiden
Stirnseiten von beiden Seiten aus zumindest bereichs-
weise Uberbriicken. Die mindestens eine Seitenwange
ist an den ersten Schrankenkdrper oder an dem zweiten
Schrankenkérper angeordnet. Insbesondere bei zwei
Seitenwangen kénnen diese gleichzeitig entweder an
dem ersten Schrankenkdrper oder an dem zweiten
Schrankenkérper angeordnet sein, wobei auch jeweils
eine der beiden Seitenwangen an dem ersten Schran-
kenkdrper angeordnet sein kann, wahrend die andere
Seitenwange an dem zweiten Schrankenkdrper ange-
ordnet ist. Auch wenn die jeweils an einem der beiden
Schrankenkoérper angeordneten Seitenwangen auf einer
gemeinsamen Seite der beiden Schrankenkdrper ange-
ordnet sein kdnnen, sind diese bevorzugt jeweils auf ei-
ner Seite mit einem der Schrankenkdrper verbunden.
[0015] Erfindungsgemal schlieRen die erste Stirnsei-
te und eine Oberseite des ersten Schrankenkdrpers so-
wie die zweite Stirnseite und eine Unterseite des zweiten
Schrankenkorpers jeweils einen Neigungswinkel kleiner
90° zwischen sich ein.

[0016] In einer ersten alternativen Ausgestaltung ist
die horizontale Drehachse oberhalb der Oberseite des
Schrankenkorpers angeordnet. Hierdurch werden eine
ideale Lage sowie ein spielarmer Kontakt zwischen den
Stirnseiten der Schrankenkorper zueinander ermdglicht.
[0017] In einer zweiten alternativen Ausgestaltung ist
die horizontale Drehachse in Ebene der Oberseite des
Schrankenkérpers angeordnet. Auch hierbei ergibt sich
derselbe positive Effekt. Im Gegensatz zu einer an der
Unterseite des Schrankenkdrpers angeordneten hori-
zontalen Drehachse ist erfindungsgemaf keine Abstiit-
zung des verschwenkbaren Schrankenkdérpers an seiner
Oberseite notwendig, um diesen vor einem moglichen
Kippen oder Auslenken wahrend eines Anpralls zu si-
chern. Durch eine méglichst massive Ausgestaltung der
Lageranordnung in Kombination mit einer im Bereich der
Oberseite des Schrankenkérpers angeordneten Dreh-
achse werden die bei einem Anprall auftretenden Quer-
krafte sicher und ohne Neigung der Oberseite des
Schrankenkérpers direkt in die Lageranordnung und so-
mit in den Untergrund tbertragen.

[0018] Ein weiterer Vorteil besteht in der Kombination
aus den geneigten Stirnseiten sowie den die Schranken-
kérper verbindenden Kopplungsmitteln und der wenig-
stens einen Seitenwange. Sofern nur ein einseitiger An-
prall eines Fahrzeugs an dem Schrankenkdrper moglich
ist, kann auf der Seite des méglichen Annpralls nur eine
einzelne Seitenwange angeordnet sein. Vorzugsweise
ist die erfindungsgemaRe Leitschwellenschranke mittig
als bauliche Trennung zwischen zwei befahrenen Fahr-
streifen angeordnet, so dass ein mdglicher Anprall von
beiden Seiten der Leitschwellenschranke erfolgen kann.
In diesen Fallen sind bevorzugt mindestens zwei Seiten-
wangen angeordnet, welche an den sich gegenuberlie-
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genden Seiten der Schrankenkdrper angeordnet sind.
[0019] Insbesondere die beiidentischen Neigungswin-
keln parallel zueinander geneigten Stirnseiten ermogli-
chen einen spielfreien Kontakt zwischen den Schranken-
kérpern. In Kombination mit den Kopplungsmitteln und
den die Schrankenkdrper seitlich umgreifenden Seiten-
wangen wird somit in SchlieRstellung eine nahezu bie-
gesteife Verbindung erméglicht, welche bei Bedarf pro-
blemlos geldst werden kann.

[0020] Im Falle eines Anpralls dienen insbesondere
die Kopplungsmittel dazu, die in Folge einer Biegung
oder eines Ausweichens auftretenden Zugkréfte als Nor-
malkrafte zwischen den Schrankenkdérpern sicher aufzu-
nehmen. Darliber hinaus werden die auftretenden Quer-
krafte parallel zur Drehachse des verschwenkbaren
Schrankenkdérpers sicher durch die Seitenwangen zwi-
schen dem ersten und dem zweiten Schrankenkdrper
Ubertragen. Durch das geringe Spaltmal} zwischen den
in SchlieBstellung vorzugsweise parallel zueinander ver-
laufenden Stirnseiten kénnen die bendtigten Kopplungs-
mittel sowie die Seitenwangen kurz gestaltet sein. Hier-
durch wird deren Belastung durch auftretende Biegemo-
mente reduziert.

[0021] Durch die spielarme Verbindung zwischen den
Schrankenkérpern werden sowohl die Kopplungsmittel
als auch die Seitenwangen bei einem Anprall méglichst
friihzeitig aktiviert, um die auftretenden Krafte zu lber-
tragen. Mitanderen Wortenistkeine grofRere Auslenkung
des verschwenkbaren Schrankenkérpers oder beider
Schrankenkdrper notwendig, um die haltende Wirkung
der Kopplungsmittel und der Seitenwangen einzuleiten.
[0022] Vorteilhafte Weiterbildungen des grundséatzli-
chen Erfindungsgedankens sind Gegenstand der abhan-
gigen Patentanspriiche 2 bis 10.

[0023] Vorzugsweise ist in oder an einem der Schran-
kenkdrper ein verschiebliches Verriegelungselement an-
geordnet, welches zumindest abschnittsweise durch die
sich in Schliel3stellung gegeniiberliegenden Stirnseiten
hindurch verlagerbar ist. Auf diese Weise sind die
Schrankenkdérper in SchlieBstellung Gber das Verriege-
lungselement untereinander fixierbar. Neben der unter-
stlitzenden Wirkung der Seitenwangen bei Querbela-
stungen, beispielsweise bei einem Anprall, wird insbe-
sondere ein unerwilinschtes Verschwenken des Schran-
kenkdrpers aus seiner SchlieRstellung heraus wirksam
durch das verschiebliche Verriegelungselement verhin-
dert. Da die Erfindung sowohl ein handisches, naherhin
mechanisches, als auch anderweitig angetriebenes Ver-
schwenken des Schrankenkdérpers vorsieht, wird durch
das verschiebliche Verriegelungselement zudem das
nicht autorisierte Offnen der Leitschwellenschranke
durch deren Verschwenken in die Offenstellung unter-
bunden. Hierbei kann das verschiebliche Verriegelungs-
element eine Zugangssperre aufweisen, beispielsweise
einen Verschluss, welcher nur autorisierten Personen
dessen Entriegelung erméglicht.

[0024] Der Neigungswinkel zwischen den Stirnseiten
kann von 65° bis 85° betragen. Bevorzugt weist der Nei-



5 EP 2 565 328 A2 6

gungswinkel einen Wert von 70° bis 80° auf. In einer
besonders bevorzugten Ausgestaltung betragt der Nei-
gungswinkel 75°.

[0025] Der groRte bevorzugte Neigungswinkel ergibt
sich aus der Lage der horizontalen Drehachse und dem
Ubergangsbereich der geneigten Stirnseite zu der der
Oberseite des ersten Schrankenkdrpers gegeniiberlie-
gende Unterseite. Dabeibeschreibt der Ubergangspunkt
zwischen der ersten Stirnseite und der Unterseite des
ersten Schrankenkérpers die Lage einer parallel zur
Drehachse verlaufende Neigeachse der Stirnseite, wo-
bei die Drehachse und die Neigeachse eine Ebene zwi-
schen sich aufspannen. Der zwischen dieser Ebene und
der Oberseite des ersten Schrankenkdrpers einge-
schlossene Winkel entspricht in seiner Subtraktion von
180° dem grof3ten bevorzugten Neigungswinkel. Bei Ein-
haltung dieser Geometrie wird ein idealer paralleler Ver-
lauf der in Schlie3stellung gegeniiberliegenden Stirnsei-
ten zueinander ermdglicht, bei geringstmdglichem Spalt-
malf, naherhin Abstand zueinander. Insbesondere bei
einer planen Ausgestaltung der Stirnseiten ergibt sich
hierdurch zwischen diesen ein vorteilhafter vollflachiger
Kontakt.

[0026] Bevorzugt umfasst eines der Kopplungsmittel
eine an der ersten Stirnseite angeordente Lasche sowie
zapfenartige Vorspriinge, wobei das andere Kopplungs-
mittel eine an der zweiten Stirnseite angeordnete Ein-
stecktasche mit einem Bodensteg aufweist. Der Boden-
steg der Einstecktasche besitzt ferner Aussparungen. In
SchlieRstellung sind sowohl die Lasche mit der Einsteck-
tasche als auch die Vorspriinge mit den Aussparungen
zumindest bereichsweise miteinander in Eingriff bring-
bar.

[0027] Vorzugsweise sind die Vorspringe und die
Aussparungen jeweils in den dueren Randbereichen
der Einstecktasche und der Stirnseite angeordnet. Auf
diese Weise wird eine stabile Verbindung zwischen den
Schrankenkérpern sichergestellt, die auch einer hohen
Biegebelastung senkrecht zur Drehachse Stand halt.
[0028] Die Einstecktasche ist durch ein frontseitiges
StoRblech gebildet, welches tiber zwei Vertikalstege von
der zweiten Stirnseite beabstandet ist. Um einen még-
lichst einfachen Eingriff zu ermdglichen, ist das
StoRblech gegentiber der Oberseite des zweiten Schran-
kenkdrpers bevorzugt rechtwinklig ausgerichtet.

[0029] Die Kopplungsmittel ermoglichen somit eine
automatische Verrastung der Schrankenkoérper in
SchlieBstellung, welche beim Verschwenken in die Of-
fenstellung gleichzeitig geldst wird. Dabei greift die zun-
genartige Lasche beim Verschwenken in die SchlieRstel-
lung hinter eine Hinterschneidung der Einstecktasche.
Je nach Ausgestaltung der Kopplungsmittel kdnnen so
nahezu spielfrei hohe Normalkrafte zwischen den
Schrankenkérpern Uibertragen werden.

[0030] In einer bevorzugten Ausgestaltung weist die
Lageranordnung eine Bodenplatte mit wenigstens einem
Begrenzer auf. Der Schrankenkdrper ist somit in
SchlieBstellung durch den Begrenzer seitlich abstiitzbar.
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Insbesondere in Kombination mit einer im Bereich der
Oberseite des Schrankenkdrpers angeordneten horizon-
talen Drehachse wird der Schrankenkdrper in Schlief3-
stellung somit auch in Ebene seiner Unterseite vor einem
moglichen Ausweichen bei einem Anprall wirksam ge-
stutzt. Sofern die erfindungsgemafe Leitschwellen-
schranke zwischen beidseitig befahrenen Fahrstreifen
angeordnetist, weist die Lageranordnung in vorteilhafter
Weise einen, vorzugsweise zwei Begrenzer auf, wobei
die Begrenzer jeweils zu beiden Seiten des Schranken-
korpers hin an der Bodenplatte der Lageranordnung an-
geordnet sind. Der Begrenzer kann unterschiedlich kon-
figuriert sein und beispielsweise als Zapfen oder An-
schlagkdrper ausgefuhrt sein.

[0031] In einer alternativen Ausgestaltung sieht die Er-
findung vor, dass beide Schrankenkérper eine von ihren
Stirnseiten abgewandte endseitige Lageranordnung mit
einer horizontalen Drehachse besitzen. Erfindungsge-
mafl kdénnen somit beide Schrankenkdrper von einer
SchlieBstellung in eine Offenstellung vertikal ver-
schwenkbar sein. Im Ergebnis sind so zwei sich in ge-
genseitiger Verlangerung gegenuberliegende und ge-
geneinander verschwenkbare Schrankenkérper vorhan-
den, welche trotz einer jeweils kurzen Bauweise zusam-
men eine méglichst groRe Offnungsbreite ermdglichen.
Hierdurch kénnen die Schrankenkdrper bis auf die An-
ordnung der Kopplungsmittel sowie der Seitenwangen
und der jeweiligen Neigerichtung der Stirnseiten iden-
tisch ausgebildet sein.

[0032] Invorteilhafter Weise istein Leitholm, insbeson-
dere sind mehrere Leitholme, vorgesehen, welche ober-
halb der ersten Schrankenkérper angeordnet sind.
Grundsatzlich kann ein Leitholm auch oberhalb des zwei-
ten Schrankenkoérpers angeordnet sein. Oberhalb meint
hierbei direkt aufgelegt oder tber entsprechende Anord-
nungen beabstandet. Wahrend der erste Schrankenkor-
per und/oder der zweite Schrankenkdérper den Grundauf-
bau bilden/bildet, flihrt der Leitholm zunachst zu einer
baulichen Erhéhung sowie Versteifung des Systems. Je
nach Einsatzzweck und erforderlicher Aufhaltestufe kén-
nen auch mehrere, insbesondere zwei Gibereinander an-
geordnete Leitholme vorgesehen sein. Selbstverstand-
lich kénnen an den Leitholmen auch zuséatzliche Schutz-
planken montiert sein, welche sich dann in deren Langs-
richtung erstrecken.

[0033] Die Leitholme kénnen Uber Spannstangen mit
den Schrankenkdrpern verbunden sein. Hierzu werden
die Spannstangen mit den innerhalb oder an den Schran-
kenkdrpern vorgesehenen Widerlagern verspannt. Bei
den Spannstangen handelt es sich bevorzugt um Gewin-
destangen, welche zumindest einen Abschnitt mit einem
Gewinde aufweisen. Uber das Gewinde kann die
Spannstange durch deren Verdrehen mit dem Widerla-
ger verspannt werden. Vorzugsweise handelt es sich um
ein AuRengewinde, insbesondere um ein Grobgewinde.
Das Widerlager ist hierfiir mit einem entsprechenden In-
nengewinde ausgerustet. Auf diese Weise werden durch
Drehen der Spannstange der Leitholm und der Schran-
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kenkdrper gegeneinander gezogen und verspannt.
[0034] Die Betatigung der Spannstange erfolgt bevor-
zugt von einer Oberseite des Leitholms her. Hierzu kann
die Spannstange einen Stangenkopf aufweisen, an wel-
chem eine entsprechende Handhabe zum Verdrehen der
Spannstange angesetzt werden kann. In vorteilhafter
Weise durchsetzt die Spannstange dabei mit ihrem obe-
ren Ende den Leitholm vollstandig.

[0035] Grundsatzlich ist es auch moglich, die Leithol-
me oder dhnliche Aufsatzkdrper mit dem Schrankenkdr-
per stoffschllissig zu verbinden, insbesondere zu ver-
schweillen.

[0036] InBezug aufdas verschiebliche Verriegelungs-
elementist vorgesehen, dass dieses sowohl manuell als
auch automatisiert verlagerbar ist. Im letzten Fall kann
dieses beispielsweise Uber eine zentrale oder dezentrale
Steuerung angesteuert werden. Bevorzugt wird das Ver-
riegelungselement mittels eines elektromechanischen
Antriebs verlagert. Grundsatzlich kann auch der ver-
schwenkbare Schrankenkdrper liber einen entsprechen-
den Antrieb verschwenkt werden, beispielsweise hy-
draulisch, pneumatisch oder elektromechanisch. Bevor-
zugt erfolgt dann auch dessen Ansteuerung Uber diesel-
be zentrale oder dezentrale Steuerung, welche fir die
Ansteuerung des Verriegelungselements vorgesehen
ist.

[0037] Bevorzugt weist die dem Schrankenkdrper mit
dem Verriegelungselement gegeniiberliegende Stirnsei-
te eine Offnung auf. Dabei ist das Verriegelungselement
in Schlie3stellung des Schrankenkdrpers zumindest ab-
schnittsweise in diese Offnung hinein verlagerbar. Hier-
bei kann das Verriegelungselement endseitig beispiels-
weise eine konische Ausgestaltung aufweisen, wahrend
die Offnung kreisrund ausgebildet ist. Auf diese Weise
kann eine nahezu spielfreie Verbindung zwischen dem
konischen Teil des Verriegelungselements und der Off-
nung geschaffen werden, welches die gegenseitige Ver-
bindung zwischen dem Basiskérper und dem Gegen-
stlick verbessert.

[0038] Im Ergebnis wird eine Leitschwellenschranke
aufgezeigt, welche in ihrer Schlie3stellung auch bei ho-
hen Anpralllasten eine sichere und haltbare Lagefixie-
rung ihres freien Endes gewahrleistet. Insbesondere die
Kombination aus geneigten und parallel zueinander ver-
laufenden Stirnseiten ermdglicht einen groRflachigen
Kontakt zwischem dem oder den freien Enden der
Schrankenkdrper, ndherhin zwischen deren Stirnseiten,
was in vorteilhafter Weise eine grofflachige Kraftliber-
tragung zuldsst. Zusammen mit den Kopplungsmitteln
und den Seitenwangen ergibt sich somit eine nahezu bie-
gesteife Verbindung zwischen den Schrankenkdrpern,
was sich positiv auf die mdglichen zu erreichenden Auf-
haltestufen auswirkt.

[0039] Im Rahmen der Erfindung wird auch ein Fahr-
zeugruckhaltesystem fir einen Verkehrsweg aufgezeigt,
welches Idsbar aneinander gesetzte Leitschwellen und
eine Leitschwellenschranke gemaR der vorherigen Aus-
fuhrungen aufweist. Bevorzugt weisen die Leitschwellen
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analog der Leitschwellenschranken ausgebildete Kopp-
lungsmittel auf, wodurch diese in Form eines Baukasten-
prinzips problemlos untereinander austauschbar und
koppelbar sind. Auch der feststehende Schrankenk&rper
kannan seinem der Stirnseite gegeniiberliegenden Ende
ein mit dem Kopplungsmittel der Leitschwellen korre-
spondierendes Kopplungsmittel aufweisen, um inner-
halb des Fahrzeugriickhaltesystems integriert zu sein.
Weiterhin kann auch die Lageranordnung an ihrem den
Leitschwellen zugewandten Bereich ein entsprechendes
Kopplungsmittel aufweisen, welches mit dem Kopp-
lungsmittel der Leitschwellen korrespondiert, so dass die
Leitschwellen auch mit der Lageranordnung in Eingriff
bringbar sind.

[0040] In einer bevorzugten Ausgestaltung entspre-
chen die Schrankenkorper in ihrem Querschnitt dem
Querschnitt der Leitschwellen. Hierdurch wird zumindest
in SchlieRstellung ein optisch nahezu nahtloser Uber-
gang zwischen den Leitschwellen und dem Schranken-
korper ermdglicht. Je nach Ausgestaltung kann auch die
Lageranordnung an den Querschnitt der Leitschwellen
angepasst sein. Sofern die Lageranordnung von dem
Querschnitt der Leitschwellen abweichende Abmessun-
gen aufweist, weisen die Ubergange zwischen Lageran-
ordnungund Leitschwellen bevorzugt geglattete oder ge-
rundete Flachenlibergange auf, um mdéglichst wenig bis
gar keine vorstehenden Bereiche zu bilden. Ziel ist es,
ein an das Fahrzeugriickhaltesystem anprallendes Fahr-
zeug, welches insbesondere in einem spitzen Winkel auf
das Fahrzeugriickhaltesystem auftrifft, méglichst scho-
nend zu fiihren und gegebenenfalls aufzuhalten, ohne
eine Kollision mit vorstehenden Bereichen zu riskieren.
[0041] Vorliegend wird ein Fahrzeugriickhaltesystem
fureinen Verkehrsweg aufgezeigt, welches aus leichtan-
einander setzbaren Leitschwellen sowie wenigstens ei-
ner Leitschwellenschranke zusammengesetzt ist. Die
bodenseitig beginnenden und sich senkrecht zum Ver-
lauf des Verkehrsweges nach oben erstreckenden Leit-
schwellen sowie Schrankenkoérper erméglichen eine in
sich geschlossene und durchgehende Barriere, welche
bei Bedarf lokal Uber das Verschwenken wenigstens ei-
nes Schrankenkdrpers gedffnet werden kann. Insbeson-
dere die Ausgestaltung der miteinander korrespondie-
renden Stirnseiten der Schrankenkdrper ermoglichen
den Einsatz der Leitschwellenschranke auch bei hohen
Aufhaltestufen.

[0042] Dievorliegende Erfindung wird nachfolgend an-
hand einiger in den Zeichnungen schematisch darge-
stellter Ausfihrungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 eine erfindungsgemale geschlossene Leit-
schwellenschranke in einer Seitenansicht;

Figur 2 die Leitschwellenschranke aus Figur 1 in ei-
ner teilweise gedffnetern Stellung in dersel-
ben Darstellungsweise;

Figur 3 eine Alternative zur geschlossenen Leit-
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schwellenschranke der Figur 1 in einer Sei-
tenansicht;
Figur 4 die Leitschwellenschranke aus Figur 3 in ge-
offneter Stellung als Alternative zur Leit-
schwellenschranke der Figur 3 in selber Dar-
stellungsweise;
Figur 5 die Leitschwellenschranke der Figuren 3 und
4 in einer Aufsicht;

einen Querschnitt durch die Leitschwellen-
schranke der Figuren 1 und 2;

Figur 6

einen Querschnitt durch die Leitwellen-
schranke der Figuren 3 und 4;

Figur 7

Figur 8 einen Ausschnitt der Verbindung zwischem
dem feststehenden und dem verschwenkba-
ren Teil der Leitschwellenschranke der Figu-
ren 3 bis 5 in perspektivischer Darstellungs-
weise;

Figur 9 die Verbindung aus Figur 8 in einer Seiten-
ansicht;

Figur 10  ein Detail der Verbindung aus Figur 9 in sel-
ber Darstellungsweise;

eine Stirnansicht eines Elements der Leit-
schwellenschranke;

Figur 11

Figur 12  eine Stirnansicht eines weiteren Elements

der Leitschwellenschranke;
Figur 13  das Elementder Figur 12 in perspektivischer
Darstellungsweise;
Figur 14  ein Detail der Lagerung der Leitschwellen-
schranke in perspektivischer Darstellungs-
weise sowie
Figur 15  einen Abschnitt eines erfindungsgemaRen
Fahrzeugriickhaltesystem mit einer Leit-
schwellenschranke in einer Seitenansicht.

[0043] Figur 1 zeigt eine Seitenansicht einer erfin-
dungsgemalien Leitschwellenschranke 1. Die Leit-
schwellenschranke 1 umfasst einen ersten Schranken-
korper A und einen zweiten Schrankenkdrper B, welche
mitihren Unterseiten 2 bodenseitig auf einem in geschnit-
tener Darstellung gezeigten Untergrund 3 eines Ver-
kehrswegs angeordnet sind. Die beiden Schrankenkor-
per A, B liegen sich mit ihren Stirnseiten 4a, 4b gegen-
Uber, wobei ein zwischen den Stirnseiten 4a, 4b befind-
licher Spalt 5 durch eine Seitenwange 6a Uberbriickt ist.
Da der Spalt 5 sich hinter der Seitenwange 6a befindet,
ist dieser aus Figur 1 nicht direkt ersichtlich.
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[0044] Die miteinander korrespondierenden Stirnsei-
ten 4a, 4b sind gleichgerichtet geneigt, wobei die erste
Stirnseite 4a und eine der Unterseite 2 gegeniiberliegen-
de Oberseite 7 des ersten Schrankenkdrpers A einen
Neigungswinkel c1 kleiner 90° zwischen sich einschlie-
Ren. Demgegeniber schlieRen auch die zweite Stirnsei-
te 4bund die Unterseite 2 des zweiten Schrankenkdrpers
B einen Neigungswinkel c2 zwischen sich ein, welcher
ebenfalls kleiner 90° ist. Vorliegend sind die beiden Stirn-
seiten 4a, 4b parallel zueinander ausgerichtet, so dass
die beiden Neigungswinkel c1, c2 der Stirnseiten 4a, 4b
identisch sind. In dieser Ausfiihrungsform betragen die
Neigungswinkel c1, c2 15°.

[0045] Andem ersten Schrankenkdrper A ist eine end-
seitige Lageranordnung 8 vorgesehen, welche an dem
von der ersten Stirnseite 4a abgewandten Ende 9 des
ersten Schrankenkorpers A angeordnet ist. Der erste
Schrankenkorper A ist an seinem Ende 9 iber eine ho-
rizontale Drehachse 10 an der Lageranordnung 8 ver-
schwenkbar gelagert. Mit Bezug auf die Darstellung der
Figur 1 befindet sich der erste Schrankenkdrper A der
Leitschwellenschranke 1 in einer Schlie3stellung a1.
[0046] Beidem zweiten Schrankenkdrper B handeltes
sich um einen feststehenden Teil der Leitschwellen-
schranke 1, welche Uber nicht ndher dargestellte Anker
oder Ankerkorbe mit ortsfesten Fundamenten 11a, 11 b,
11 cverbundenist. Die Fundamente 11a,11b, 11 cliegen
in Ebene der Unterseite 2 auf gleicher H6he mit dem
Untergrund 3 und sind dabei in diesen integriert. Dem-
gegenuber liegt der erste Schrankenkdrper A unbefestigt
auf dem Untergrund 3 auf, wobei dessen endseitige La-
geranordnung 8 Uber ein weiteres Fundament 11d auf
dem nicht ndher dargestellten Verkehrsweg festgelegt
ist. Das Fundament 11d der Lageranordnung 8 ist dabei
unterhalb des Untergrunds 3 angeordnet, wobei dieser
im Bereich der Lageranordnung 8 eine Aussparung 12
vorsieht, innerhalb der die Lageranordnung 8 auf dem
Fundament 11d angeordnet ist. Die Lageranordnung 8
istebenfalls Gber hier nicht ndher dargestellte Anker oder
Ankerkérbe mit dem Fundament 11d verbunden.
[0047] Figur 2 zeigt die Leitschwellenschranke 1 der
Figur 1 in einer Offenstellung a2. Hierbei ist der erste
Schrankenkérper A um die horizontale Drehachse 10
herum verschwenkt. Somit ragt das der Lageranordnung
8 gegeniberliegende freie Ende 13 des ersten Schran-
kenkdrpers A mit seiner ersten Stirnseite 4a losgeldst
von der zweiten Stirnseite 4b des zweiten Schranken-
kérpers B in die Hohe. Durch das Verschwenken des
ersten Schrankenkdrpers A um die horizontale Drehach-
se 10 herum entsteht eine (")ffnung 14, welche beispiels-
weise das Passieren eines Fahrzeugs auf dem Unter-
grund 3 durch die Leitschwellenschranke 1 hindurch er-
moglicht. Bei vollstandig gedffneter Offenstellung ist der
Schrankenkdrper A vertikal nach oben geschwenkt und
nimmt einen Winkel zur Horizontalen von bis zu 90° und
gegebenenfalls auch dariber ein.

[0048] Wie mit Bezug auf die Lageranordnung 8 zu
erkennen, weist diese einen Rahmen 15 auf, welcher
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denersten Schrankenk&rper Amit der horizontalen Dreh-
achse 10 verbindet. Der Rahmen 15 ist als biegesteife
Ecke ausgefiihrt. Die horizontale Drehachse 10 ist ober-
halb der Oberseite 7 des ersten Schrankenkd&rpers A an-
geordnet, wobei sie auf einer Saule 16 der Lageranord-
nung 8 aufliegt. Die S&ule 16 ist senkrecht auf einer zum
Untergrund 3 parallel verlaufenden Bodenplatte 17 be-
festigt, Uber welche die Lageranordnung 8 mit dem Fun-
dament 11d verbunden ist. Um das Verschwenken des
ersten Schrankenkdrpers A zu ermdglichen, ist zwischen
dem Rahmen 15 und der Bodenplatte 17 ein Manipulator
18 in Form eines Zylinders angeordnet, welcher durch
Langen und Kiirzen seiner Abmessungen den Rahmen
15 und somit den ersten Schrankenkorper A um die ho-
rizontale Drehachse 10 herum verschwenkt.

[0049] In der Darstellung von Figur 2 ist ersichtlich,
dass die Seitenwange 6a an dem ersten Schrankenkdr-
per A im Bereich seiner ersten Stirnseite 4a festgelegt
ist. Grundsatzlich sieht der Aufbau des ersten und des
zweiten Schrankenkoérpers A, B vor, dass deren Unter-
seite 2 parallel zur Oberseite 7 verlauft.

[0050] Figur 3 zeigt eine alternative Ausgestaltung in
Form einer Leitschwellenschranke 1a, welche auf der
Leitschwellenschranke 1 der Figuren 1 und 2 basiert.
Vorliegend weist die Leitschwellenschranke 1a zusatzli-
che Leitholme 19 auf, welche auf der Oberseite 7 des
ersten und zweiten Schrankenkdrpers A, B angeordnet
sind. Hierdurch fuhren die Leitholme 19 zunéachst zu ei-
ner Erhéhung der gesamten Leitschwellenschranke 1a,
welche durch die Anordnung der Leitholme 19 anforde-
rungsgemal in der Hohe anpassbar ist. So kénnen bei
Bedarf auch zwei oder mehr Leitholme 19 lbereinander
auf den Schrankenkérpern A, B angeordnet sein. Die
Kopplung der Leitholme 19 erfolgt Uber Spannstangen
20, welche durch die Leitholme 19 hindurch in die
Schrankenkérper A, B hinein gerichtet sind. Gut zu er-
kennen ist, dass die sich im Bereich des Spalts 5 gegen-
Uberliegenden Stirnseiten 21a, 21b der Leitholme 19 an
die Neigungswinkel c1, c2 der Stirnseiten 4a, 4b der
Schrankenkérper A, B angepasst sind. Der Erhéhung
durch die Leitholme 19 folgend, ist auch die Abdeckung
des Spaltes 5 Uber eine entsprechend verlangerte Sei-
tenwange 6b angepasst.

[0051] Um mdoglichst glatte und der Flihrung eines et-
waigen anprallenden Fahrzeugs dienende Ubergénge
zu schaffen, weist die Leitschwellenschranke 1a zwi-
schen der Lageranordnung 8 und dem verschwenkbar
daran gelagerten ersten Schrankenkdrper A eine for-
mangepasste Ubergangsabdeckung 22 auf. Dement-
sprechend ist die Lageranordnung 8 durch eine ebenfalls
formangepasste Abdeckung 23 haubenférmig umgriffen.
In dieser Ansicht sind auch jene, die Lageranordnung 8
mit dem Fundament 11d koppelnde Verbindungsmittel
dargestellt, welche in Form von Ankern 24 innerhalb des
Fundaments 11d angeordnet sind und Uber entspre-
chende Offnungen in der Bodenplatte 17 die Lageran-
ordnung 8 mit dem Fundament 11d verspannen. Analog
der hintereinander auf den Schrankenkérpern A, B an-
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geordneten Leitholmen 19 sind auch die Schrankenkdr-
per A, B vorliegend aus hintereinander angeordneten
und in nicht ndher dargestellter Art und Weise miteinan-
der verbundenen Standardelementen gebildet.

[0052] Gegenlber der in Figur 3 dargestellten
SchlieBstellung a1 der Leitschwellenschranke 1a zeigt
Figur 4 deren Offenstellung a2.

[0053] Figur 5 zeigt die Leitschwellenschranke 1a der
Figur 3 in einer Aufsicht. Grundsatzlich entspricht diese
Aufsicht nach Weglassen der Leitholme 19 der Aufsicht
der Leitschwellenschranke 1 der Figur 1. In dieser Auf-
sicht ist zu erkennen, dass im Bereich des Spalts zwi-
schen dem ersten und dem zweiten Schrankenkdérper A,
B beidseitig Seitenwangen 6b angeordnet sind. Somit
wird der Spalt 5 beidseitig durch die Seitenwangen 6b
Uberbriickt. Neben den sich quer zu Langsrichtung der
Schrankenkorper A, B erstreckenden Fundamenten 11a,
11b, 11c werden vorliegend auch die Dimensionen des
unterhalb der Lageranordnung 8 gelegenen Fundaments
11d ersichtlich. Weiterhin ist die gegeniiber den Abmes-
sungen der Schrankenkdrper A, B breiter ausgestaltete
Abdeckung 23 zu erkennen, welche durch die Uber-
gangsabdeckung 22 an die Abmessungen des ersten
Schrankenkérpers A angepasst ist. Weiterhin Iasst die
Aufsicht erkennen, dass die Schrankenkdrper A, B an
ihrer Unterseite 2 eine gegeniiber den Abmessungen der
Leitholme 19 gréRere Breite aufweisen.

[0054] Figur 6 zeigt einen Querschnitt durch die
Schrankenkdérper A, B der Figuren 1 und 2. Die Schran-
kenkoérper A, B weisen sich von der Unterseite 2 zu der
Oberseite 7 erstreckende Schenkel 25a, 25b auf, welche
an der Oberseite 7 durch einen Steg 26 verbunden sind.
Von der Oberseite 7 zu der Unterseite 2 weisen die
Schenkel 25a, 25b einen sich zur Unterseite 2 hin auf-
weitenden Verlauf auf, wobei die Schenkel 25a, 25b an
der Unterseite 2 nach auflen gerichtete Abbiegungen
26a, 26b umfassen. Durch die Abbiegungen 26a, 26b,
welche sich im Wesentlichen parallel zum Untergrund 3
erstrecken, wird eine entsprechende Breite und somit
eine groRe Stellflache ermdglicht, welche einen stabilen
Stand der Schrankenkdrper A, B erméglicht.

[0055] Die Schrankenkdrper A, B weisen wenigstens
ein innenliegendes Verbindungsblech 27 auf, welches
die Schenkel 25a, 25b im oberen Drittel der Schranken-
kérper A, B miteinander verbindet. Weiterhin sind auf der
Unterseite 2 der Schrankenkérper A, B reibungserho-
hende StellfiiRe 28 angeordnet, welche einem moéglichen
Verlagern des Schrankenkérpers A, B auf dem Unter-
grund 3 mit entsprechendem Widerstand entgegenste-
hen.

[0056] Figur 7 zeigt die Leitschwellenschranke 1 a der
Figuren 3 und 4 ebenfalls in einer geschnittenen Darstel-
lungsweise. Basierend auf den bereits in Figur 6 darge-
stellten Schrankenkdrpern A, B weist diese die auf der
Oberseite 7 zusatzlich angeordneten Leitholme 19 auf.
Der Leitholm 19 ist tUber die Spannstange 20 mit dem
Schrankenkoérper A, B verbunden. Hierfiirist andem Ver-
bindungsblech 27 des Schrankenkérpers A, B ein Wider-
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lager 29 vorgesehen, innerhalb welchem die Spannstan-
ge 20 angeordnet ist. Hierfiir weist die Spannstange 20
endseitig ein nicht ndher dargestelltes AulRengewinde
auf, welches mit einem innerhalb des Widerlagers 29 an-
geordneten und ebenfalls nicht ndher dargestellten In-
nengewinde im Eingriff steht. Vorzugsweise handelt es
sich bei dem Gewinde um ein Grobgewinde, um ein még-
lichst schnelles Verspannen sowie Losen der Leitholme
19 auf den Schrankenkdrpern A, B zu ermdglichen.
[0057] Der dem Widerlager 29 gegeniberliegende
Endbereich der Spannstange 20 weist einen Stangen-
kopf auf, welcher Uber eine entsprechende Handhabe
erfassbar ist. Dabei kann es sich beispielsweise um ei-
nen Sechskantkopf handeln, welcher mit einem handels-
Ublichen Werkzeug, beispielsweise einem Maul- oder
Ringschlissel, sowie einer Aufstecknuss koppelbar ist.
Durch die tber das Werkzeug in die Spannstange ein-
leitbare Drehbewegung wird der Leitholm 19 mit dem
Schrankenkérper A, B verspannt oder von diesem gelost.
[0058] Um eine mdglichst einfache und sichere Ver-
bindung zwischen dem Leitholm 19 und dem Schranken-
kérper A, B zu ermdgliche, ist der Steg 26 des Schran-
kenkorpers A, B mit einer entsprechenden Ausstellung
26a versehen, welche sich in Langsrichtung des Schran-
kenkdrpers A, B erstreckt und von Flfen 30a, 30b des
Leitholms 19 umgreifbar ist. Hierdurch wird ein rutschfe-
ster Stand des Leitholms 19 auf dem Schrankenkdrper
A, B parallel zum Untergrund 3 erméglicht.

[0059] Figur 8 zeigt eine perspektivische Ansicht der
Leitschwellenschranke 1a im Bereich der sich am Spalt
4 gegenuberliegenden Stirnseiten 4a, 4b der Schranken-
kérprer A, B. Zur Verdeutlichung des Aufbaus ist der die
Schrankenkdérper A, B ansonsten abdeckende Seitenbe-
reich, naherhin deren Schenkel 25a, 25b, transparent
dargestellt. Weiterhin ist auch der Ubergang zwischen
den Leitholmen 19 und den Schrankenkérpern A, B,
naherhin deren Oberseite 7, transparent. In dieser An-
sicht wird deutlich, dass die Schrankenkérper A, B end-
seitig zunachst Uber sich senkrecht zur Langsrichtung
der Schrankenkorper A, B erstreckende Vorderseiten
31a, 31 b geschlossen sind. Zwischen den Stirnseiten
4a, 4b der Schrankenkdrper A, B erstrecken sich geloch-
te Verbindungsbleche 32a, 32 b, welche die Vorderseiten
31a, 31b mit den Stirnseiten 4a, 4b verbinden und so
gemeinsam ein jeweils vierseitig geschlossenes Kasten-
profil bilden.

[0060] Demgegeniiber weisen auch die sich am Spalt
5 gegeniberliegenden Leitholme 19 endseitige An-
schlussstiicke 33a, 33b auf, welche rahmenartig ausge-
bildet sind. Zwischen den sich gegeniiberliegenden An-
schlussstiicken 33a, 33b der Leitholme 19 sind die eben-
falls geneigten Stirnseiten 21a, 21b der Leitholme 19 an-
geordnet.

[0061] Innerhalb des aufdem ersten Schrankenk&rper
A angeordneten Leitholm 19 ist ein verschiebliches Ver-
riegelungselement 34 angeordnet, welches zumindest
abschnittsweise durch die sich vorliegend in SchlieRstel-
lung a1 gegeniberliegenden Stirnseiten 21a, 21b hin-
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durch verlagerbar ist. Das Verriegelungselement 34 ist
Uber ein um die Spannstange 20 herum angeordneten
Verbindungsrahmen 35 mit einem elektromechanischen
Antrieb 36 verbunden. Somit ist das Verriegelungsele-
ment 34 mittels des elektromechanischen Antriebs 36 in
Langsrichtung des Leitholms 19 verlagerbar.

[0062] Weiterhin geht aus Figur 8 hervor, dass die
StellfiiBe 28 Uber eine Traverse 37 mit dem ersten
Schrankenkérper A verbunden sind. Demgegentber
weist der zweite Schrankenkdérper B zwar auch eine Tra-
verse 37 auf, allerdings ist diese nicht mit StellfiRen 28
verbunden, da der zweite Schrankenkdrper B ohnehin
feststehend und dabei Uber die hier nicht dargestellten
Fundamente festgelegt ist.

[0063] Figur 9 zeigt die bereits in Figur 8 dargestellte
Verbindung der Leitschwellenschranke 1 a im Bereich
der sich mitihren Stirnseiten 4a, 4b gegentiiberliegenden
Schrankenkoérpern A, B als Ausschnittin einer Seitenan-
sicht. Hierbei wird deutlich, dass die Schrankenkdrper A,
B miteinander in Eingriff bringbare Kopplungsmittel 38
aufweisen. Die Kopplungsmittel 38 sind im Bereich der
Unterseite 2 an den Stirnseiten 4a, 4b ausgefihrt. Eines
der Kopplungsmittel 38 umfasst eine an der ersten Stirn-
seite 4a angeordnete Lasche 39, demgegeniber das an-
dere Kopplungsmittel 38 eine an der zweiten Stirnseite
4b angeordnete Einstecktasche 40 aufweist. Die Lasche
39 istgegeniliber der Oberseite 7 des ersten und zweiten
Schrankenkdérpers A, B rechtwinklig ausgerichtet. In der
hier dargestellten SchlieRstellung a1 sind die Lasche 39
und die Einstecktasche 40 miteinander in Eingriff ge-
bracht.

[0064] Figur 10 verdeutlicht den Aufbau der Kopp-
lungsmittel 38 in Form eines Ausschnitts der Figur 9. Die
Einstecktasche 40 ist durch ein StoRblech 41 gebildet,
welches Uber einen Bodensteg 42 mit der zweiten Stirn-
seite 4b verbunden ist. Wahrend der Bodensteg 42 par-
allel zum Untergrund 3, ndherhin zur Unterseite 2 der
Schrankenkdérper A, B, verlauft, ist das StolRblech 41 ge-
geniber der Oberseite 7 sowie der Unterseite 2 recht-
winklig ausgerichtet. Grundséatzlich kénnen die Lasche
39 und das StoRRblech 41 auch in einem Bereich von 0,1
bis 5° gegentber der Oberseite 7 der Schrankenkdrper
A, B geneigt sein, um den Eingriff ineinander zu erleich-
tern. Wie dargestellt, bildet die Lasche 39 vorliegend ei-
nen einstiickigen Bestandteil der ersten Stirnseite 4a.
[0065] Figur 11 zeigt eine Ansicht des zweiten Schran-
kenkorpers B mit Blick auf dessen zweite Stirnseite 4b.
Wie zu erkennen, ist das der Stirnseite 4b vorgelagerte
StoRblech 41 an den Verlauf der Schenkel 25a, 25b so-
wie die Abbiegungen 26a, 26b formangepasst. Des Wei-
teren sind weitere Kopplungsmittel 38 ersichtlich, welche
in Form von Aussparungen 43 in dem Bodensteg 42 an-
geordnet sind. Ferner ist das StofRblech 41 Uber zwei
angedeutete Vertikalstege 44 von der zweiten Stirnseite
4b beabstandet. Mit anderen Worten liegen die in Figur
11 dargestellten Vertikalstege 44 zwischen dem
StoRblech 41 und der zweiten Stirnseite 4b, wobei die
Erkennbarkeit der Aussparungen 43 und der Vertikalste-
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ge 44 vorliegend darauf zuriickzufiihren sind, dass das
StoRblech 41 zur besseren Verdeutlichung transparent
dargestellt ist.

[0066] Figur 12 zeigt eine Ansicht der ersten Stirnseite
4adesersten Schrankenkorpers A. Hierbei wird deutlich,
dass die Lasche 39 durch zweizueinander beabstandete
und parallel verlaufende Schlitze 45 aus der ersten Stirn-
seite 4a heraus gebildet ist. Weiterhin weist die erste
Stirnseite 4b im Bereich der Abbiegungen 26a, 26b an-
geordnete, zapfenartige Vorspriinge 46 auf, welche sich
zur Unterseite 2 des ersten Schrankenkérpers A hin er-
strecken. Die Vorspriinge 46 korrespondieren mit denin
Figur 11 dargestellten Aussparungen 43, wobei die Vor-
spriinge 46 und die Aussparungen 43 dafir vorgesehen
sind, in SchlieRstellung a1 der Leitschwellenschranke 1,
1a zumindest bereichsweise miteinander in Eingriff zu
gelangen.

[0067] Figur13zeigtdie bereitsin Figur 12 dargestellte
erste Stirnseite 4b in einer perspektivischen Darstel-
lungsweise. Gutzu erkennenist, dass die erste Stirnseite
4a gegeniber der Abbiegungen 26a, 26b und der Lasche
39 abgebogen ist. In SchlieRstellung a1 der Leitschwel-
lenschranke 1, 1a gelangen die in Figur 11 dargestellten
Vertikalstege 11 mit den Schlitzen 45 der ersten Stirn-
seite 4a in Eingriff, um die Kopplung zwischen den
Schrankenkérpern A, B zu erhéhen.

[0068] Figur 14 zeigt die bereits in den Figuren 1 und
2 dargestellte Lageranordnung 8 in einem Ausschnitt in
perspektivischer Darstellungsweise. Zur weiteren Ver-
deutlichung des Aufbaus der Lageranordnung 8 ist des-
sen aus den Figuren 3 und 4 hervorgehende Abdeckung
23 entfernt, wohingegen noch die abnehmbare Uber-
gangsabdeckung 22 ersichtlich ist. Der Schrankenkorper
A erstreckt sich bis zu einer schwenklagerseitigen Ad-
aptereinheit 50. Die Bodenplatte 17 weist einen Begren-
zer 47 auf, welcher in Form eines Fahnenblechs auf der
Bodenplatte 17 angeordnet ist und sich von da aus ber
deren Rand hinaus in Richtung der Ubergangsabdek-
kung 22 erstreckt.

[0069] DerBegrenzer47 dient dazu, den verschwenk-
baren Schrankenkdrper A in Schliel3stellung a1 seitlich
abzustitzen. Dies wird dadurch realisiert, dass der Be-
grenzer 47 zumindest auf einer Seite des Rahmens 15
angeordnet ist, welcher mit dem ersten Schrankenkdrper
A verbunden ist. Vorzugsweise ist der Begrenzer 47 auf
beiden Seiten des Rahmens 15 auf der Bodenplatte 17
in Ebene der Unterseite 2 der Schrankenkdérper A, B an-
geordnet, so dass eine seitliche Abstlitzung zu beiden
Seiten hin erfolgt. Die seitliche Abstiitzung ist demnach
in dem Moment aufgehoben, in dem der erste Schran-
kenkdrper A aus seiner SchlieBstellung a1 heraus in die
Offenstellung a2 verschwenkt wird. Hierbei schwenkt der
an der Saule 16 festgelegte Rahmen 15 um die Horizon-
tale Drehachse 10 herum und begibt sich dabei aus der
seitlichen Umgreifung durch die Begrenzer 47 heraus.
[0070] Figur 15 zeigt die Seitenansicht eines erfin-
dungsgemafien Fahrzeugriickhaltesystems 48, welches
lI6sbar aneinander gesetzte Leitschwellen 49 und eine
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Leitschwellenschranke 1 a gemaR der Figuren 3 und 4
umfasst. Die Schrankenkoérper A, B entsprecheninihrem
Querschnitt gemaf der Figuren 6 und 7 dem analog zur
Figur 6 ausgestalteten Querschnitt der Leitschwellen 49.
Weiterhin weisen die Leitschwellen ebenfalls nicht ndher
dargestellte Kopplungsmittel 38 auf, um eine sichere Ver-
bindung untereinander und zu der Leitschwellenschran-
ke 1a zu ermdglichen. Weiterhin weist das Fahrzeug-
rickhaltesystem 48 auch auf den Leitschwellen 49 an-
geordnete Leitholme 19 auf, welche ebenfalls in ihrem
Querschnitt identisch und somit analog zur Darstellung
der Figur 7 ausgefiihrt sind. Wie zu erkennen, ermdglicht
die erfindungsgemale Leitschwellenschranke 1 a eine
nahtlose Integration in einen Strang aus Leitschwellen
49 sowie Leitholmen 19, so dass beispielsweise bereits
bestehende Systeme problemlos durch eine solche Leit-
schwellenschranke 1 a erganzt werden kdnnen.

[0071] In der Praxis ist somit die erfindungsgemafie
Leitschwellenschranke 1, 1a in einen Strang aus Leit-
schwellen 49 und Leitholmen 19 zu einem Fahrzeugriick-
haltesystem 48 integriert. In SchlieBstellung a1 des er-
sten Schrankenkdrpers A ist das Verriegelungselement
mittels des elektromechanischen Antriebs 36 durch die
sich gegenuberliegenden Stirnseiten 21a, 21b als Ver-
langerung der Stirnseiten 4a, 4b der Schrankenkdrper
A, B hindurch verlagert, um diese untereinander zu fixie-
ren. Bei Bedarf wird nunmehr das verschiebliche Verrie-
gelungselement 34 mit Hilfe des elektromechanischen
Antriebs 36 aus dieser Position zurlickgezogen, so dass
ein Verschwenken des ersten Schrankenkdrpers A er-
moglicht wird. Hierfiir wird der Manipulator 18 aktiviert,
welcher durch seine daraufhin erfolgende Léangung den
Rahmen 15 gegentiiber der Bodenplatte 17 anhebt und
den damit verbundenen Schrankenkdrper A zusammen
mit den etwaigen aufgesetzten Leitholmen 19 um die ho-
rizontale Drehachse 10 der Lageranordnung 8 herum in
Offenstellung a2 verschwenkt.

[0072] Insbesondere in Schlief3stellung a1 der Leit-
schwellenschranke 1, 1a dienen die Kopplungsmittel 38
dazu, eine Uberaus stabile Verbindung zwischen den
sich gegenuberliegenden Schrankenkérpern A, B zu er-
moglichen. Neben der dabei mit der Einstecktasche 40
im Eingriff stehenden Lasche 39 liegen insbesondere die
zapfenartigen Vorspriinge 46 innerhalb der Aussparun-
gen 43. Hierdurch ergibt sich eine nahezu biegesteife
Verbindung zwischen den Stirnseiten 4a, 4b, welche
durch die Seitenwangen 6a, 6b erganzt wird. Neben ihrer
fuhrenden Eigenschaft dienen die Seitenwangen 6a, 6b
insbesondere dazu, eine etwaige Querbelastung des er-
sten Schrankenkdrpers A, beispielsweise durch einen
Anprall eines Kraftfahrzeugs, Uber eine gréfiere Flache
direkt in den am Untergrund 3 festgelegten zweiten
Schrankenkoérper B einzuleiten.

[0073] Besonders vorteilhaft ist hierbei die Ausgestal-
tung der Schrankenkérper A, B in Kombination mit den
bedarfsweise aufgesetzten Leitholmen 19, da diese
Uberwiegend in Form eines Baukastensystems aufge-
baut sein kdnnen. So kénnen die Schrankenkdrper A, B
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aus bereits vorhandenen Leitschwellen 49 aufgebaut
sein, welche lediglich im Bereich des Spalts 5 einer An-
passung bedurfen, wie insbesondere aus Figur 8 hervor-
geht.

[0074] Selbstverstandlich kénnen die vorliegend von-
einander getrennten Stirnseiten 4a, 4b, 21a, 21b der
Schrankenkérper A, B und Leitholme 19 einstlickig aus-
geflhrt sein. Weiterhin kann auch das Verriegelungsele-
ment 34 sowie der damit Uber den Verbindungsrahmen
35 gekoppelte elektromechanische Antrieb 36 in oder an
einem der Schrankenkdrper A, B angeordnet sein.
[0075] Im Rahmen der Erfindung ist vorgesehen, dass
der zweite Schrankenkdérper B der Leitschwellenschran-
ke 1, 1b ebenfalls verschwenkbar sein kann. Demnach
kann der zweite Schrankenkoérper B ebenfalls an einer
Lageranordnung 8 verschwenkbar angeordnet sein, wo-
durch sich trotz jeweils kurzer Abmessungen der beiden
Schrankenkérper A, B eine in der Breite groRe Offnung
14 realisieren lasst.

[0076] Im Ergebnis wird eine modulare und leichtbau-
ende Leitschwellenschranke 1, 1a als Bestandteil eines
Fahrzeugriickhaltesystems 48 aufgezeigt, welche insbe-
sondereinihrem Verbindungsbereich eine ausreichende
Kopplung erméglicht, um auch fir hohe Aufhaltestufen
eingesetzt zu werden.

Bezugszeichen:

[0077]

1- Leitschwellenschranke
2- Unterseite

3- Untergrund

4a - Stirnseite v. A

4b - Stirnseite v. B

5- Spalt

6a - Seitenwange

6b - Seitenwange

7- Oberseite

8- Lageranordnung

9- Ende

10 - horizontale Drehachse
11a - Fundament

11b- Fundament
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10

11c -

11d -

12 -

13 -

14 -

15 -

16 -

17 -

18 -

19 -

20 -

21a -

21b -

22 -

23 -

24 -

25a -

25b -

26 -

26a -

27 -

28 -

29 -

30a -

30b -

31a -

31b -

32a -

32b -

18
Fundament
Fundament
Aussparung
freies Ende
Offnung
Rahmen
Saule
Bodenplatte
Manipulator
Leitholm
Spannstange
Stirnseite v. 19
Stirnseite v. 19
Ubergangsabdeckung
Abdeckung
Anker
Schenkel
Schenkel
Steg
Ausstellung
Verbindungsblech
Stellfuss
Widerlager
Fuss
Fuss
Vorderseite
Vorderseite
Verbindungsblech

Verbindungsblech
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33a - Anschlussstiick

33a - Anschlussstiick

34 - Verriegelungselement

35 - Verbindungsrahmen

36 - elektromechanischer Antrieb
37 - Traverse

38 - Kopplungsmittel

39 - Lasche

40 - Einstecktasche

41 - StoRRblech

42 - Bodensteg

43 - Aussparung

44 - Vertikalsteg

45 - Schlitz

46 - Vorsprung

47 - Begrenzer

48 - Fahrzeugriickhaltesystem
49 - Leitschwelle

50 - Adaptereinheit

A- erster Schrankenkorper
atl - SchlieBstellung

a2 - Offenstellung

B - zweiter Schrankenkdrper
cl- Neigungswinkel

c2 - Neigungswinkel
Patentanspriiche

1. Leitschwellenschranke zur Integration in ein Fahr-

zeugruckhaltesystem (48) an einem Verkehrsweg,
umfassend einen ersten Schrankenkdrper (A) mit ei-
ner ersten Stirnseite (4a) sowie einen zweiten
Schrankenkdrper (B) mit einer mit der ersten Stirn-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

1"

seite (4a) korrespondierenden zweiten Stirnseite
(4b), wobei die Schrankenkdrper (A, B) miteinander
in Eingriff bringbare Kopplungsmittel (38) aufweisen
und an wenigstens dem ersten Schrankenkdrper (A)
oder dem zweiten Schrankenkoérper (B) eine von
dessen ersten bzw. zweiten Stirnseite (4a, 4b) ab-
gewandte endseitige Lageranordnung (8) vorgese-
hen ist, an welcher der Schrankenkdérper (A, B) Gber
eine horizontale Drehachse (10) gelagertist und von
einer SchlieRstellung (a1) in eine Offenstellung (a2)
vertikal verschwenkbar ist, wobei ein in SchlieRstel-
lung (a1) zwischen den beiden Stirnseiten (4a, 4b)
befindlicher Spalt (5) zumindest bereichsweise
durch mindestens eine Seitenwange (6a, 6b) Uber-
brickt ist, welche an dem ersten Schrankenkdrper
(A) oder an dem zweiten Schrankenkérper (B) an-
geordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
erste Stirnseite (4a) und eine Oberseite (7) des er-
sten Schrankenkdrpers (A) sowie die zweite Stirn-
seite (4b) und eine Unterseite (2) des zweiten
Schrankenkérpers (B) jeweils einen Neigungswinkel
(c1, c2) kleiner 90° zwischen sich einschlielen, wo-
bei die horizontale Drehachse (10) oberhalb oder in
Ebene der Oberseite (7) des vertikal verschwenkba-
ren Schrankenkorpers (A, B) angeordnet ist.

Leitschwellenschranke nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Neigungswinkel (c1, c2)
identisch sind, so dass die sich in SchlieBstellung
(a1) gegenuberliegenden Stirnseiten (4a, 4b) paral-
lel zueinander ausgerichtet sind.

Leitschwellenschranke nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass in oder an einem der
Schrankenkérper (A) ein verschiebliches Verriege-
lungselement (34) angeordnet ist, welches zumin-
dest abschnittsweise durch die sich in Schliestel-
lung (a1) gegeniberliegenden Stirnseiten (4a, 4b;
21a, 21 b) hindurch verlagerbar ist, so dass die
Schrankenkorper (A, B) Uiber das Verriegelungsele-
ment (34) untereinander fixierbar sind.

Leitschwellenschranke nach einem der Anspriiche
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass eines der
Kopplungsmittel (38) eine an der ersten Stirnseite
(4a) angeordnete Lasche (39) sowie zapfenartige
Vorspriinge (46) umfasst und das andere Kopp-
lungsmittel (38) eine an der zweiten Stirnseite (4b)
angeordnete Einstecktasche (40) mit einem Boden-
steg (42) aufweist, welcher Aussparungen (43) be-
sitzt, wobei in SchlieRstellung (a1) die Lasche (39)
mit der Einstecktasche (40) sowie die Vorspriinge
(46) mitden Aussparungen (43) zumindest bereichs-
weise miteinander in Eingriff bringbar sind.

Leitschwellenschranke nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Einstecktasche (40)
durch ein frontseitiges StoRblech (41) gebildet ist,



10.

1.

12.

13.

21 EP 2 565 328 A2

welches Uber zwei Vertikalstege (44) von der zwei-
ten Stirnseite (4b) beabstandet ist, wobei das
StoRlech (41) gegeniiber der Oberseite (7) des zwei-
ten Schrankenkdrpers (B) rechtwinklig ausgerichtet
ist.

Leitschwellenschranke nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Lager-
anordnung (8) eine Bodenplatte (17) mit wenigstens
einem Begrenzer (47) aufweist, wobei der Schran-
kenkorper (A) in SchlieRstellung (a1) durch den Be-
grenzer (47) seitlich abstitzbar ist.

Leitschwellenschranke nach einem der Anspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass beide
Schrankenkérper (A, B) von einer Schlief3stellung
(a1) in eine Offenstellung (a2) vertikal verschwenk-
bar sind.

Leitschwellenschranke nach einem der Anspriiche
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass Leitholme
(19) vorgesehen sind, welche oberhalb der Schran-
kenkorper (A, B) angeordnet sind.

Leitschwellenschranke nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Leitholme (19) Uber
Spannstangen (20) mit den Schrankenkdrpern (A,
B) verbunden sind.

Leitschwellenschranke nach einem der Anspriiche
3 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das Ver-
riegelungselement (34) mittels eines mechanischen
Antriebs, insbesondere eines elektromechanischen
Antriebs (36), verlagerbar ist.

Fahrzeugriickhaltesystem (48) flr einen Verkehrs-
weg, welches lésbar aneinander gesetzte Leit-
schwellen (49) und eine Leitschwellenschranke (1,
1a) gemal einem der vorherigen Patentanspriiche
1 bis 10 aufweist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 11, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schrankenkdrper
(A, B) inihrem Querschnitt dem Querschnitt der Leit-
schwellen (49) entsprechen.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 11 oder
12, dadurch gekennzeichnet, dass oberhalb der
Schrankenkérper (A, B) Leitholme angeordnet sind,
welche stoffschliissig mit den Schrankenkdrpern (A,
B) verbunden sind.
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