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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Uberrollkdrper fiir
ein Uberrollschutzsystem eines Kraftfahrzeuges, mit ei-
nem Profilkérper sowie ein Uberrollschutzsystem fiir ein
Kraftfahrzeug mit einem zwischen einer abgesenkten
Ruhelage und einer aufgestellten Uberschlagsposition
verstellbaren Uberrollkdrper.

[0002] Uberrollschutzsysteme der eingangs genann-
ten Art sowie hierfiir verwendete Uberrollkérper sind in
vielfaltigen Ausgestaltungen aus dem Stand der Technik,
bspw. aus der EP 2 100 780 A1 und GB 2 280 456 A
bekannt. Die Uberrollschutzsysteme dienen bei Fahr-
zeugen wie Cabriolets, welche keine starre Dachstruktur
besitzen, zum Schutz der Insassen, indem sie bei einem
Uberschlag einen Uberlebensraum fiir die Insassen auf-
spannen. In der Vergangenheit eingesetzte starre Uber-
rollbligel werden dabei bei modernen Fahrzeugen ver-
mehrt durch sogenannte aktive Systeme ersetzt, bei de-
nen ein Uberrollkdrper in der Ruhelage im Wesentlichen
nicht sichtbar angeordnet ist und erst im Gefahrenfall,
also bei einem drohenden Uberschlag in eine Uber-
schlagsposition aufgestellt wird, um zu verhindern, dass
die Fahrzeuginsassen durch das sich Uberschlagende
Fahrzeug erdriickt werden.

[0003] Moderne Ldsungen weisen dabei typischer
Weise fiir jeden Sitz einen in einem fahrzeugfesten Kas-
settengehause linear gefiihrten Uberrollkérper auf, der
in der Ruheposition entgegen einer Vorspannkraft durch
eine Haltevorrichtung in einer abgesenkten Position ge-
halten wird und im Uberschlagsfall in eine Uberschlags-
position bringbar ist.

[0004] Bekannte Uberrollkérper existierender Uber-
rollschutzsysteme weisen jedoch den Nachteil auf, dass
sie die gestiegenen Anforderungen der Kraftfahrzeug-
hersteller an die geforderten Deformationswege, die das
Uberrollschutzsystem bei einer definierten Kraft bereit-
stellen muss, um die bei einem Uberschlag von aufllen
auf das System wirkende Energie definiert abbauen zu
kénnen, oftmals nicht mehr erfillen.

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, einen Uberrollkdrper sowie ein Uberrollschutzsystem
mit einem Uberrollkdrper bereitzustellen, wobei bei mog-
lichst geringem Bauraum ein ausreichender Deformati-
onswege zur Verfiigung steht.

[0006] Die Erfindung l6st die Aufgabe, durch einen
Uberrollkdrper mitden Merkmalen des Anspruchs 1.Eine
vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung ist in dem ab-
hangigen Anspruch 2 angegeben.

[0007] ErfindungsgemalR ist der Profilkérper als Dop-
pelkammerprofil mit vorgegebenen, sich zumindest ab-
schnittsweise in Langsachsenrichtung erstreckenden
Deformationsbereichen ausgebildet. Als Doppelkam-
merprofil werden dabei im Rahmen der Erfindung solche
Profilkdrperverstanden, welche im Querschnitt derart ge-
formt sind, dass sie einen hohlen Innenraum gegeniiber
dem den Profilkérper umgebenden Aulenraum abgren-
zen, wobei der Innenraum nicht vollstédndig ringférmig
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abgeschlossen sein muss. GemaR der Erfindung ist da-
bei vorgesehen, dass sich an dem Doppelkammerprofil
in Langsachsenrichtung definierte Deformationsberei-
che erstrecken, welche im Lastfall, d. h. im Falle eines
Uberschlags, die Art und den Umfang der Deformation
aufgrund ihrer Konstruktion bereits vorgeben. Die Anord-
nung der Deformationsbereiche legt somit im Vorhinein
den Deformationsverlauf des Uberrollkdrpers im Falle ei-
nes Uberschlags und der hiermit einhergehenden Belas-
tung des Uberrollkérpers fest. Durch eine entsprechende
Ausgestaltung der Deformationsbereiche lasst sich so-
mit der Deformationsweg des Uberrollkérpers an die
fahrzeugherstellerseitig geforderten Anforderungen an-
passen. Die Deformationsbereiche unterscheiden sich
dabei konstruktiv von den an diese Bereiche angrenzen-
den Bereichen.

[0008] Die Ausgestaltung des Doppelkammerprofils
kannin beliebiger Weise erfolgen, wobei, wie bereits ein-
gangs dargelegt, auch die Verwendung von Doppelkam-
merprofilen denkbar ist, deren Innenraum nicht vollstan-
dig durch das Doppelkammerprofil abgegrenztist. Durch
diese konstruktive Ausgestaltung, namlich die im Quer-
schnitt vorliegenden Offnungen im Profil kénnen bereits
definierte Deformationsbereiche geschaffen werden, die
im Lastfall als Faltzonen dienen. Diese Erfindung ermdg-
licht es, das Doppelkammerprofil kammerabhangig in
unterschiedliche Funktionsbereiche einzuteilen, wobei
bspw. eine Kammer zur Deformation geeignet ist, wo-
hingegen eine andere Kammer des Doppelkammerpro-
fils die fir den Uberrollschutz notwendige Stabilitat bietet.
Dartber hinaus kann bei einer Ausgestaltung der Erfin-
dung, bei der alle Kammern einen Deformationsweg be-
reitstellen, die die Kammern voneinander abgrenzenden
bspw. Stege Bereiche zur Erhéhung des Deformations-
widerstandes genutzt werden. Das Doppelkammerprofil
lasst sich besonders einfach und kostenglinstig herstel-
len und ermdglicht dartiber hinaus die Herstellung eines
Uberrollkdrpers mit einem ausreichend groRen Deforma-
tionsweg, wobei gleichzeitig die fiir den Uberrollschutz
geforderte Stabilitdt gewahrleistet wird.

[0009] Die Ausgestaltung der Deformationsbereiche
an dem Doppelkammerprofil kann grundséatzlich in be-
liebiger Weise erfolgen. Diese erstrecken sich in Langs-
achsenrichtung des Doppelkammerprofils, wobei nicht
zwingend erforderlich ist, dass sich diese lUber die ge-
samte Lange des Doppelkammerprofils erstrecken. So
ist auch eine Ausgestaltung mdglich, wonach in Langs-
achsenrichtung betrachtet Abschnitte des Doppelkam-
merprofils frei von Deformationsbereichen sind.

[0010] GemaR der Erfindung sind die Deformations-
bereiche durch Abschnitte gebildet, die im Querschnitt
eine verminderte Materialstarke aufweisen. Demgeman
weist das Doppelkammerprofil im Querschnitt keine tiber
alle Bereiche gleiche Materialstarke auf, sondern in vor-
definierten Bereichen liegt die Materialstarke unter der
in den ubrigen Bereichen. Im Lastfall erfolgt eine Verfor-
mung des Doppelkammerprofils zunachst an den Berei-
chen geringerer Materialstarke, so dass sich die an diese
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Bereiche angrenzenden Abschnitte des Doppelkammer-
profils relativ zueinander verschieben, wobei die Verstell-
barkeit den durch das Doppelkammerprofil bereitgestell-
ten Deformationsweg bestimmt. Insofern ermdglichen
die Abschnitte verminderter Materialstarke eine definier-
te Faltung des Doppelkammerprofils zum Zwecke des
Energieabbaus.

[0011] Die Abschnitte geringerer Materialstarke er-
strecken sich im Bereich einer Biegelinie, welche quer
zur Langsachse des Doppelkammerprofils verlduft. Die
Biegelinie stellt dabei den Bereich des Doppelkammer-
profils dar, um die sich der Uberrollkérper in Folge seiner
unter Belastung bestehenden Tendenz zum Flachdri-
cken verbiegen kann. Die Anordnung der Deformations-
bereiche im Bereich der Biegelinie gewahrleistet dabei
im besonderen Male, dass es bei einem Flachdriicken
des Doppelkammerprofils, bei dem der Uberrollkérper
aus einer im Wesentlichen senkrecht zum Fahrzeugbo-
den verlaufenden Stellung in Richtung einer parallelen
Ausrichtung verbogen wird, nicht zu dessen Abreifen
und somit zu einem Vollversagen des Bauteils kommen
kann. Im Falle einer alternativen Anordnung, bei der die
Bereiche geringerer Materialstérke im Abstand von der
Biegelinie verlaufen, dienen die damit geschwachten Be-
reiche dazu, groRe Deformationswege zum Abbau der
auf das System einwirkenden Energie bereit zu stellen.
[0012] GemaR der Erfindung verlaufen die Abschnitte
geringerer Materialstdrke des Doppelkammerprofils im
Bereich der Biegelinie zueinander abgewinkelt und/oder
gebogen. Diese Ausgestaltung der Erfindung, wonach
die Abschnitte verminderter Materialstarke beiderseits
der Biegelinie eine korrespondierende Orientierung zu
dieser aufweisen, gewabhrleistet in besonderem Male,
dass sich das Doppelkammerprofil in der vorgegebenen
Weise im Lastfall deformiert. Hierdurch kann in beson-
derer Weise verhindert werden, dass die Deformation in
nicht vorbestimmter Weise stattfindet, wodurch das De-
formationsverhalten von den Vorgaben abweichen kénn-
te.

[0013] Grundsatzlich kann das Doppelkammerprofil in
beliebiger Weise in das Uberrollschutzsystem integriert
werden. Nach einer besonders vorteilhaften Ausgestal-
tung der Erfindung sind an dem Doppelkammerprofil je-
doch Mittel zur Anordnung einer Aufnahme oder zur Be-
festigung von Anbauteilen ausgebildet. Diese Ausgestal-
tung der Erfindung ermdglicht eine besonders einfache
und kostengiinstige Montage des Uberrollschutzsys-
tems und erlaubt es darlber hinaus, auf erganzende
Bauteile zu verzichten, welche bspw. die Anbindung von
Verkleidungselementen ermoglichen.

[0014] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden
nachstehend mit Bezug auf die Zeichnungen naher er-
lautert. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1  eine perspektivische Ansicht einer ersten Aus-
fuhrungsform eines Uberrollkdrpers;
Fig.2 eine Schnittansicht des Uberrollkérpers von

Fig. 1 im nicht deformierten Zustand;
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Fig.3 eine Schnittansicht des Uberrollkérpers von
Fig. 1 im deformierten Zustand;

Fig.4 eine perspektivische Ansicht des Uberrollkér-
pers von Fig. 1 in der Einbaulage an einer Auf-
nahme;

Fig. 5 eine Schnittansicht der Aufnahme von Fig. 4
und

Fig. 6  eine Schnittansicht des in der Aufnahme ange-
ordneten Uberrollkérpers von Fig. 4.

[0015] In Fig. 1 ist in einer perspektivischen Ansicht

einer ersten Ausfiihrungsform eines durch ein Doppel-
kammerprofil 2 gebildeten Profilkdrper 1 dargestellt. Ein
Steg 8 teilt das Doppelkammerprofil in zwei Kammern
6a, 6b auf.

[0016] Die Deformationseigenschaften des Doppel-
kammerprofils 2 werden durch Deformationsbereiche
3a, 3b, 3c vorgegeben, die durch Abschnitte 4a, 4b, 4c
geringerer Materialstarke gebildet sind. Die Abschnitte
4a, 4b, 4c verlaufen dabei - mit Bezug auf eine in Fig. 2
und 3 dargestellte Biegelinie - nicht senkrecht zur Bie-
gelinie sondern sind gegentiber dieser abgewinkelt, bzw.
gekrimmt, so dass eine definierte Deformation des Dop-
pelkammerprofils 2 zum Abbau der beim Uberschlag auf-
tretenden Energie gewahrleistet ist.

[0017] Im Lastfall kommt es zu einem Zusammendri-
cken des Doppelkammerprofils 2 aus der in Fig. 2 dar-
gestellten Form in die in Fig. 3 dargestellte deformierte
Form, wobei die Rander des Doppelkammerprofils 2 in
Richtung auf die Biegelinie verschoben sind.

[0018] Zur Anordnung des Doppelkammerprofils 2 in
einem hier nicht dargestellten Uberrollschutzsystem
dient eine geometrisch an das Doppelkammprofil 2 an-
gepasste Aufnahme 5, deren Innenquerschnitt an den
AuBenquerschnitt des Doppelkammerprofils 2 ange-
passt ist, so dass das Doppelkammerprofil 2 flachig an
der Innenseite der Aufnahme 5 anliegt. Die Aufnahme 5
verhindertin erganzender Weise, dass es nichtzu einem
Versagen der Strukturbeim Biegen, insbesondere Flach-
driicken des Doppelkammerprofils 2 kommt (vgl. Fig.
4-6).

Patentanspriiche

1. Uberrollkérper fiir ein Uberrollschutzsystem eines
Kraftfahrzeuges, mit einem Profilkdrper der als Dop-
pelkammerprofil (2) mit vorgegebenen, sich zumin-
dest abschnittsweise in Langsachsenrichtung er-
streckenden Deformationsbereichen (3a, 3b, 3c)
ausgebildet ist,
die durch drei Abschnitte (4a, 4b, 4c) mit im Quer-
schnitt verminderter Materialstarke gebildet sind, die
im Bereich einer quer zur Léangsachse laufenden
Biegelinie des Doppelkammerprofils (2) angeordnet
sind, dadurch gekennzeichnet, dass die drei Ab-
schnitte (4a, 4b, 4c) geringerer Materialstarke des
Doppelkammerprofils (2) nicht senkrecht zur Biege-



5 EP 2 581 274 B9 6

linie verlaufen, sondern gegeniiber dieser sowie zu- pour 'aménagement d’une réception ou pour la fixa-
einander abgewinkelt und/oder gebogen verlaufen. tion de piéces rapportées.

2. Uberrollkérper nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an dem Doppelkammerprofil (2) Mit- 5
tel zur Anordnung einer Aufnahme oder zur Befes-
tigung von Anbauteilen ausgebildet sind.

Claims 10

1. Arollover body for a rollover protection system of a
motor vehicle with a profile body, which is designed
as a double-chamber profile (2) with specified defor-
mation areas (3a, 3b, 3c) extending at least in sec- 15
tions in the longitudinal axial direction, which are
formed by three sections (4a, 4b, 4c) with a material
thickness that is reduced in cross-section, which are
arranged in the area of a bending line of the double-
chamber profile (2) running transversally to the lon- 20
gitudinal axis,
characterized in that
the three sections (4a, 4b, 4c) with the smaller ma-
terial thickness of the double-chamber profile (2) do
not progress perpendicularly to the bending line but 25
rather progress at an angle and/or in a curved man-
ner with respect to it and to each other.

2. The rollover body according to claim 1, character-
ized in that means for the arrangement of a receiver 30
or for the fastening of attachment parts are designed
on the double-chamber profile (2).

Revendications 35

1. Corpsde protection contre les tonneaux pour un sys-
teme de protection contre les tonneaux d’un véhicule
automobile, avec un corps profilé qui est constitué
en tant que profilé a chambre double (2) avec des 40
zones de déformation (3a, 3b, 3c) prédéfinies qui
s’étendent au moins par trongons dans la direction
d’axe longitudinal, qui sont formées par trois tron-
cons (4a, 4b, 4c) avec une épaisseur de matériau
quidiminue dans la section transversale quisontdis- 45
posés dans la zone d’une ligne de flexion du profilé
a chambre double (2) qui est transversale a I'axe
longitudinal,
caractérisé en ce que
les trois trongons (4a, 4b, 4c) d’épaisseur de maté- 50
riau plus faible du profilé a chambre double (2) ne
sont pas perpendiculaires a la ligne de flexion mais
sont coudés et/ou courbés par rapport a cette ligne
ainsi que rapport aux autres.

55

2. Corps de protection contre les tonneaux selon la re-
vendication 1, caractérisé en ce que des moyens
sont constitués sur le profilé a chambre double (2)
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