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(57)  Die Erfindung betrifft einen Garagentorgriff (10)
zum Anbringen an einen Garagentorflliigel (52) eines Ga-
ragentors zwecks Offnen und SchlieRen durch Griffbe-
tatigung, wobei ein Torgriff-Signalgeber (16) bei Betati-
gung des Garagentorgriffs (10) wenigstens ein Offnungs-
signal fiir einen Garagentorantrieb (74) zum Offnen des
Garagentorfliigels (52) aussendet. Weiter betrifft die Er-

findung ein mit einem solchen Garagentorgriff (10) ver-
sehenes, seitlich zu 6ffnendes Tor, insbesondere Sei-
tensektionaltor (50) mit Antrieb. Durch einen solchen Ga-
ragentorgriff (10) lasst sich durch Griffbetatigung eine
Teil6ffnung durchfiihren, wodurch eine Schlupftirfunkti-
on realisiert wird, ohne dass eine eigens vorgesehene
Schlupftir vorgesehen werden misste.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein seitlich zu 6ffnendes
Garagentor, insbesondere Seitensektionaltor, und einen
Garagentorgriff fir ein solches Garagentor.

[0002] Garagentore haben die Funktion, eine Fahr-
zeug-Einfahrt zu einer Garage zu verschliel3en. Bei voll-
standiger Offnung des Garagentores kann ein zweispu-
riges Fahrzeug, insbesondere ein Personenkraftwagen,
die Toréffnung zum Ein- und Ausfahren passieren. Viel-
fach sind Garagentore heute mit Torantrieben versehen,
mittels denen ein automatisches Offnen und Schliellen,
auch ferngesteuert, insbesondere vom Fahrzeug aus, er-
moglicht ist.

[0003] Nun werden Garagen oft auch als Abstellraum
genutzt, in denen neben Kraftfahrzeugen auch z.B. Fahr-
rader, Kinderfahrzeuge, Gartengerate, Werkzeug oder
dergleichen gelagert werden, oder Garagen werden teil-
weise auch als Nebenzugang zu Wohnrdumen genutzt.
In solchen Fallen ist zum Passieren von Personen durch
die Garagentoréffnung bei den meisten Garagentoren
eine vollstiandige Offnung durchzufilhren, was zeitauf-
wandig ist, wobei die Wartezeit bis zum Durchgang meist
als lastig empfunden wird.

[0004] Daher gibt es Garagentore mit Schlupftiren,
wie sie beispielsweise in der DE 20 2005 021 319 U1
oder der DE 10 2005 055 152 A1 gezeigt sind.

[0005] Aufgrund der Annehmlichkeiten, die solche
Schlupftiiren bieten, gibt es in einigen europaischen
Markten wie z. B. Frankreich eine grofere Nachfrage
nach solchen Garagentoren mit Schlupftirfunktion und
zwar sowohl bei Uberkopf- oder Hubtoren als auch bei
seitlich zu 6ffnenden Garagentoren, wie z.B. Seitensek-
tionaltoren. Seitensektionaltore sind seitlich zu 6ffnen-
den Tore mit aus mehreren Sektionen (z.B. Paneele oder
Lamellen) gebildeten Seitensektionaltorblattern als Tor-
fligel. Bei Seitensektionaltoren sind die einzelnen Pa-
neele dhnlich wie bei Hub-Sektionaltoren scharnierartig
aneinandergelenkt, so dass sie sich zueinander ver-
schwenken kénnen. Aufgrund der gelenkig miteinander
verbundenen undim Verlauf der Offnung und SchlieRung
sichzueinander verschwenkenden Paneelen brauchtein
Sektionaltor weniger Raum zum Offnen oder SchlieRen
als z.B. ein Kipp- oder Schwingtor mit starrem Torblatt.
Bei Seitensektionaltoren werden die Torfliigel beim Off-
nenin einen seitlichen Raum der Garage hin verschoben.
Hierzu gibt es meist eine obere Fiihrungsschiene, an der
die Paneele mit Rollwagen oder Schlitten entlang gefiihrt
werden. Die Fuhrungsschienen haben einen ersten Be-
reich oberhalb der Toréffnung, der parallel zu der Toroff-
nungsebene verlauft, einen bogenférmigen Ubergangs-
bereich und einen zweiten Bereich der sich in dem seit-
lichen Raum der Garage, meist etwa senkrecht zur To-
réffnungsebene erstreckt.

[0006] Wenn nun bei solch einer Konstruktion eine
Schlupftir mit einer Schlupftirfunktion wie im vorge-
nannten Stand der Technik geschaffen werden soll,
muss man bisher ein Paneel oder eine Lamelle als Flu-
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geltiir ausfihren. Dies hat verschiedene Nachteile:

e Die Tur-Lamelle kann nicht direkt Gber die obere
Fihrungsschiene gefihrt werden. Dadurch
schwacht diese Lamelle die gesamte Konstruktion.

* Die Breite der Schlupftir ist immer fest vorgesehen
und in der Regel durch die Breite der Lamellen be-
grenzt. Man kénnte zwar daran denken, die Tur-La-
melle zu verbreitern, um einen breiteren Durchgang
zu schaffen; dies wiirde aber wiederum zuséatzlichen
Aufwand schaffen.

¢ Durchdie Schlupftiir-Lamelle braucht man zwei Grif-
fe am Tor fir die Betatigung desselben. Ein Griff
dient der Torfunktion zum Offnen und SchlieRen des
gesamten Tors auf einer Seite und ein weiterer Griff
dient fur die Betatigung der Schlupftiir auf der ande-
ren Seite.

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, bei einem seitlich
zu 6ffnenden Garagentor eine Schlupftlirfunktion ohne
die vorerwahnten Nachteile zu ermdglichen.

[0008] Zum Ldsen dieser Aufgabe wird erfindungsge-
maR ein Garagentorgriff gemal Anspruch 1 und ein da-
mit versehenes Garagentor nach dem Nebenanspruch
vorgeschlagen.

[0009] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0010] Die Erfindung schafft einen Garagentorgriff
zum Anbringen an einen Garagentorfligel eines Ga-
ragentors zwecks Offnen und SchlieRen durch Griffbe-
tatigung, gekennzeichnet durch einen Torgriff-Signalge-
ber, der bei Betatigung des Garagentorgriffs wenigstens
ein Offnungssignal fiir einen Garagentorantrieb zum Off-
nen des Garagentorfliigels aussendet.

[0011] Es ist bevorzugt, dass der Torgriff-Signalgeber
zum Aussenden eines Teil6ffnungssignals zum teilwei-
sen Offnen des Garagentorfliigels und zum Aussenden
eines Volléffnungssignal zum vollistandigen Offnen des
Garagentorfliigels ausgebildet ist. Je nach Wunsch kann
man so durch entsprechende Betatigung am Torgriff ent-
weder eine Teil6ffnung flr eine Schlupftirfunktion oder
eine vollstandige Offnung zur vollen Ausnutzung der To-
réffnungsbreite einleiten.

[0012] Esistweiter bevorzugt, dass an einer aul’en an
dem Garagentorfliigel anzubringenden Torgriff-Auf3en-
seite ein AuRenbetatigungselement zum Betatigen des
Torgriff-Signalgebers von aul’en vorgesehen ist und
dass ein Schloss zum Sperren des Aulienbetatigungs-
elements vorgesehen ist.

[0013] Beieiner bevorzugten Ausgestaltung ist vorge-
sehen, dass das AuRenbetatigungselementals Schieber
ausgebildetist, um durch eine Verschiebungin Offnungs-
bewegungsrichtung eine Toréffnung einzuleiten. Da-
durch lasst sich eine besonders intuitive logische Beta-
tigung erreichen; z.B. zieht man den Schieber einfach
kurz in die gewiinschte Offnungsrichtung, um das Teil-
offnungssignal abzugeben.

[0014] Bevorzugt ist vorgesehen, dass eine Verriege-
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lungs-Anlenkung vorgesehen ist, mittels der der Ga-
ragentorgriff fiir einen Handbetrieb eines damit versehe-
nen Garagentores mit einer mechanischen Verriege-
lungseinrichtung des Garagentors verbindbar ist. Da-
durch Iasst sich der gleiche Torgriff am automatischen
Tor zur Schaffung einer Schlupftirfunktion und am hand-
betriebenen Tor zum Offnen und SchlieRen einsetzen.
Besonders bevorzugt ist hierzu die vorerwdhnte Ausbil-
dung des Betédtigungselements als Schieber. Wird ein
solcher Torgriff bei einem handbetatigten Tor verwendet,
kann durch Schieben am Schieber sowohl eine Bewe-
gung zum Betétigen einer Entriegelung als auch die
Schiebekraft eingeleitet werden.

[0015] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorge-
sehen, dass der Torgriff-Signalgeber einen Funksender
zur Funkfernbedienung eines Garagentorantriebs auf-
weist. Die meisten auf dem Markt befindlichen Garagen-
torantriebe sind mit Funkempfangern versehen oder ver-
bindbar, so dass sich der Torgriff leicht zusammen mit
einem bestehenden Antriebssystem unter Modifizierung
der Steuerung zur Programmierung einer Teil6ffnung
nutzen lasst.

[0016] Weiter bevorzugt ist vorgesehen, dass ein
Schalter zum Schalten des Torgriff-Signalgebers zwi-
schen einem Standby-Zustand und einem vollstandig
ausgeschalteten Zustand vorgesehen ist.

[0017] GemaR eines weiteren Aspekts schafft die Er-
findung ein seitlich zu 6ffnendes Garagentor, insbeson-
dere Seitensektionaltor, mit einem Garagentorfliigel, der
durch eine horizontale Offnungsbewegung aus einer
vollstdndig geschlossenen SchlieBposition in eine voll-
standig gedffnete Offnungsposition und durch eine hori-
zontale SchlieRbewegung aus der Offnungsposition in
die SchlieRposition bewegbar ist, und einer eine Steue-
rung aufweisenden Torantriebseinrichtung zum Antrei-
ben der Offnungs- und SchlieRbewegung, wobei der Ga-
ragentorfligel einen Garagentorgriff aufweist, wobei der
Garagentorgriff einen Torgriff-Signalgeber zum Liefern
eines Teil6ffnungs-Steuerungssignals fir die Toran-
triebseinrichtung aufweist und wobei die Steuerung eine
Schlupftirfunktionseinheit aufweist, die durch das Teil-
6ffnungs-Steuerungssignal ansteuerbar ist, um den Ga-
ragentorfliigel in eine vorbestimmte, zwischen der Off-
nungsposition und SchlieBposition angeordnete eine
Schlupftirfunktion ermdglichende Zwischenposition zu
bewegen.

[0018] Als Garagentorgriff ist vorzugsweise einer der
voranstehend naher bezeichneten Garagentorgriffe vor-
gesehen, also insbesondere ein Garagentorgriffzum An-
bringen an einen Garagentorfliigel eines Garagentors
zwecks Offnen und SchlieRen durch Griffbetatigung, wo-
bei der Garagentorgriff gekennzeichnet ist durch einen
Torgriff-Signalgeber, der bei Betatigung des Garagen-
torgriffs wenigstens ein Offnungssignal fiir einen Ga-
ragentorantrieb zum Offnen des Garagentorfliigels aus-
sendet.

[0019] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass das Ga-
ragentor als Seitensektionaltor mit einem Seitensektio-
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naltorblatt als Garagentorfliigel ausgebildet ist, wobei
das Seitensektionaltorblatt aus mehreren gelenkig um
vertikale Schwenkachsen aneinander angelenkten Pa-
neelen gebildet ist, die an einer Seitensektionaltorfiih-
rung gefuihrt sind, welche einen parallel zu einer Toroff-
nungsebene verlaufenden ersten FUhrungsbereich, ei-
nen im Wesentlichen senkrecht zur Tordéffnungsebene
zweiten Fihrungsbereich und einen bogenférmigen
Ubergang dazwischen aufweist.

[0020] Es ist bevorzugt, dass der Garagentorgriff an
einer aulRen anzuordnenden Torgriffauenseite ein ma-
nuell betatigbares AulRenbetatigungselement aufweist,
mittels dem der Torgriff-Signalgeber von einer AulRen-
seite des Garagentorfliigels aus betatigbar ist.

[0021] Es ist weiter bevorzugt, dass das Auflenbetati-
gungselement mit einer mechanischen Verriegelungs-
einrichtung des Garagentorfliigels fiir eine mechanische
Betatigung derselben bei Handbetrieb verbindbar ist.
[0022] Es ist weiter bevorzugt, dass der Torgriff-Si-
gnalgeber sowohl von einer AufRenseite des Garagen-
torfliigels als auch von einer Innenseite des Garagentor-
fligels betatigbar ist.

[0023] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass der Ga-
ragentorgriff ein erstes Innenbetatigungselement zum
Auslésen des Teiléffnungs-Signals und ein zweites In-
nenbetatigungselement, auf dessen Betatigung hin der
Torgriff-Signalgeber ein Volléffnungssignal aussendet,
wobei die Steuerung derart ausgebildet ist, dass sie den
Torantrieb auf Empfang des Voll6ffnungssignals hin zur
Offnung des Garagentorfliigels in die Offnungsposition
steuert.

[0024] Insbesondere ist eine AuRenbetatigung Uber
ein durch ein Schloss sperrbares Auflenbetatigungsele-
ment moglich, wahrend eine Innenbetatigung durch we-
nigstens ein rein von innen zugangliches Innenbetati-
gungselement mdglich ist. Das Innenbetatigungsele-
ment kann z.B. eine oder mehrere Tasten, Kndpfe,
Schalter oder dergleichen aufweisen.

[0025] Besonders bevorzugt ist ein Torgriff mit inte-
griertem Funk zum Fernsteuern eines Garagentoran-
triebs vorgesehen.

[0026] Durchden erfindungsgemafien Garagentorgriff
lasst sich in verbliiffend einfacher Weise eine Schlupf-
tirfunktion bei einem seitlich zu 6ffnenden Tor, einfach
durch Ansteuern einer Teil6ffnung, schaffen, so dass die
bei Konstruktion einer eigens vorzusehenden Schlupftir
auftretenden Nachteile vermeidbar sind.

[0027] Vorzugsweise ist die Position der Teil6ffnung
frei programmierbar.

[0028] Fur Torantriebe gibt es in der Regel Handfern-
steuerungen, mit denen sich das Tor z. B. von einem
Fahrzeug aus bedienen Iasst. Oft sind neben der Toroff-
nung auch gesonderte gesicherte Torantriebsbedienele-
mente wie Schlisseltaster oder vorgesehen. Grundsatz-
lich kénnte daran gedacht werden, diese Ublichen Fern-
steuergerate fur eine Teil6ffnung heranzuziehen. Damit
lasst sich aber nicht eine Schlupftlirfunktion wie bei einer
echten Schlupftir erreichen. Eine tatsachliche Schlupftir
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l8sst sich ndmlich normal wie eine Tur - d.h. insbeson-
dere auch an der Tur selbst - betatigen und zusatzlich
auch Verriegeln. Im unverriegelten Zustand kann man
die Tur einfach ohne Schllssel uber einen Turdricker
betatigen. Die Betatigung solcher normaler Schlupftiiren
istintuitiv, so dass jedes Kind die Schlupftiir nutzen kann.
Eine gleiche Funktionalitat ist nun auch hier erwiinscht.
Dies lieRRe sich aber durch Schlisseltaster oder Funk-
fernbedienungen, die auf eine Teil6ffnung programmiert
wirden, nicht erreichen, man misste immer entweder
die Fernbedienung oder einen Schlissel zur Hand ha-
ben.

[0029] Programmiert man aber einen Torgriff-Signal-
geber am Torgriff auf eine Teil6ffnung, dann kann man
einfach durch manuelle Betétigung des Torgriffs, genau-
so wie beim Turdriicker der Schlupftiir durch in kurzer
Zeit und mit wenig Energie durchfiihrbare Teil6ffnung ei-
ne kleinere seitliche Offnung erreichen, die wie die
Schlupftiréffnung benutzt werden kann. Ist der Torgriff
mit Schloss versehen, kann man diese Teil6ffnungsbe-
tatigung sperren, genauso wie man die Schlupftir mit
deren Schloss versperren kann. Mit der erfindungsge-
malen LOsung lasst sich somit ein vollwertiger und
gleichwertiger Ersatz fur die Schlupftirbetatigung errei-
chen.

[0030] Der Torgriff kann z.B. von der Mechanik-Kon-
struktion her ein Torgriff fir ein handbetriebenes Seiten-
sektionaltor sein, so dass der Torgriff eine mechanische
Betatigung des Torflliigels bei reinem Handbetrieb wie
ein bekannter Torgriff ermdglicht. Wird der Antrieb vor-
gesehen und ist die Schlupftirfunktion erwiinscht, wird
der Torgriff z.B. innerhalb eines Griffgehauses z.B. mit
einer Platine mit Funk und mit einem Schalter oder der-
gleichen versehen, der bei Betatigung des Griffs auslost.
Ein solcher mit Platine versehener Griff wiirde dann beim
angetriebenen Tor zum Einsatz kommen und stellt quasi
eine am Tor montierte Fernsteuerung, insbesondere
Funk-Fernsteuerung dar. Uber die Betatigung des Grif-
fes wird ein Teil6ffnungssignal ausgeldst und das Tor
fahrt in die Teil6ffnung.

[0031] Bevorzugt ist die Steuerung derart ausgeldst,
dass bei einem erneuten Betatigen des Torgriffs das Tor
aus der Teil6ffnung heraus wieder schlief3t.

[0032] Ist der Griff Uber das Schloss verriegelt, kann
der Griff nicht betatigt werden und die "Schlupftir" ist
verschlossen.

[0033] Vorteile sind:

e man erhalt Uber ein einfaches Funksignal eine
Schlupftirfunktion;

* man kann den Griff, wie einen normalen Turgriff,
Uber ein Schloss sperren;

* ist das Schloss offen, kann jeder die Tir benutzen
(Kinder, Gaste,...) ohne eine Fernbedienung oder ei-
nen Schlissel zu haben;

« die Offnungsbreite kann frei programmiert werden.

[0034] Die Erfindungschlagtdemnach vor, den Torgriff
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fur eine Torantriebsbetatigung zum Teil6ffnen des Tores
heranzuziehen. Durch eine Teil6ffnung erhalt man in kiir-
zerer Zeit mit weniger Energieaufwand als bei einer Voll-
6ffnung einen Durchgang, der eine Schlupftirfunktion
bietet.

[0035] Schlupftiiren bei Seitensectionaltoren waren
bisher nur derart denkbar, dass eine Lamelle als Fliigel-
tir ausgefiihrt ist. Dies hat verschiedene Nachteile:

¢ Die Lamelle kann nicht direkt tber die obere Fiih-
rungsschiene gefiihrt werden. Dadurch schwacht
Sie die gesamte Konstruktion.

e DieBreite der Turistimmerfixund in der Regel durch
die Breite der Lamelle vorgegeben. Méglich wére ein
Verlangern der Lamelle, was aber wieder zuséatzli-
chen Aufwand darstellt.

¢ Man hat oft zwei Griffe am Tor. Einmal fiir die Tor-
funktion auf der einen Seite des Tores, einmal fir
die Schlupftir auf der anderen Seite.

[0036] Der Funkgriff in bevorzugter vorteilhafter Aus-
gestaltung der Erfindung eliminiert all diese Nachteile.
Die Torkonstruktion bleibt véllig unberthrt, die Breite der
Offnung ist frei einstellbar und man hat nur einen Griff
am Tor. Die Bedienung des Griffes ist fir den Kunden
ganz einfach. Der Giriff ist z.B. als Schieber ausgefiihrt,
der horizontal bedient wird und Uber ein Schloss verrie-
gelt werden kann. Die Bedienung ist sowohl von AufRen,
als auch von Innen méglich. Ist dass Schloss gedffnet,
wird Uber die Bewegung des Schiebers im Inneren des
Griffes ein Schalter ausgeldst, der mit einer Platine ver-
bunden ist. Diese gibt ein Funksignal an den Antrieb, der
daraufhin die Teil6ffnung auslost.

[0037] Die Platine kann z.B. aus einem auf dem Markt
erhaltlichen Garagentor-Funksender, zum Beispiel aus
dem Hérmann-Funktaster mitder Bezeichnung FIT2 ent-
nommen werden. Dabeikénnen die Bedienelemente aus
diesem Funksender Gibernommen werden.

[0038] Z.B. sind zwei Kndpfe auf der Innenseite des
Griffes angeordnet. Hier kann der Bediener sowohl die
Schlupftiirfunktion, als auch eine komplette Offnung vor-
nehmen. Zuséatzlich kann ein Schalter vorhanden sein,
Uber den die Elektrik des Griffes ausgeschaltet werden
kann. Dies ist die sog. Urlaubsfunktion. Dann kann das
Tor auch bei gedffnetem Schloss nicht Gber den Funk
gedffnet werden.

[0039] Uber diese Knépfe der Platine kann der Griff
auch in der Weise, wie dies bei Handsendern bekannt
ist, eingelernt werden; d.h. es lassen sich tber vorgege-
bene Bedienfolgen Signale von einem anderen Hand-
sender oder dergleichen einlernen.

[0040] Alternativ kann der Griff auch fiir den Handbe-
trieb genutzt werden. Dann wird anstatt des Schalters
ein Bowdenzug betatigt, der eine Verriegelung 6&ffnet.
Das Tor kann dann von Hand geéffnet werden. Diese
Funktion alleine wiirde an sich keine Besonderheit dar-
stellen, allerdings ist in Kombination mit der Mdglichkeit
der Ausrilstung als Funk-Handgriff die Moglichkeit gege-



7 EP 2 589 729 A1 8

ben, ein handbetatigtes Tor auch jederzeit auf Antrieb
und Schllpftirfunktion umzuristen.

[0041] Vorteile der hier dargestellten Schlupftirfunkti-
on Uber eine durch einen Torgriff eingeleitete Teil6ffnung
sind insbesondere:

die Schlupftirbreite ist frei einstellbar:

B schmaler Durchgang fiir schnelle Offnung
M breiterer fir Fahrrad / Motorrad / Schubkarre

¢ Automatischer Zulauf fiir komfortabel zu benutzende
Tur einstellbar.

«  Taster fir komplette Offnung auf der Innenseite in-
tegriert. Der Turgriff ist dadurch ein vollwertiger
Funk-Innentaster (FIT2); es braucht kein weiterer In-
nentaster neben dem Tor vorgesehen werden.

* Keine Beschadigung z.B. des Autos durch in die Ga-
rage 6ffnende Turfligel.

e Der Griff wird identisch beim handbetatigten Tor ein-
gesetzt. Dadurch ist ein Nachristen mit dem Antrieb
moglich (Uber Zubehdrset wird nur die Innenschale
des Griffes getauscht).

¢ Keine mechanische Schwachung der Torkonstruk-
tion.

* Kostenguinstige L6sung fir den Kunden, da die kom-
plette Konstruktion einer Schlupftir (Lagerung,
Schloss, etc) entfallt.

[0042] Ein eventueller Nachteil gegenlber einer im
Torfligel vorgesehenen Schlupftlr kann sein:

¢ BeiStromausfall Ausfall der Schlupftlrfunktion. Dies
kann durch Not-Akku kompensiert werden! Eine No-
tentriegelung kann zusétzlich optional vorgesehen
sein.

[0043] Ausfihrungsbeispiele der Erfindung werden
nachfolgend anhand der beigefligten Zeichnungen na-
her erlautert. Darin zeigt:

Fig. 1 eine Draufsicht auf die Innenseite eines Ga-
ragentorgriffs gemaf einer Ausfliihrungsform
der Erfindung;

Fig. 2 eine Draufsicht auf den Garagentorgriff von
Fig. 1;

Fig. 3 eine linke Seitenansicht des Torgriffs von Fig.
1

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des Garagentor-

griffs von Fig. 1;
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Fig. 5 eine weitere perspektivische Ansicht des Ga-
ragentorgriffs von Fig. 1 auch von der AulRen-
seite aus gesehen;

Fig. 6 eine Ansicht auf die AuRenseite des Garagen-
torgriffs von Fig. 1;

Fig. 7 eine Ansicht einer inneren Halbschale vom In-
neren des Torgriffs aus gesehen des Ga-
ragentorgriffs von Fig. 1;

eine Innenansicht eines Seitensektionaltors
an dem der Garagentorgriff gemag den Figu-
ren 1 bis 7 zu verwenden ist;

Fig. 8

Fig. 9 eine AnsichtdesinFig. 8 eingekreisten Details

des Seitensektionaltors;
Fig. 10  eine perspektivische Ansicht des in Fig. 8 ein-
gekreisten Details;
Fig. 11 eine Ansicht eines Antriebskopfes eines bei
dem Seitensektionaltor von Fig. 8 einzuset-
zenden Garagentorantriebs;
Fig. 12  eine perspektivische Ansicht der Einzelteile
des Garagentorantriebs von Fig. 11 vor des-
sen Zusammenbau;
Fig. 13  eine Ansicht auf einen vorderen Bereich eines
Antriebskopfes des Garagentorantriebs von
Fig. 11 mit einer programmierbaren Steue-
rung.

[0044] Inden Figuren 1 bis 7 ist eine Ausfiihrungsform
eines Garagentorgriffs 10 dargestellt, der an einem Ga-
ragentorfligel eines Garagentors anzubringen ist, um
durch Griffbetdtigung den Garagentorfliigel zu 6ffnen
und zu schlielen.

[0045] Der Garagentorgriff 10 weist ein Auflenbetati-
gungselement 12 zur Betatigung von auflen sowie we-
nigstens ein Innenbetatigungselement 14 zur Betatigung
von innen und einen Torgriff-Signalgeber 16 zum Liefern
eines Offnungssignals fiir einen Garagentorantrieb zum
Offnen des Garagentorfliigels auf.

[0046] Wie aus Fig. 2 ersichtlich, weist der Garagen-
torgriff 10 eine AuRenhalbschale 18 und eine Innenhalb-
schale 20 auf, die Gber mehrere als Abstandshalter die-
nende Verbindungsstege 22 miteinander verbunden
sind. Ein Schieber 24 ist relativ zu den Halbschalen 20,
22 verschiebbar gelagert. Der Schieber 24 weist einen
AuBengriff 26 als AuBenbetatigungselement 12 auf, der
in einer Griffmulde 28 der AuBenhalbschale 20 ver-
schiebbar untergebracht ist (siehe insbesondere Fig. 5
und Fig. 6). Auf der in Fig. 1 dargestellten Innenseite
weist der Schieber 24 einen Innengriff 30 auf, der von
der Innenseite her ergrifien werden kann. Uber den Au-
Rengriff 26 und den Innengriff 30 ist der Schieber 24 ver-
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schiebbar.

[0047] Weiter weist der Garagentorgriff 10 ein Schloss
32 auf, mittels dessen im verriegelten Zustand eine Be-
tatigung des Schiebers 24 verhindert und im entriegelten
Zustand eine Verschiebung des Schiebers 24 erméglicht
ist.

[0048] Der Schieber 24 ist, wie in Fig. 7 angedeutet
ist, durch das Ineinandergreifen einer den Innengriff 30
bildenden inneren Platte 34 mit dem AuRengriff 26 ge-
bildet. Dadurch lassen sich Innengriff 30 und Aul3engriff
26 als eine Einheit - Schieber 24 - gemeinsam verschie-
ben.

[0049] Wie aus Fig. 4 und Fig. 1 ersichtlich ist, ist zum
Bilden des Torgriff-Signalgebers 16 eine Elektroeinheit
36 vorgesehen, die eine Funkplatine 38 aufweist. Die
Funkplatine 38 ist durch Verwendung einer bekannten
Funkplatine zum Bilden einer Fernbedienung eines Ga-
ragentorantriebs ausgebildet. Derartige Funkplatinen
werden beispielsweise fiir stationare Innentaster, die ne-
ben einem Garagentor zur inneren Fernbedienung eines
Garagentorantriebs eingesetzt werden oder in einem
mobilen Handsender zur Funkfernbedienung des Ga-
ragentors von einem Fahrzeug aus eingesetzt. Solche
Funkplatinen 38 sind daher grundsatzlich bekannt und
werden im Einzelnen nicht ndher erlautert.

[0050] Die Elektroeinheit 36 ist somit &hnlich wie ein
Innentaster zur Funkfernbedienung eines Garagentor-
antriebs ausgebildet und weist als Innenbetatigungsele-
ment 14 eine erste Betatigungstaste 40 und eine zweite
Betatigungstaste 42 sowie einen Schalter 44 zum Ein-
und Ausschalten der Elektroeinheit 36 auf. Die Betati-
gungstasten 40, 42 sind dhnlich wie Betatigungstasten
eines Innen-Funktasters zum Ausgeben von Fernbedie-
nungssignalen betatigbar. Die erste Betatigungstaste 40
kann beispielsweise zum vollstandigen Offnen eines To-
res betatigt werden; die zweite Betatigungstaste 42 kann
beispielsweise zum Durchfiihren einer Teil6ffnungsfunk-
tion betéatigt werden.

[0051] Wie aus Fig. 7 ersichtlich, weist die Funkplatine
38 weiter einen durch den Schieber 24 betatigbaren Ta-
ster 46 auf. Wird der Schieber zum Beispiel tUber den
AuBengriff 26 derart betatigt, dass der AuBengriff 26
nach rechts in Fig. 6 geschoben wird, dann wird der Ta-
ster 46 betatigt; und aufgrund dessen gibt der Torgriff-Si-
gnalgeber 16 ein Teil6ffnungssignal an einen Garagen-
torantrieb zum Durchfiihren einer Teil6ffnung aus. Der
Garagentorgriff 10 wird am Garagentor derart montiert,
dass diese Betatigungsrichtung des Schiebers 24 der
Offnungsrichtung entspricht.

[0052] Das Gleiche Iasst sich tber den Innengriff 30
durch Verschieben des Innengriffs nach rechts in Fig. 4
erreichen; auch hierdurch wird der Schieber 24 derart
bewegt, dass der Taster 46 betatigt wird und das Teil6ff-
nungssignal ausgegeben wird. Der Garagentorgriff 10 ist
hierzu im Wesentlichen relativ zu einer Mittelebene, die
mittig den Schieber begrenzt, symmetrisch ausgebildet,
so dass er fiir nach links oder nach rechts 6ffnende Ga-
ragentore passt.
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[0053] Wie aus Fig. 7 ersichtlich, lassen sich die Au-
Renhalbschale 18 und die Innenhalbschale 20 durch L&-
sen von Verbindungsschrauben, die in den Verbindungs-
stegen 22 untergebrachtsind, voneinanderlésen. Indem
demontierten Zustand l&sst sich die AuBenhalbschale 18
von der Innenseite eines Torfligels her auf eine Griffoff-
nung (nicht dargestellt) aufstecken; die Aul3enhalbscha-
le 18 lasst sich von der AuRRenseite her aufstecken; und
durch Anziehen der Verbindungsschrauben werden die
beiden Halbschalen 18, 20 fest miteinander verbunden,
sodass der Torgriff befestigt ist.

[0054] Der gleiche Garagentorgriff 10 I&sst sich auch
auf eine rein mechanische Betatigungsart umristen.
Hierzu wird ein hier nicht naher dargestellter, modifizier-
ter Innengriff 30 verwendet, der eine Befestigungseinheit
fur ein Ende eines Innendrahts eines Bowdenzuges auf-
weist. Die Aulenhiilse des Bowdenzuges wird dann an
der Innenhalbschale 20 befestigt.

[0055] Fig. 8 zeigt ein Seitensektionaltor 50, an wel-
chem der Garagentorgriff 10 zu verwenden ist. Das Sei-
tensektionaltor 50 weist einen Garagentorfliigel 52 in
Form eines Seitensektionaltorblatts 54 und eine Seiten-
sektionaltorflihrung 56 zum Fiihren des Seitensektional-
torblatts 54 auf.

[0056] Das Seitensektionaltorblatt 54 weist mehrere
aneinander angelenkte Paneele 58 auf, wobei jeweils
benachbarte Paneele 58 mittels Scharnieren 60 um ver-
tikale Schwenkachsen zueinander schwenkbar mitein-
ander verbunden sind.

[0057] Die Seitensektionaltorfiihrung 56 weist eine
obere Fiihrungsbahn 62 zum Fihren der oberen Enden
der Paneele 58 und eine untere Fiilhrungsbahn 64 zum
Fihren der unteren Enden der Paneele 58 auf.

[0058] Weiter weist das Seitensektionaltorblatt 54 den
Garagentorgriff 10 auf, wobei hier zu Darstellungszwek-
ken auch der Bowdenzug 66 flr die Handbetatigung an-
gedeutet ist. Der Bowdenzug 66 ist bei reiner Handbe-
tatigung zu einer Verriegelungseinrichtung 68 gefiihrt,
um so das geschlossene Seitensektionaltorblatt 54 an
einer Zarge 70 zu verriegeln. Im Handbetatigungsmodus
wird durch Verschieben des Schiebers 24 tiber den Bow-
denzug 66 die Verriegelungseinrichtung 68 betatigt, um
den Garagentorfliigel 52 zu entriegeln, sodass er an-
schlieRend nach rechts in Fig. 8 zum Offnen seitlich ver-
schoben werden kann.

[0059] Bei einem rein automatischen Betrieb ist der
Bodenzug 66 nicht vorhanden, wobeidann der Garagen-
torgriff 10 mit dem Torgriff-Signalgeber 16 versehen ist.
Zum automatischen Antreiben ist eine Torantriebsein-
richtung 72 vorgesehen, die einen Garagentorantrieb 74
und eine Steuerung 76 aufweist.

[0060] Der Garagentorantrieb 74 ist in den Fig. 10 bis
13 naher dargestellt. Bei dem hier dargestellten Ausfih-
rungsbeispielder Torantriebseinrichtung 72 befindet sich
die Steuerung 76 integriert in einem Antriebskopf 78 des
Garagentorantriebs 74. Auf den weiteren Aufbau und die
Funktionen der Torantriebseinrichtung 72 wird hiernach
noch ndher eingegangen.
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[0061] Wie aus den Fig. 8 und 10 ersichtlich ist, weist
die obere Fihrungsbahn 72 einen ersten geradlinigen
Fihrungsbereich 80 auf, der sich oberhalb der Toroff-
nung entlang des oberen Randes und somit etwa parallel
zur Tordffnung 7 erstreckt. An einem Seitenbereich der
Toréffnung geht der erste geradlinige Fiihrungsbereich
80 in einen bogenférmigen Ubergang 82 (iber, der zu
einem in Fig. 9 angedeuteten zweiten geradlinigen Fih-
rungsbereich 84 Uberleitet, welcher sich etwa senkrecht
zu der Toréffnungsebene ins Innere des zu verschlie-
Renden Raums hinein erstreckt.

[0062] Aufgrund der beiden Fiihrungsbereiche 80, 84
und des bogenférmigen Ubergangs 82 schwenken die
einzelnen Paneele 58 bei einer Offnung des Garagen-
torfliigels 52 zur Seite hin ins Innere des zu verschlie-
Renden Raums hinein bis bei einervollstandigen Offnung
der gesamte Garagentorfligel 52 im Seitenraum des zu
verschlieBenden Raums im Wesentlichen senkrecht zu
der Tordéffnung verlaufend angeordnet ist. Bei diesem
Offnungsvorgang verschwenken sich die Paneele 58
dann, wenn sie den bogenférmigen Ubergang 82 pas-
sieren, relativ zueinander. Aufgrund dieser Verschwen-
kung braucht das Seitensektionaltor 50 beim Offnen nur
einen relativ geringen Raum innerhalb der zu verschlie-
Renden Garage. Fur weitere Einzelheiten der Konstruk-
tion des Seitensektionaltors und insbesondere der Kon-
struktion von Garagentorfliigel 52 und Seitensektional-
torfliigel 56 wird auf die nicht vorverdéffentlichte deutsche
Patentanmeldung 10 2010 053 102.2, die parallele EP-
Anmeldung EP 11 187 623.1 sowie die weiteren Anmel-
dungen DE 10 2010 043 821.9 und EP 11 187 627.2
verwiesen, die Teil der hiesigen Offenbarung darstellen
und durch Bezugnahme inkorporiert werden.

[0063] Der Garagentorantrieb 74 weist den Antriebs-
kopf 78 sowie eine geradlinige Schlittenfiihrung 90 auf,
innerhalb der ein Antriebsschlitten 92 motorisch ange-
trieben verfahrbar ist. Die Schlittenfiihrung 90 ist parallel
zu dem zweiten geradlinigen Fiihrungsbereich 84 ange-
ordnet, wobei der Antriebsschlitten 92 mittels einer Ver-
bindungsstange 94 an das in Offnungsrichtung letzte Pa-
neel (zum Beispiel das rechte Paneel in Fig. 8) ange-
schlossen ist. Innerhalb der Schlittenflihrung 90 befindet
sich ein Zugmittelgetriebe 94, welches durch Drehung
eines Antriebsrades antreibbar ist, um so die Schlitten-
bewegung anzutreiben. Hierzu befindet sich im Antriebs-
kopf 78 ein nicht ndher dargestellter Elektromotor, wel-
cher mittels der Steuerung 76 gesteuert wird. Diese Kon-
struktion von Garagentorantrieb 74 ist an sich gut be-
kannt und bereits auf dem Markt erhaltlich, beispielswei-
se lasst sich hier der von der Hérmann KG unter dem
Namen "SupraMatic" vertriebene Garagentorantrieb 74
nutzen.

[0064] Die Steuerung 76 weist eine programmierbare
Datenverarbeitungseinrichtung, insbesondere einen Mi-
krocontroller, auf, auf dem durch entsprechende Soft-
ware verschiedene Steuerungsfunktionen abgelegt sind
oder entsprechend programmierbar sind.

[0065] Bei dem Ausfiihrungsbeispiel ist in der Steue-
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rung 76 insbesondere ein Steuerungsprogramm flr eine
vollstandige Offnung und SchlieRung des Garagentorflii-
gels 52 abgelegt. Weiter I&sst sich in der Steuerung 76
eine Teil6ffnung programmieren, wobei eine Zwischen-
position zwischen der vollstandigen Offnungsstellung
und der vollstdndigen SchlieBstellung als Teil6ffnungs-
position frei wahlbar programmierbar ist.

[0066] Weiter befindet sich in dem Antriebskopf 78 ein
(nicht dargestellter) Funkempféanger zum Empfangen
von Funkfernbedienungssignalen, beispielsweise von
einem Handsender 96, von einem stationaren Funksen-
der (nicht dargstellt) oder eben von dem Torgriff-Signal-
geber 16 des Garagentorgriffs 10.

[0067] Die Steuerung 76 ist mit dem Funkempfanger
derart verbunden, dass sie bei Empfang eines Voll6ff-
nungssignals eine vollstandige Offnungsfahrt durchfiihrt
und bei Empfang eines von dem Voll6ffnungssignal un-
terschiedlichen Teil6ffnungssignals die Teil6ffnung
durchfihrt.

[0068] Der Torgriff-Signalgeber 16 ist derart einge-
stellt, dass er bei Betétigung des Tasters 46 durch den
Schieber 74 das Teiléffnungssignal fiir die Teil6ffnung
abgibt.

[0069] Weitere Funktionen lassen sich in der Steue-
rung 76 programmieren; eine mogliche Funktion ist zum
Beispiel, dass durch erneute Betatigung des Tasters 46
mittels des Schiebers 74 eine SchlieBung aus der Teil-
6ffnung heraus eingeleitet wird. Alternativ oder zusatz-
lich hierzu lasst sich eine Offnungszeit programmieren,
so dass der Garagentorantrieb 74 nach Betatigung des
Tasters 46 und danach durchgeflhrter Teil6ffnung das
Seitensektionaltor 50 fiir eine vorbestimmte Zeitspanne
in der Zwischenposition offenhalt und danach automa-
tisch eine SchlieRung durchfiihrt.

[0070] Die entsprechenden Parameter und Funktio-
nen lassen sich bei der Steuerung 76 menugesteuert mit-
hilfe von Programmtasten 98 und einer Anzeigeeinheit
95 aktivieren und einstellen.

[0071] Zur Inbetriebnahme des Torgriff-Signalgebers
16 lasst sich dieser uber eine vorbestimmte Bediense-
quenz der inneren Betatigungstasten 40, 42 einlernen,
sodass von dem mit dem Garagentorantrieb 74 mitge-
lieferten Handsender 76 das Signal fur die vollstandige
Offnung und das Signal fiir die Teils6ffnung eingelernt
wird. Durch Betétigung der ersten Betatigungstaste 40
Iasst sich das Signal fiir die vollstiandige Offnung abge-
ben und durch Betétigung der zweiten Betatigungstaste
42 oder alternativ durch Betatigung des Schiebers 74
und dadurch den Taster 76 I&sst sich das Teil6ffnungs-
signal abgeben.

[0072] Durch die so programmierte Teil6ffnungsfunk-
tion |&sst sich mit dem in Fig. 8 dargestellten Seitensek-
tionaltor 50 mit Torantriebseinrichtung 72 und Garagen-
torgriff 10 eine Schlupftiirfunktion erfiillen. Bei Betati-
gung des Innen- oder AuRengriffs 30, 26 wird der Ga-
ragentorantrieb 74 derart angesteuert, dass er eine Tei-
16ffnung durchfuhrt. Die Teil6ffnung kann so program-
miert sein, dass eine Person oder ein Fahrrad hindurch-
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passt. Dadurch kénnen Personen oder schmale Gegen-
stdnde die Tordffnung passieren, ohne dass eine
langwierige und energieintensive, vollstandige Offnung
des Garagentors durchgefiihrt werden miisste. Die Off-
nungsweite fur die Schlupftiirfunktion lasst sich durch
Einstellung der Teil6ffnungsposition frei programmieren.
[0073] Dadurchhatdasin Fig. 8 dargestellte Garagen-
tor die vollstdndige Funktion eines Garagentors mit
Schlupftir, ohne die Nachteile einer mechanischen
Schlupftirkonstruktion aufzuweisen.

[0074] Die Schlupftirkonstruktion lasst sich durch Be-
tatigung des Schlosses 32 verriegeln, genauso wie sich
eine Schlupftlr durch Betatigung des Schlupftiirschlos-
ses verriegeln lasst. Nur wird hier durch Verriegelung
des Schlosses 32 der Schieber 24 verriegelt, sodass eine
Betatigung des Tasters 46 von auf3en Uber den AuRen-
griff 26 nicht mehr moglich ist.

Bezugszeichenliste:

[0075]

10 Garagentorgriff

12 AuBlenbetatigungselement

14 Innenbetatigungselement

16 Torgriff-Signalgeber

18 AuRenhalbschale

20 Innenhalbschale

22 Verbindungsstege

24 Schieber

26 AuBengriff

28 Griffmulde

30 Innengriff

32 Schloss

34 innere Platte

36 Elektroeinheit

38 Funkplatine

40 zweite Betatigungstaste

42 erste Betatigungstaste

44 Schalter
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46 Taster

50 Seitensektionaltor

52 Garagentorfliigel

54 Seitensektionaltorblatt

56 Seitensektionaltorflihrung
58 Paneele

60 Scharnier

62 obere Fiihrungsbahn

64 untere Fiihrungsbahn

66 Bowdenzug

68 Verriegelungseinrichtung
70 Zarge

72 Torantriebseinrichtung

74 Garagentorantrieb

76 Steuerung

78 Antriebskopf

80 erster geradliniger FUhrungsbereich
82 bogenférmiger Ubergang
84 zweiter geradliniger Fiihrungsbereich
90 Schlittenfihrung

92 Antriebsschlitten

94 Verbindungsstange

96 Handsender

98 Programmtasten

100  Anzeigeeinheit

Patentanspriiche

1. Garagentorgriff (10) zum Anbringen an einen Ga-
ragentorfliigel (52) eines Garagentors zwecks Off-
nen und SchlieBen durch Griffbetatigung, gekenn-
zeichnet durch einen Torgriff-Signalgeber (16), der
bei Betatigung des Garagentorgriffs (10) wenigstens
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ein Offnungssignal firr einen Garagentorantrieb (74)
zum Offnen des Garagentorfliigels (52) aussendet.

Garagentorgriff (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Torgriff-Signalgeber (16) wenigstens zum
Aussenden eines Teil6ffnungssignals zum teilwei-
sen Offnen des Garagentorfliigels (52) und vorzugs-
weise auch zum Aussenden eines Voll6ffnungssi-
gnals zum vollstandigen Offnen des Garagentorflii-
gels (52) ausgebildet ist.

Garagentorgriff (10) nach einem der voranstehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass an einer auBen an dem Garagentorfliigel (52)
anzubringenden Torgriff-Auenseite ein Auflenbe-
tatigungselement (12) zum Betatigen des Torgriff-
Signalgebers (16) von aulRen vorgesehen ist und
dass ein Schloss (32) zum Sperren des AuRenbeta-
tigungselements (12) vorgesehen ist.

Garagentorgriff (10) nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass das AulRenbetdtigungselement (12) als Schie-
ber (24) ausgebildetist, um durch eine Verschiebung
in Offnungsbewegungsrichtung eine Tordffnung ein-
zuleiten.

Garagentorgriff (10) nach einem der voranstehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass eine Verriegelungs-Anlenkung (66) vorgese-
hen ist, mittels der der Garagentorgriff (10) fiir einen
Handbetrieb eines damit versehenen Garagentores
mit einer mechanischen Verriegelungseinrichtung
(68) des Garagentors (50) verbindbar ist.

Garagentorgriff (10) nach einem der voranstehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass der Torgriff-Signalgeber (16) einen Funksen-
der zur Funkfernbedienung eines Garagentoran-
triebs (74) aufweist.

Garagentorgriff (10) nach einem der voranstehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass ein Schalter (44) zum Schalten des Torgriff-
Signalgebers (16) zwischen einem Standby-Zu-
stand und einem vollstdndig ausgeschalteten Zu-
stand vorgesehen ist.

Seitlich zu 6ffnendes Garagentor, insbesondere Sei-
tensektionaltor (50), mit einem Garagentorfligel
(52), der durch eine horizontale Offnungsbewegung
aus einer vollstdndig geschlossenen Schlielpositi-
on in eine vollstandig gedffnete Offnungsposition
und durch eine horizontale SchlieRbewegung aus
der Offnungsposition in die SchlieRposition beweg-
bar ist, und einer eine Steuerung (76) aufweisenden
Torantriebseinrichtung (72) zum Antreiben der Off-
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10.

1.

12.

13.

nungs- und SchlieBbewegung, wobei der Garagen-
torflligel (52) einen Garagentorgriff (10) nach einem
der voranstehenden Anspriiche aufweist, wobei der
Garagentorgriff (10) den Torgriff-Signalgeber (16)
zum Liefern eines Teil6ffnungs-Steuerungssignals
fiir die Torantriebseinrichtung (72) aufweist und wo-
bei die Steuerung (76) eine Schlupftirfunktionsein-
heit aufweist, die durch das Teil6ffnungs-Steue-
rungssignal ansteuerbar ist, um den Garagentorfli-
gel (52) in eine vorbestimmte, zwischen der Off-
nungsposition und SchlieRposition angeordnete ei-
ne Schlupftirfunktion ermdglichende Zwischenposi-
tion zu bewegen.

Garagentor nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass es als Seitensektionaltor (50) mit einem Sei-
tensektionaltorblatt (54) als Garagentorfliigel (52)
ausgebildet ist, wobei das Seitensektionaltorblatt
(54) aus mehreren gelenkig um vertikale Schwenk-
achsen aneinander angelenkten Paneele (58)n ge-
bildet ist, die an einer Seitensektionaltorfihrung (56)
geflhrt sind, welche einen parallel zu einer Toroff-
nungsebene verlaufenden ersten Flhrungsbereich
(80), einen im Wesentlichen senkrecht zur Toroff-
nungsebene zweiten Fiihrungsbereich (84) und ei-
nen bogenférmigen Ubergang (82) dazwischen auf-
weist.

Garagentor nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Garagentorgriff (10) an einer au3en anzu-
ordnenden Torgriffaulenseite ein manuell betatig-
bares AuRenbetatigungselement (12) aufweist, mit-
tels dem der Torgriff-Signalgeber (16) von einer Au-
Renseite des Garagentorfliigels (52) aus betatigbar
ist.

Garagentor nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet,

dass das AuRenbetatigungselement (12) mit einer
mechanischen Verriegelungseinrichtung des Ga-
ragentorfligels (52) fur eine mechanische Betati-
gung derselben bei Handbetrieb verbindbar ist.

Garagentor nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Torgriff-Signalgeber (16) sowohl von einer
AuBenseite des Garagentorfligels (52) als auch von
einer Innenseite des Garagentorfliigels (52) betatig-
bar ist.

Garagentor nach einem der voranstehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Garagentorgriff (10) ein erstes Innenbeta-
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tigungselement (30) zum Auslésen des Teil6ff-
nungs-Signals und ein zweites Innenbetatigungs-
element (40) aufweist, auf dessen Betatigung hinder
Torgriff-Signalgeber (16) ein Voll6ffnungssignal
aussendet, wobei die Steuerung (76) derart ausge-
bildet ist, dass sie die Torantriebseinrichtung (72)
auf Empfang des Volléffnungssignals hin zur Off-
nung des Garagentorfliigels (52) in die Offnungspo-
sition steuert.
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