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(54)  Motorantrieb fiir einen elektrischen Schalter

(67)  Die Erfindung bezieht sich u. a. auf einen Mo-
torantrieb (10) fir einen elektrischen Schalter, insbeson-
dere einen elektrischen Leistungsschalter.
Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass der Motor-
antrieb (10) ein Freischaltelement (50) aufweist, das in

einer indas Motorantriebsgehduse (20) eingeschobenen
Freischaltposition den Motorbetrieb des Motorantriebs
(10) freischaltet und in einer aus dem Motorantriebsge-
hause (20) zumindest teilweise herausragenden Blok-
kierposition den Motorbetrieb verhindert.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Motoran-
trieb fur einen elektrischen Schalter, insbesondere einen
elektrischen Leistungsschalter.

[0002] Derartige Motorantriebe dienen dazu, ein Um-
schalten der elektrischen Schaltkontakte eines mit dem
Motorantrieb in Verbindung stehenden elektrischen
Schalters im Rahmen einer Fernsteuerung umzuschal-
ten. Die elektrischen Schaltkontakte des elektrischen
Schalters konnen somit verstellt werden, indem der Mo-
torantrieb entsprechend angesteuert wird.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Motorantrieb fir einen elektrischen Schalter anzu-
geben, der eine sichere Wartung gewahrleistet.

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ei-
nen Motorantrieb mit den Merkmalen gemafR Patentan-
spruch 1 gel6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfin-
dungsgemafien Motorantriebs sind in Unteranspriichen
angegeben.

[0005] Danachisterfindungsgemaf vorgesehen, dass
der Motorantrieb ein Freischaltelement aufweist, das in
einer in das Motorantriebsgehduse eingeschobenen
Freischaltposition den Motorbetrieb des Motorantriebs
freischaltet und in einer aus dem Motorantriebsgehduse
zumindest teilweise herausragenden Blockierposition
den Motorbetrieb verhindert.

[0006] Ein wesentlicher Vorteil des erfindungsgema-
Ren Motorantriebs besteht darin, dass mit Hilfe des er-
findungsgemaR vorgesehenen Freischaltelements be-
stimmt werden kann, ob der Motorbetrieb des Motoran-
triebs freigeschaltet wird oder blockiert wird. Somit er-
moglicht es der erfindungsgemafle Motorantrieb also,
beispielsweise zum Zwecke der Wartung den Motoran-
trieb zu blockieren und somit sicherzustellen, dass die
elektrischen Schaltkontakte des mit dem Motorantrieb in
Verbindung stehenden elektrischen Schalters durch den
Motorantrieb nicht verstellt werden kdnnen. Um eine De-
aktivierung des Motorantriebs zu erreichen, muss ledig-
lich das Freischaltelement von seiner Freischaltposition
in seine Blockierposition Uberfihrt werden. Sobald das
Freischaltelement seine Blockierposition erreicht hat, ist
der Motorbetrieb eingestellt und ein Verstellen der elek-
trischen Schaltkontakte des elektrischen Schalters nicht
mehr moglich.

[0007] Als besonders vorteilhaft wird es angesehen,
wenn der Motorantrieb ein Bedienelement aufweist, mit
dem bedienerseitig ein Herausflihren des Freischaltele-
ments und ein Ubergang von der Freischaltposition in
die Blockierposition ausgelést werden kann. Durch das
Vorsehen eines separaten Bedienelements kann die Po-
sition des Freischaltelements, also die Freischaltposition
oder die Blockierposition, besonders einfach, beispiels-
weise auch einhandig verstellt werden.

[0008] Um ein selbsttatiges Herausfiihren des Frei-
schaltelements nach einer Betdtigung des Bedienele-
ments in einfacher Weise zu erreichen, wird es als vor-
teilhaft angesehen, wenn das Freischaltelement mit ei-
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ner Federeinrichtung in Verbindung steht, die auf das
Freischaltelement in dessen Freischaltposition eine Fe-
derkraftin Richtung aus dem Motorantriebsgehause her-
aus ausUlbt. Vorzugsweise wird das Bedienelement in
einer Raststellung das Freischaltelement in der Frei-
schaltposition mittelbar oder unmittelbar verrasten und
das Freischaltelement in der Freischaltposition halten; in
einer Auslésestellung wird das Bedienelement das Frei-
schaltelement freigeben, so dass es durch die Federkraft
der Federeinrichtung in Richtung aus dem Motorantrieb
heraus bewegt werden kann.

[0009] Um sicherzugehen, dass nach einer Deaktivie-
rung des Motorantriebs keine unbeabsichtigte Wiederin-
betriebnahme erfolgen kann, indem das Freischaltele-
ment versehentlich wieder in das Motorantriebsgehause
eingeschoben wird, wird es als vorteilhaft angesehen,
wenn das Freischaltelement eine (")ffnung aufweist, die
in der Blockierposition des Freischaltelements aus dem
Motorantriebsgehause herausragt und ein Anbringen ei-
nes Schlosses oder eines Fixierelements ermdglicht, das
ein vollstdndiges Wiedereinfihren des Freischaltele-
ments in das Motorantriebsgehause mechanisch verhin-
dert.

[0010] Da der Motorantrieb wahrend seines Ublichen
Betriebs freigeschaltet ist, wird es als vorteilhaft angese-
hen, wenn das Freischaltelement am Motorantriebsge-
hause nicht stéren kann; demgemaR wird es als vorteil-
haft angesehen, wenn das Freischaltelement in der Frei-
schaltposition vollstandig in das Motorantriebsgehause
eingeschoben ist. Vorzugsweise ist das Freischaltele-
ment in seiner Freischaltposition derart in das Motoran-
triebsgehduse eingeschoben, dass seine AuRenflache
die in derselben Ebene liegende AulRenflache des Mo-
torantriebsgehauses verschliel3t.

[0011] Als vorteilhaft wird es auBerdem angesehen,
wenn das Bedienelement und das Freischaltelement auf
derselben Gehauseseite des Motorantriebsgehéuses
angeordnet und zuganglich sind. Eine Anordnung so-
wohl des Bedienelements als auch des Freischaltele-
ments auf ein und derselben Gehauseseite, vorzugswei-
se auf der Frontseite des Motorantriebsgehauses, er-
moglicht eine besonders einfache Bedienung, insbeson-
dere eine besonders einfache Aktivierung und Deaktivie-
rung des Motorantriebs.

[0012] MitBlick aufeine einfache Bedienungund einen
platzsparenden Gehduseaufbau wird es als vorteilhaft
angesehen, wenn die Bewegungsrichtung des Freischal-
telements bei einer Bewegung aus dem Motorantriebs-
gehéause heraus senkrecht zu derjenigen Gehauseseite
bzw. Geh&auseflache steht, auf oder an der das Bedie-
nelement angeordnet ist.

[0013] Die Erfindung bezieht sich dartiber hinaus auf
einen elektrischen Schalter mit einem Motorantrieb, wie
er oben beschrieben worden ist.

[0014] Bezuglich der Vorteile des erfindungsgemafien
elektrischen Schalters sei auf die obigen Ausfiihrungen
im Zusammenhang mit dem erfindungsgemafen Motor-
antrieb verwiesen.
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[0015] Als vorteilhaft wird es angesehen, wenn mit
dem Freischaltelement des Motorantriebs eine Sperrein-
richtung in Verbindung steht, die ein Abnehmen des
Schalters von dem Motorantrieb verhindert, wenn das
Freischaltelement seine Blockierposition einnimmt. Bei
dieser Ausgestaltung hat das Freischaltelement also ei-
ne Doppelfunktion: Zum einen ist es durch ein Einflihren
oder Herausfiihren des Freischaltelements in oder aus
dem Motorantriebsgehduse mdglich, den Motorantrieb
zuverldssig zu aktivieren oder zu deaktivieren; zum an-
deren ist es mit dem Freischaltelement mdglich, ein Ab-
nehmen des Schalters von dem Motorantrieb zu verhin-
dern, wenn das Freischaltelement seine Blockierposition
einnimmt und der Motorantrieb insgesamt deaktiviert
bzw. blockiert ist.

[0016] Um sicherzustellen, dass eine Deaktivierung
des Motorantriebs vorzugsweise nur dann erfolgt, wenn
der elektrische Schalter auch ausgeschaltet ist, wird es
als vorteilhaft angesehen, wenn der Motorantrieb einen
Motorantriebsschalter aufweist, mit dem die Stellung des
Motorantriebs und damit die von der Stellung des Motor-
antriebs abhangige elektrische Schaltstellung der elek-
trischen Schaltkontakte des Schalters eingestellt wird,
und das Bedienelement derart mit dem Motorantriebs-
schalter gekoppelt ist, dass eine Bedienung des Bedie-
nelements zum Auslésen des Herausflihrens des Frei-
schaltelements nur mdglich ist, wenn die elektrischen
Schaltkontakte des elektrischen Schalters durch den Mo-
torantrieb zuvor ausgeschaltet worden sind, und andern-
falls gesperrt wird.

[0017] Die Erfindung bezieht sich dartber hinaus auf
ein Verfahren zum Bedienen eines elektrischen Schal-
ters, insbesondere eines elektrischen Leistungsschal-
ters.

[0018] Erfindungsgemal ist bezliglich eines solchen
Verfahrens vorgesehen, dass nach einem Ausschalten
der elektrischen Schalterkontakte des elektrischen
Schalters ein Bedienelement betatigt wird, mit dem ein
Herausfilhren eines Freischaltelements und ein Uber-
gang des Freischaltelements von einer Freischaltpositi-
on in eine Blockierposition ausgelést wird, wobei das
Freischaltelement in seiner Freischaltposition in das Mo-
torantriebsgehause eingeschoben ist und ein Umschal-
ten der elektrischen Schaltkontakte des elektrischen
Schalters durch den Motorantrieb ermdglicht und wobei
das Freischaltelement in seiner Blockierposition zumin-
dest teilweise aus dem Motorantriebsgehduse heraus-
ragtund ein Wiedereinschalten des ausgeschalteten Mo-
torantriebs verhindert.

[0019] Bezuglich der Vorteile des erfindungsgemaRen
Verfahrens sei auf die obigen Ausfiihrungen im Zusam-
menhang mit dem erfindungsgemafen Motorantrieb ver-
wiesen, da die Vorteile des erfindungsgemaflen Motor-
antriebs denen des erfindungsgemafRen Verfahrens im
Wesentlichen entsprechen.

[0020] Bezuglich des Verfahrens wird es als beson-
ders vorteilhaft angesehen, wenn in einer aus dem Mo-
torantriebsgehause herausragenden Offnung des Frei-
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schaltelements ein Schloss oder ein Fixierelement an-
gebracht wird, mit dem ein vollstandiges Wiedereinfih-
ren des Freischaltelements in das Motorantriebsgehau-
se mechanisch verhindert wird. Durch ein Blockieren des
Freischaltelements lasst sich gewahrleisten, dass - ins-
besondere im Falle von Wartungsarbeiten - es zu keiner
zufalligen oder ungewollten Wiederaktivierung des Mo-
torantriebs kommen kann.

[0021] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
Ausflhrungsbeispielen naher erlautert; dabei zeigen bei-
spielhaft
Figur 1 ein erstes Ausfihrungsbeispiel fiir einen er-
findungsgemafRen Motorantrieb, bei dem sich
ein Freischaltelement des Motorantriebs in
seiner Freischaltposition befindet,

Figur 2  den Motorantrieb gemafR Figur 1, wobei das
Freischaltelement in seiner Blockierposition
gezeigt ist,

Figur 3  beispielhaft den inneren Aufbau des Motoran-
triebs gemaR Figur 1, wobei das Freischal-
telement in seiner Freischaltposition gezeigt
ist,

Figur 4  beispielhaft den inneren Aufbau des Motoran-
triebs gemaR Figur 1, nachdem das Freischal-
telement seine Blockierposition eingenom-
men hat,

Figur 5 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel fir einen er-
findungsgeméafRen Motorantrieb, wobei ein
Freischaltelement in seiner Freischaltposition
gezeigt ist,

Figur 6 den Motorantrieb gemafR Figur 5, wobei das
Freischaltelement seine Blockierposition ein-
nimmt,

Figur 7 beispielhaft den inneren Aufbau des Motoran-
triebs gemaR Figur 5 mit dem Freischaltele-
ment in der Freischaltposition,

Figur 8 deninneren Aufbau des Motorantriebs gemafn
Figur 5, wobei das Freischaltelement seine
Blockierposition einnimmt, und

Figur 9  ein Ausflhrungsbeispiel fir einen Motoran-
trieb, bei dem ein Freischaltelement Giber eine
Sperreinrichtung mit einem Sperrelement in
Verbindung steht, das eine Arretierung des
Motorantriebs an einem elektrischen Schalter
ermaglicht.

[0022] In den Figuren werden der Ubersicht halber fiir
identische oder vergleichbare Komponenten stets die-
selben Bezugszeichen verwendet.



5 EP 2 605 257 A1 6

[0023] Die Figur 1 zeigt einen Motorantrieb 10, der mit
einer Montageseite 11 auf oder an einem in der Figur 1
aus Griinden der Ubersicht nicht dargestellten elektri-
schen Schalter montiert werden kann. Der Motorantrieb
10 weist ein Motorantriebsgehduse 20 auf, an dessen
Frontseite eine Frontplatte 30 vorgesehen ist. An der
Frontplatte 30 sind ein Motorantriebsschalter 40, ein Frei-
schaltelement 50 sowie ein Bedienelement 60 von aulien
zuganglich.

[0024] Der Motorantriebsschalter 40 dient dazu, den
Motorantrieb 10 umzuschalten, um eine gewinschte
Schaltstellung von elektrischen Schaltkontakten des
nicht dargestellten elektrischen Schalters zu erreichen.
Bei der Darstellung gemanR Figur 1 ist der Motorantriebs-
schalter 40 in eine Stellung gebracht worden, in der die
elektrischen Schaltkontakte des elektrischen Schalters
abgeschaltet sind.

[0025] Sollen an dem nicht dargestellten elektrischen
Schalter oder an dem Motorantrieb 10 Wartungsarbeiten
durchgefiihrt werden, so ist sicherzustellen, dass es zu
keiner ungewollten Inbetriebnahme des Motorantriebs
10 und damit zu keinem versehentlichen Umschalten des
elektrischen Schalters kommen kann. Um dies zu errei-
chen, sind das Freischaltelement 50 und das Bedienele-
ment 60 vorgesehen.

[0026] BeiderDarstellunggemaR Figur 1 befindet sich
das Freischaltelement 50 in seiner Freischaltposition, in
der eine Betdtigung des Motorantriebs 10 zugelassen
wird. In der in der Figur 1 gezeigten Stellung ist es somit
also mdglich, den Motorantriebsschalter 40 umzustellen,
den Motorantrieb 10 in Betrieb zu nehmen und eine Um-
stellung des an den Motorantrieb 10 angeschlossenen
elektrischen Schalters hervorzurufen.

[0027] Bezuglich der Freischaltposition des Freischal-
telements 50 lasst sich in der Figur 1 erkennen, dass das
Freischaltelement 50 vollstdndig in einen Gehause-
schacht 21 des Motorantriebsgehduses 20 eingescho-
ben ist, so dass die AuRenflache 51 des Freischaltele-
ments 50 mit der Frontplatte 30 abschlie3t. Mit anderen
Worten liegt also die AuRenflache 51 des Freischaltele-
ments 50 in derselben Ebene wie der Motorantriebs-
schalter 40, das Bedienelement 60 sowie die Frontplatte
30.

[0028] Um eine Deaktivierung des Motorantriebs 10
hervorzurufen, muss das Freischaltelement 50 zumin-
dest teilweise aus dem Gehduseschacht 21 des Motor-
antriebsgehauses 20 herausgezogen werden, so dass
es zumindest teilweise aus dem Motorantriebsgehause
20 herausragt. Um ein Herausziehen des Freischaltele-
ments 50 aus dem Motorantriebsgehduse 20 zu errei-
chen, kénnte beispielsweise ein Bedienelement oder ei-
ne Bedienvorrichtung an der Auenflache 51 des Frei-
schaltelements 50 vorgesehen sein, mit der eine unmit-
telbare manuelle Bedienung des Freischaltelements 50
moglich ware.

[0029] Als besonders vorteilhaft wird es jedoch ange-
sehen, wenn das Freischaltelement 50 nicht unmittelbar
selbst betatigt werden muss, sondern das Herausfiihren
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des Freischaltelements 50 nur ausgeldst werden muss.
Um ein Herausschnellenlassen des Freischaltelements
50 auszuldsen, weist das Motorantriebsgehduse 20 das
Bedienelement 60 auf, das das Freischaltelement 50 in
dem Motorantriebsgehause 20 verriegelt halt.

[0030] Sobalddas Bedienelement 60 entlang der Pfeil-
richtung P1 nach oben geschoben wird, wird es das Frei-
schaltelement 50 mittelbar oder unmittelbar entriegeln,
so dass eine in der Figur 1 nicht dargestellte und auf das
Freischaltelement 50 einwirkende Federeinrichtung das
Freischaltelement 50 aus der Ebene der Frontplatte 30
entlang der Pfeilrichtung P2 - vorzugsweise senkrecht
zur Frontplatte 30 - herausdriicken kann. Zur mechani-
schen Fihrung des Freischaltelements 50 sind in dem
Motorantriebsgehause 20 vorzugsweise Flihrungsschie-
nen enthalten, die das Freischaltelement bei seiner Be-
wegung entlang der Pfeilrichtung P2 fihren.

[0031] Sobald das Freischaltelement 50 zumindest
teilweise aus dem Motorantriebsgehduse 20 herausragt
und damit seine Blockierposition erreicht hat, ist der Mo-
torantrieb 10 deaktiviert.

[0032] Die Figur 2 zeigt den Motorantrieb 10 gemafR
Figur 1, nach dem das Freischaltelement 50 das Motor-
antriebsgehause 20 abschnittsweise verlassen hat und
aus dem Motorantriebsgehduse 20 herausragt. Man er-
kennt eine (")ffnung 52 des Freischaltelements 50, die
aus dem Motorantriebsgehduse 20 herausragt und er-
moglicht, ein Schloss 70 (oder ein anderes Fixierele-
ment) durch die Offnung 52 hindurchzufilhren, mit dem
die Position des Freischaltelements 50 blockiert werden
kann. Sobald nadmlich das Schloss 70 durch die Offnung
52 des Freischaltelements 50 hindurchgefihrt ist, ist ein
Zurlckschieben des Freischaltelements 50 in das Mo-
torantriebsgehause 20 nicht mehr moglich.

[0033] Zusammengefasst lasst sich ein sicheres Ab-
schalten des Motorantriebs 10 also ermdglichen, indem
das Bedienelement 60 entlang der Pfeilrichtung P1 nach
oben geschoben wird und das Freischaltelement 50 auf-
grund einer entsprechenden Fehlerbelastung selbsttatig
aus dem Gehauseschacht 21 entlang der Pfeilrichtung
P2 herausgedriickt wird. Der sichere Abschaltzustand
des Motorantriebs 10 kann dann durch das Schloss 70
dauerhaft fixiert werden.

[0034] Die Figur 3 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel flr
den inneren Aufbau des Motorantriebs 10 gemaR den
Figuren 1 und 2. Man erkennt das Freischaltelement 50,
das vollstandig in das Motorantriebsgehause 20 einge-
fuhrtist und mittels des Bedienelements 60 in seiner Frei-
schaltposition verrastetist. Zum Verrasten des Freischal-
telements 50 und des Bedienelements 60 ist eine Feder
100 vorgesehen, die das Bedienelement bei der Darstel-
lung gemaR Figur 3 entlang der Pfeilrichtung P3 nach
unten driickt.

[0035] Wird nun das Bedienelement 60 entgegen der
Federkraft der Feder 100 nach oben gedriickt und somit
das Freischaltelement 50 entriegelt, so wird das Frei-
schaltelement entlang der Pfeilrichtung P2 aus dem Mo-
torantriebsgehause 20 herausgedrickt; dies zeigt die Fi-
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gur 4 naher im Detail.

[0036] In der Figur 4 erkennt man eine Federeinrich-
tung 110, die mit dem Freischaltelement 50 zusammen-
wirkt und dieses - nach einer Entriegelung durch das Be-
dienelement 60 - aus dem Motorantriebsgehause 20 her-
ausdruickt.

[0037] Wird beispielsweise nach erfolgter Wartung
zum Wiedereinschalten des Motorantriebs das Frei-
schaltelement 50 wieder in das Motorantriebsgehause
20 eingeschoben, so kommt es aufgrund der Feder 100
zu einem automatischen Verrasten des Bedienelements
60 mit dem Freischaltelement 50, so dass die Ausgangs-
position, wie sie in den Figuren 1 und 3 gezeigt ist, wieder
erreicht wird. AuRerdem wird bei einem Wiedereinschie-
ben des Freischaltelements 50 in das Motorantriebsge-
hause 20 die Federeinrichtung 110 gespannt, so dass
im Falle einer erneuten Betatigung des Bedienelements
60 gentigend Federenergie zur Verfiigung steht, um das
Freischaltelement 50 erneut aus dem Motorantriebsge-
h&ause 20 herauszudricken.

[0038] Die Figur 5 zeigt ein zweites Ausfiihrungsbei-
spiel fir einen Motorantrieb 10, der an einer Montage-
seite 11 an einem nicht dargestellten elektrischen Schal-
ter montiert wird. Der Motorantrieb 10 weist ein Motor-
antriebsgehause 20 auf, an dessen Frontseite bzw.
Frontplatte 30 ein Motorantriebsschalter 40, ein Frei-
schaltelement 50 sowie ein Bedienelement 60 vorgese-
hen sind. Vom Grundaufbau entspricht der Motorantrieb
10 gemanR Figur 5 also dem Motorantrieb 10 gemaf Figur
1.

[0039] Ein Unterschied zwischen dem Motorantrieb 10
gemal Figur 5 und dem Motorantrieb gemaf Figur 1
besteht in der &ufleren Bedienung: So muss das Bedie-
nelement 60 bei dem Motorantrieb 10 gemafl Figur 5
entlang der Pfeilrichtung P3 - bei der Darstellung geman
Figur 5 also nicht vertikal, sondern horizontal nach rechts
- geschoben werden, um eine Entriegelung des Frei-
schaltelements 50 und ein automatisches Herausdrik-
ken des Freischaltelements 50 entlang der Pfeilrichtung
P2 aus dem Motorantriebsgehause 20 auszuldsen.
[0040] Die Figur6 zeigt den Motorantrieb 10, nachdem
das Freischaltelement 50 aus dem Motorantriebsgehau-
se 20 abschnittsweise herausgedriickt worden ist. Man
erkennt eine (")ffnung 52 des Freischaltelements 50, die
ein Anbringen eines separaten Schlosses an dem Frei-
schaltelement 50 ermdglicht. Durch ein solches Schloss
kann sichergestellt werden, dass das Freischaltelement
50vonseinerin der Figur 6 dargestellten Blockierposition
nicht vollstédndigin das Motorantriebsgehause 20 zuriick-
geschoben werden kann und somit nicht seine Frei-
schaltposition erreichen kann.

[0041] Die Figur 7 zeigt den Motorantrieb 10 gemafR
den Figuren 5 und 6 naher im Detail, wobei das Frei-
schaltelement in seiner vollstédndig in das Motorantriebs-
gehaduse 20 eingeschobenen Position dargestellt ist.
Man erkennt eine Feder 100, die mit dem Bedienelement
60 zusammenwirkt und dafiir sorgt, dass das Bedienele-
ment 60 das vollstédndig in das Motorantriebsgehause 20
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eingefiihrte Freischaltelement 50 in seiner Freischaltpo-
sition blockiert.

[0042] Daruber hinaus zeigt die Figur 7 eine Federein-
richtung 110, die gespannt ist und im Falle eines Freige-
bens des Freischaltelements 50 durch das Bedienele-
ment 60 ein Herausdriicken des Freischaltelements 50
aus dem Motorantriebsgehduse 20 hervorrufen wird.
[0043] Die Figur 8 zeigt den Motorantrieb 10 gemafR
den Figuren 5 bis 7, nachdem das Bedienelement 60
entlang der Pfeilrichtung P3 verschoben worden ist und
das Freischaltelement 50 freigegeben hat. Aufgrund der
Federkraft der Federeinrichtung 110 wird das Freischal-
telement 50 aus dem Motorantriebsgehause 20 heraus-
gedriickt, so dass dieses seine Blockierposition erreicht,
in der der Motorantrieb 10 abgeschaltet ist.

[0044] Dariiber hinaus lasst sich die Offnung 52in dem
Freischaltelement 50 erkennen, die ein Anbringen eines
Fixierelements oder eines Schlosses ermdglicht, mit
dem ein Wiedereinfiihren des Freischaltelements 50 in
das Motorantriebsgehduse 20 unterbunden wird.
[0045] Wird beispielsweise nach erfolgter Wartung
zum Wiedereinschalten des Motorantriebs 10 das Frei-
schaltelement 50 wieder in das Motorantriebsgehause
20 eingeschoben, so kommt es aufgrund der Feder 100
(vgl. Fig. 7) zu einem automatischen Verrasten des Be-
dienelements 60 mit dem Freischaltelement 50, so dass
die Ausgangsposition, wie sie in den Figuren 5 und 7
gezeigt ist, wieder erreicht wird. AuRerdem wird bei ei-
nem Wiedereinschieben des Freischaltelements 50 in
das Motorantriebsgehause 20 die Federeinrichtung 110
gespannt, so dass im Falle einer erneuten Betatigung
des Bedienelements 60 gentigend Federenergie zur Ver-
fugung steht, um das Freischaltelement 50 erneut aus
dem Motorantriebsgehause 20 herauszudriicken.
[0046] Auch bei dem Ausflihrungsbeispiel gemaf den
Figuren 5-8 sind zur mechanischen Fiihrung des Frei-
schaltelements 50 in dem Motorantriebsgehduse 20 vor-
zugsweise Fuhrungsschienen enthalten, die das Frei-
schaltelement 50 bei seiner Bewegung in das Motoran-
triebsgehause 20 hinein oder bei seiner Bewegung aus
dem Motorantriebsgeh&use 20 heraus fiihren.

[0047] Die Figur 9 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbei-
spiel fir einen Motorantrieb 10. Bei diesem Ausflihrungs-
beispiel steht das Freischaltelement 50 zusatzlich mit ei-
ner Sperreinrichtung 200 in Verbindung, die mit einem
Sperrelement 210 ausgestattetist. Sobald das Freischal-
telement 50 seine Blockierposition erreicht und zumin-
dest abschnittsweise aus dem Motorantriebsgehause 20
herausragt, wird das Sperrelement 210 eine Position ein-
nehmen, in der es ein Abnehmen des Motorantriebs von
eineminder Figur 9 nicht gezeigten elektrischen Schalter
verhindert.

[0048] Bei der Ausgestaltung gemaR Figur 9 wird bei
einem Betatigen des Bedienelements 60 und einem Her-
ausschnellenlassen des Freischaltelements 50 aus dem
Motorantriebsgehause 20 also nicht nur ein Wiederein-
schalten des Motorantriebs 10 vermieden, sondern es
wird darliber hinaus unterbunden, dass der Motorantrieb



9 EP 2 605 257 A1 10

10 von dem elektrischen Schalter demontiert werden
kann. Durch die Sperreinrichtung 200 und das Sperrele-
ment 210 wird also die Sicherheit der aus elektrischem
Schalter und Motorantrieb bestehenden Gesamtanord-
nung im Falle einer Wartung noch weiter erhéht.

[0049] Obwohldie Erfindungim Detail durch bevorzug-
te Ausfiihrungsbeispiele naher illustriert und beschrie-
ben wurde, so ist die Erfindung nicht durch die offenbar-
ten Beispiele eingeschrankt und andere Variationen kén-
nenvom Fachmann hieraus abgeleitet werden, ohne den
Schutzumfang der Erfindung zu verlassen.

Bezugszeichenliste

[0050]

10 Motorantrieb

11 Montageseite

20 Motorantriebsgehause
21 Gehauseschacht

30 Frontplatte

40 Motorantriebsschalter
50 Freischaltelement

51 AuRenflache

52 Offnung

60 Bedienelement

70 Schloss

100  Feder

110  Federeinrichtung

200  Sperreinrichtung

210  Sperrelement

P1  Pfeilrichtung
P2  Pfeilrichtung
P3  Pfeilrichtung

Patentanspriiche

1. Motorantrieb (10) fir einen elektrischen Schalter,
insbesondere einen elektrischen Leistungsschalter,
dadurch gekennzeichnet, dass der Motorantrieb
(10) ein Freischaltelement (50) aufweist, das in einer
in das Motorantriebsgehause (20) eingeschobenen
Freischaltposition den Motorbetrieb des Motoran-
triebs (10) freischaltet und in einer aus dem Motor-
antriebsgehause (20) zumindest teilweise herausra-
genden Blockierposition den Motorbetrieb verhin-
dert.

2. Motorantrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Motorantrieb
(10) ein Bedienelement (60) aufweist, mit dem be-
dienerseitig ein Herausfiihren des Freischaltele-
ments (50) und ein Ubergang von der Freischaltpo-
sition in die Blockierposition durchgefiihrt oder aus-
gelést werden kann.
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3. Motorantrieb nach einem der voranstehenden An-
spriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

- das Freischaltelement (50) mit einer Federein-
richtung (110) in Verbindung steht, die auf das
Freischaltelement (50) in dessen Freischaltpo-
sition eine Federkraft in Richtung aus dem Mo-
torantriebsgehause (20) heraus ausibt, und

- das Bedienelement (60) in einer Raststellung
das Freischaltelement (50) in der Freischaltpo-
sition mittelbar oder unmittelbar verrastet und
das Freischaltelement (50) in der Freischaltpo-
sition halt und in einer Auslésestellung das Frei-
schaltelement (50) freigibt, so dass es durch die
Federkraft der Federeinrichtung (110) in Rich-
tung aus dem Motorantrieb (10) heraus bewegt
werden kann.

4. Motorantrieb nach einem der voranstehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Freischaltele-
ment (50) eine Offnung (52) aufweist, die in der Blok-
kierposition des Freischaltelements (50) aus dem
Motorantriebsgehduse (20) herausragt und ein An-
bringen eines Schlosses (70) oder Fixierelements
ermoglicht, das ein vollstandiges Wiedereinfiihren
des Freischaltelements (50) in das Motorantriebs-
gehause (20) mechanisch verhindert.

5. Motorantrieb nach einem der voranstehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Freischaltele-
ment (50) in der Freischaltposition vollstandig in das
Motorantriebsgehduse (20) eingeschoben ist.

6. Motorantrieb nach einem der voranstehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Bedienele-
ment (60) und das Freischaltelement (50) auf der-
selben Gehauseseite des Motorantriebsgehduses
(20) angeordnet und zugéanglich sind.

7. Motorantrieb nach einem der voranstehenden An-
spriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungs-
richtung des Freischaltelements (50) bei einer Be-
wegung aus dem Motorantriebsgehause (20) heraus
senkrecht zu derjenigen Gehauseseite steht, an der
das Bedienelement (60) angeordnet ist.

8. Motorantrieb nach einem der voranstehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Freischaltele-
ment (50) in seiner Freischaltposition derart in das
Motorantriebsgehduse (20) eingeschoben ist, dass
seine Aulenflache (51) die in derselben Ebene lie-
gende AuBenflache des Motorantriebsgehduses
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(20) verschlielt.

Elektrischer Schalter mit einem Motorantrieb nach
einem der voranstehenden Anspriiche.

Elektrischer Schalter nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass mitdem Freischal-
telement (50) des Motorantriebs (10) eine Sperrein-
richtung (200) in Verbindung steht, die ein Abneh-
men des Schalters von dem Motorantrieb (10) ver-
hindert, wenn das Freischaltelement (50) seine Blok-
kierposition einnimmt.

Elektrischer Schalter nach einem der voranstehen-
den Anspriiche 9-10,
dadurch gekennzeichnet, dass

- der Motorantrieb (10) einen Motorantriebs-
schalter (40) aufweist, mit dem die Stellung des
Motorantriebs (10) und damit die von der Stel-
lung des Motorantriebs abhangige elektrische
Schaltstellung der elektrischen Schaltkontakte
des elektrischen Schalters eingestellt wird, und
- das Bedienelement (60) derart mit dem Motor-
antriebsschalter (40) gekoppelt ist, dass eine
Bedienung des Bedienelements (60) zum Aus-
I6sen des Herausfihrens des Freischaltele-
ments (50) nur moglich ist, wenn die elektri-
schen Schaltkontakte des elektrischen Schal-
ters durch den Motorantrieb (10) zuvor ausge-
schaltet worden sind, und andernfalls gesperrt
wird.

Verfahren zum Bedienen eines elektrischen Schal-
ters, insbesondere eines elektrischen Leistungs-
schalters, mit einem Motorantrieb (10),

dadurch gekennzeichnet, dass

- nach einem Ausschalten der elektrischen
Schaltkontakte des elektrischen Schalters ein
Bedienelement (60) betatigt wird, mit dem ein
Herausfiihren eines Freischaltelements (50)
und ein Ubergang des Freischaltelements (50)
von einer Freischaltposition in eine Blockierpo-
sition ausgeldst wird,

- wobei das Freischaltelement (50) in seiner
Freischaltposition in das Motorantriebsgehause
(20) eingeschoben ist und ein Umschalten der
elektrischen Schaltkontakte des elektrischen
Schalters durch den Motorantrieb (10) ermdg-
licht und

- wobei das Freischaltelement (50) in seiner
Blockierposition zumindest teilweise aus dem
Motorantriebsgehause (20) herausragt und ein
Wiedereinschalten des ausgeschalteten Motor-
antriebs (10) verhindert.

13. Verfahren nach Anspruch 12,
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dadurch gekennzeichnet, dass in einer Offnung
(52) des Freischaltelements (50) ein Schloss (70)
oder ein Fixierelement angebracht wird, mit dem ein
vollstandiges Wiedereinfliihren des Freischaltele-
ments (50) in das Motorantriebsgehause (20) me-
chanisch verhindert wird.
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