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(54) Hebe/Schiebetiir

(57)  Die Erfindung betrifft eine Hebe/Schiebetur (1)
mit einem Turfligel (2) und einem Blendrahmen (4), wo-
bei der Blendrahmen (4) ein oberes Blendrahmenprofil
(5) umfasst, das eine dem Turfliigel (2) zugewandte un-
tere Blendrahmenprofilunterseite (6) aufweist, die eine
Blendrahmenprofilnut (7) aufweist, in der eine erste Flh-
rungsprofilschiene (8) miteiner ersten Langserstreckung
(9) angeordnet ist, wobei weiter der Turfligel (2) ein obe-
res Turfligelrahmenprofil (13) aufweist, das eine dem
oberen Blendrahmenprofil (5) zugewandte Turfliigelpro-
filoberseite (14) aufweist, die eine Turflligelprofilnut (15)

Fig-2

aufweist, in der eine zweite Fiihrungsprofilschiene (17)
mit einer zweiten Langserstreckung (18) in Richtung der
ersten Langserstreckung (9) angeordnet ist, und wobei
in der zweiten FUhrungsprofilschiene (17) Fihrungsglei-
ter (19) angeordnet sind. Zwischen den Fiihrungsgleitern
(19) ist eine dritte FUhrungsprofilschiene (31) angeord-
net, wobei die dritte Fiihrungsprofilschiene (31) eine drit-
te Langserstreckung (32) in Richtung der zweiten Lang-
serstreckung (18) der zweiten Fihrungsprofilschiene
(17) aufweist, und wobei sich die dritte Flihrungsprofil-
schiene (31) bis in die erste Fihrungsprofilschiene (8)
erstreckt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Hebe/Schiebetir mit
einem Turfligel und einem Blendrahmen, wobei der
Blendrahmen ein oberes Blendrahmenprofil umfasst,
das eine dem Tirfligel zugewandte untere Blendrah-
menunterseite aufweist, die eine Blendrahmenprofilnut
aufweist, in der eine erste Fiihrungsprofilschiene mit ei-
ner ersten Langserstreckung angeordnet ist, wobei wei-
ter der Turfligel ein oberes Turfligelrahmenprofil auf-
weist, das eine dem oberen Blendrahmenprofil zuge-
wandte Turfligelprofiloberseite aufweist, die eine Turflu-
gelprofilnut aufweist, in der eine zweite Fiihrungsprofil-
schiene mit einer zweiten Langserstreckung in Richtung
der ersten Langserstreckung angeordnet ist, und wobei
in der zweiten Fihrungsprofilschiene Fihrungsgleiter
angeordnet sind. Weiter betrifft die Erfindung die Ver-
wendung einer Fuhrungsprofilschiene in einer He-
be/Schiebetiir.

[0002] Aus der US 1,971,098 A ist eine Fihrung flr
eine Schiebetiir bekannt. Die Schiebetir gleitet in einer
Bodenflihrungsschiene. Zur Gerauschreduktion ist u.a.
vorgesehen, dass an der Turunterseite ein Gleitaufsatz
montiert ist, der aus einem elastischen Material, bei-
spielsweise Gummi, besteht und der auf seinen der Fiih-
rungsschiene zugewandten Oberflichen mit metalli-
schen Gleitelementen versehen ist.

[0003] Aus der JP 11-315660 A ist eine obere, aus-
ziehbare Fiuhrungseinrichtung flr eine Schiebetiir be-
kannt, die an der Schiebetlr montiert ist und zusammen
mit dieser in einer Fihrungsschiene gleitet. Auf einer
oberen Stirnseite der Schiebetiir ist eine U-Profilschiene
fixiert. Die Verbindung der U-Profilschiene mit der Fih-
rungsschiene wird Uber ein Schiebeprofil mit rechteck-
férmigem Querschnitt hergestellt. Ein oberes Gleitele-
ment, das oben auf dem Schiebeprofil befestigt ist, wird
in der FUhrungsschiene gefiihrt. Ein unteres Gleitele-
ment, das an der Unterseite des Schiebeprofils montiert
ist, greift in die U-Profilschiene ein.

[0004] AusderUS 3,168,355 A ist ein vertikal ausfahr-
bares Gleitelement fiir eine Schiebetir bekannt.

[0005] Die DE 10 2006 051 358 A1 beschreibt eine
horizontal beweglich gefiihrte Hebe-/SchiebeTur mit ei-
ner Rahmenzarge, wobei die Rahmenzarge ein horizon-
tal verlaufendes Fihrungsprofil mit einer Fihrungsnut
zur Fihrung eines Fihrungsgleiters und wobei die He-
be-/Schiebe-Tir einen oberen horizontalen Holm auf-
weist. Der Fihrungsgleiter ist mit einer Basis und einem
Fihrungszapfen versehen, wobei die Basis des Fuh-
rungsgleiters am oberen horizontalen Holm der Hebe-/
Schiebe-Tur starr befestigt ist und der Flihrungszapfen
des Fuhrungsgleiters horizontal und vertikal verschieb-
lich in die Fiihrungsnut des Fiihrungsprofils eingreift. Der
obere horizontale Holm der Hebe-/Schiebe-Tir weist ein
Verstarkungsprofil aus Metall auf, wobei der Fiihrungs-
gleiter mit dem Verstarkungsprofil verschraubt ist. Der
Fuhrungszapfen des Fuhrungsgleiters weist die Form ei-
nes Zylinders mit einem Durchmesser auf, der der Breite
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der Fuhrungsnut des Fuhrungsprofils entspricht.

[0006] Die Aufgabe vorliegender Erfindung ist die
Schaffung einer verbesserten oberen Fiihrung einer He-
be/Schiebetur.

[0007] Diese Aufgabe wird durch die eingangs ge-
nannte Hebe/Schiebetlr geldst, bei der zwischen den
FlUhrungsgleitern eine dritte Fihrungsprofilschiene an-
geordnet ist, wobei die dritte Fiihrungsprofilschiene eine
dritte Langserstreckung in Richtung der zweiten Langs-
erstreckung der zweiten Fiihrungsprofilschiene aufweist,
und wobei sich die dritte Flihrungsprofilschiene bis in die
erste Fuhrungsprofilschiene erstreckt. Weiter wird die
Aufgabe durch die Verwendung einer Fihrungsprofil-
schiene als Einbruchschutz in einer Gleitfihrung einer
Hebe/Schiebetir geldst.

[0008] Von Vorteilistdabei, dass durch die Anordnung
einer weiteren Fiihrungsprofilschiene die obere Gleitfiih-
rung der Hebe/Schiebetiir durch die Bewegung einer
Schiene in einer Schiene wahrend des Offnens und des
Schlieens der Hebe/Schiebetlir verbessert wird, wobei
gleichzeitig durch den Eingriff der dritten Flihrungspro-
filschiene in die erste FUhrungsprofilschiene ein verbes-
serter Einbruchschutzim Vergleich zu Ausfiihrungen von
Gleitfiihrungen von aus dem Stand der Technik bekann-
ten Gleitfiihrungen mit Gleitbolzen erreicht wird, indem
im Bereich der dritten Flihrungsprofilschiene das Einfiih-
ren eines Einbruchswerkzeuges zwischen das Blendrah-
menprofil und das Turfligelrahmenprofil erschwert bzw.
verhindert wird.

[0009] Nach einer Ausfiihrungsvariante der He-
be/Schiebetir ist vorgesehen, dass die Langserstrek-
kung der dritten FUhrungsprofilschiene zumindest 70 %
der zweiten Langserstreckung betragt. Es wird damit der
Einbruchschutz weiter verbessert, da die dritte Flh-
rungsprofischiene sich zumindest Uber einen GroRteil
der Langserstreckungen der ersten und zweiten Fih-
rungsprofilschienen erstreckt, womit der Eingriff eines
Einbruchswerkzeuges in diese Fiihrungsprofilschienen
erschwert bzw. verhindert wird.

[0010] Zur weiteren Verbesserung der Stabilitat der
Gleitfiihrung kann vorgesehen sein, dass die Flihrungs-
gleiter Giber die dritte Fihrungsprofilschiene miteinander
verbunden sind oder die Fiihrungsgleiter durch einen Teil
der dritten FUhrungsprofilschiene gebildet sind. Es wird
damit eine héhere Sicherheit gegen ein "Verkanten" der
Fihrungsgleiter erreicht, wodurch die Hebe/Schiebetir
leichtgangiger ausgebildet werden kann. Insbesondere
kann der Spalt zwischen den Fiihrungsgleitern und der
ersten FUhrungsprofilschiene im Blendrahmenprofil ge-
ringfligig vergroRert werden, wodurch die Reibung zwi-
schen den Fihrungsgleitern und dieser Fihrungsprofil-
schiene verringert werden kann.

[0011] Ein einfacher Zusammenbau der oberen Gleit-
fuhrung der Hebe/Schiebetir kann erreicht werden,
wenn die Fihrungsgleiter formschliissig mit der dritten
FlUhrungsprofilschiene verbunden sind. Zudem ist damit
bei Bedarf auch ein einfacher Austausch der Flihrungs-
gleiter moglich.



3 EP 2 610 420 A2 4

[0012] Die dritte FUhrungsprofilschiene kann zumin-
dest einen Fihrungssteg aufweisen, der in einer Fih-
rungsnut der zweiten Fiihrungsschiene in dem Tuirfligel-
rahmenprofil gefiihrt ist. Unterstiitzend zur der Flihrung
Uber die FUhrungsgleiter wird damit indirekt eine zusatz-
liche Fihrung der Hebe/Schiebetir erreicht, indem die
dritte Fihrungsprofilschiene starker in die zweite Fih-
rungsprofilschiene eingebunden und damit in Hinblick
auf Verkantungen belastbarer ist.

[0013] Ebensoistes in Hinblick auf eine bessere Flh-
rung und eine hohere mechanische Belastbarkeit von
Vorteil, wenn die Fihrungsgleiter je zumindest einen
Fihrungssteg aufweisen, der in einer Fiihrungsnut der
zweiten Flhrungsprofilschiene geflhrt ist.

[0014] Zur Reduktion von Reibungskraften wahrend
der Schiebebewegung der Hebe/Schiebetir kann vorge-
sehen werden, dass die dritte Fliihrungsschiene distan-
ziert zur ersten Fihrungsprofilschiene angeordnet ist,
sodass die dritte Fihrungsprofilschiene wahrend der
Schiebebewegung nicht zur Anlage an die erste Fih-
rungsprofilschiene gelangt.

[0015] Es kann weiter vorgesehen werden, dass die
Fihrungsgleiter zumindest anndhernd U-férmig mit zwei
Schenkel ausgebildet sind, wobei die dritte Fiihrungs-
profilschiene zwischen den beiden Schenkeln angeord-
net ist. Einerseits wird damit eine bessere Einbindung
der dritten Fihrungsprofilschiene in deren Endbereichen
in das Gesamtsystem "Gleitfiihrung" erreicht. Anderer-
seits wird damit aber auch der Zusammenbau der dritten
FUhrungsprofilschiene mit den Fulhrungsgleitern er-
reicht, indem letztere diese Bauteile einfach zusammen-
gesteckt werden kénnen. Gerade letzteres ist in Hinblick
darauf von Vorteil, dass die Fihrung Ublicherweise erst
auf der Baustelle zusammengebaut wird.

[0016] Um eine Relativbewegung zwischen den Fih-
rungsgleitern und der zweiten Flihrungsprofilschiene zu
vermeiden, ist es von Vorteil, wenn die Fiihrungsgleiter
gegen ein Verschieben in der Langserstreckung der
zweiten Flhrungsprofilschiene mit zumindest einem Si-
cherungselement gesichert sind. Es ist damit nicht erfor-
derlich die Fihrungsgleiter selbstin der richtigen exakten
Position an der Hebe/Schiebetir zu befestigen, wodurch
wiederum die Montage der Gleitfiihrung vereinfacht wird.
[0017] GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsvarian-
te ist dabei vorgesehen, dass das Sicherungselement
durch ein Abdeckelement gebildet ist, das eine Stirnseite
der zweiten Fuhrungsprofilschiene abdeckt und das sich
teilweise bis in die zweite Flhrungsprofilschiene er-
streckt. Es wird damit eine Reduktion der Einzelbestand-
teile der Gleitfiihrung erreicht, indem dieses Bauteil meh-
rere Funktionen Gbernimmt. Darlber hinaus sind damit
die Fuhrungsgleiter mitder dritten Flihrungsprofilschiene
fur Wartungsarbeiten besser zuganglich, indem dazu le-
diglich dieses Abdeckelement entfernt werden muss,
dass ublicherweise an den vertikalen Turfligelrahmen-
profilen befestigt ist.

[0018] Von Vorteil ist dabei, wenn das Abdeckelement
mit einem Dichtelement versehen ist, womit die Gleitfiih-
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rung besser vor eindringender Feuchtigkeit geschiitzt
werden kann. Es kann damit Quietschgerduschen wah-
rend der Betatigung der Hebe/Schiebetiir vorgebeugt
werden, die entstehen konnen, wenn nasse Kunststoff-
flachen aneinander abgleiten.

[0019] Es ist aber auch mdglich das Sicherungsele-
ment als einfachen Anschlagpuffer auszubilden, sodass
eine mechanische Anbindung des Sicherungselementes
an die Fuhrungsgleiter oder die dritte Fluhrungsprofil-
schiene nicht erforderlich ist.

[0020] Von Vorteil ist dabei, wenn sich der Anschlag-
puffer in die zweite Flihrungsprofilschiene erstreckt bzw.
in dieser angeordnet ist, da damit die Anordnung von
Nuten in den vertikalen Turfligelrahmenprofilen zur An-
ordnung von Verriegelungsbeschlagen vereinfacht wird.
[0021] Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird
diese anhand der nachfolgenden Figuren naher erldu-
tert.

[0022] Es zeigen jeweils in schematisch vereinfachter

Darstellung:

Fig. 1  eine Hebe/Schiebetir in Schragansicht;

Fig.2 ein Detail der Hebe/Schiebetlr nach Fig. 1 im
Bereich der oberen Gleitfiihrung im Quer-
schnitt;

Fig. 3  ein Detail der Hebe/Schiebetlr nach Fig. 1 im
Bereich der oberen Gleitfiihrung schlossseitig
in Schragansicht;

Fig. 4 ein Detail der Hebe/Schiebetlr nach Fig. 1 im
Bereich der oberen Gleitfiihrung auf der der
Schlossseite gegenuberliegenden Seite in
Schragansicht.

[0023] Einfiihrend sei festgehalten, dass gleiche Teile

mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesam-
ten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinnge-
maf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw.
gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen werden kén-
nen. Auch sind die in der Beschreibung gewahliten La-
geangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die
unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezo-
gen und sind bei einer Lageanderung sinngeman auf die
neue Lage zu Ubertragen.

[0024] Die Fig. 1 bis 4 zeigen eine Ausfiihrungsvari-
ante einer Hebe/Schiebetir 1. Diese weist einen TurflU-
gel 2 und eine Fixverglasung 3, d.h. ein feststehendes
Glaselement, auf, wie dies an sich bekannt ist. Derartige
Hebe/Schiebetiiren 1 werden beispielsweise in Winter-
garten oder im Bereich von Terrassen und Balkonen ein-
gesetzt. Selbstverstandlich sind auch andere Einsatz-
moglichkeiten gegeben.

[0025] Die Hebe/Schiebetiir 1 weist einen Blendrah-
men 4 auf, der beispielsweise in einer Mauerdffnung be-
festigt wird. Der Blendrahmen 4 umfasst ein oberes ho-
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rizontales Blendrahmenprofil 5. Dieses weist eine dem
Turfligel 2 zugewandte untere Blendrahmenunterseite
6 auf. In dieser Blendrahmenprofilunterseite 6 ist eine
Blendrahmenprofilnut 7 ausgebildet, in der eine erste
Fuhrungsprofilschiene 8 angeordnet und befestigt ist,
beispielsweise mit dem Blendrahmen verschraubt
und/oder mit diesem verklebt ist. Die Blendrahmenpro-
filnut 7 erstreckt sich dabei - hinsichtlich ihres Querschnit-
tes betrachtet - von der Blendrahmenprofilunterseite 6 in
Richtung vom Trfligel 2 weg und weist eine Léngser-
streckung in Richtung der Langserstreckung des oberen
horizontalen Blendrahmenprofils 5 auf.

[0026] Die erste Fiihrungsschiene 8 weist eine erste
Langserstreckung 9 auf, wobei sich diese erste Fuh-
rungsschiene 8 in der Regel von einem ersten vertikalen
Blendrahmenprofil 10 bis zu einem zweiten vertikalen
Blendrahmenprofil 11 erstreckt, damit der Turfligel 2
vollstandig gedffnet werden kann.

[0027] Der Tirfligel 2 weist einen Turfligelrahmen 12
auf, der ein oberes horizontales Tirfligelrahmenprofil 13
umfasst. Das obere horizontale Turfliigelrahmenprofil 13
weist eine dem oberen horizontalen Blendrahmenprofil
5 zugewandte Turfligelprofiloberseite 14 auf. In dieser
Turfligelprofiloberseite 14 ist eine Turfligelprofilnut 15
angeordnet, die sich - hinsichtlich ihres Querschnittes
betrachtet - von der Turfligelprofiloberseite 14 in Rich-
tung auf ein Glaselement 16, das von dem Turfligelrah-
men 12 gehalten wird, erstreckt. Die Turflligelprofilnut 14
weist eine Langserstreckung in Richtung der Léngser-
streckung des oberen horizontalen Turfligelrahmenpro-
fils 13 auf. In dieser Turfligelprofilnut 15 ist eine zweite
Fuhrungsprofilschiene 17 angeordnet, die eine zweite
Langserstreckung 18 in Richtung der ersten Langser-
streckung 9 der ersten Fiihrungsprofilschiene 8 aufweist.
Die zweite Flihrungsprofilschiene 17 weistinsbesondere
eine Lange auf, die der Lange des oberen horizontalen
Tarfligelrahmenprofils 13 in diesem Bereich zumindest
annahernd entspricht.

[0028] Indieserzweiten Fiihrungsprofilschiene 17 sind
Fuhrungsgleiter 19 angeordnet. Insbesondere ist je ein
Fihrungsgleiter 19 in je einem Endbereich 20, 21 der
zweiten FUhrungsprofilschiene 17 angeordnet, wobei die
beiden Endbereiche 20, 21 in Richtung der zweiten Lang-
serstreckung 18 der zweiten Fuhrungsprofilschien 17
einander gegenilberliegenden ausgebildet sind. Die
Fihrungsgleiter 19 weisen eine Héhe 22 auf, die so be-
messen ist, dass die Fuhrungsgleiter 19 einerseits bei
geschlossener Turnochindie erste Flihrungsprofilschie-
ne 8 des Blendrahmenprofils 5 eingreifen und anderer-
seits das Anheben der Hebe/Schiebtiir 1 beim Offnen
nicht behindert wird, also die erste Fiihrungsprofilschie-
ne 8 in Richtung auf eine Basis 22, die sich zwischen
zwei Schenkeln 23, 24 erstreckt, noch ausreichend Ver-
fahrweg fur das Anheben der Fihrungsgleiter 19 beim
Offnen der Hebe/Schiebetiir 1 vorhanden ist.

[0029] Der Blendrahmen 2 und/oder der Turflligelrah-
men 12 kann bzw. kénnen aus Holz und/oder Kunststoff
und/oder einem metallischen Werkstoff bestehen. Bei
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der Variante Holz werden die Blendrahmenprofilnut 7
bzw. die Turfligelprofilnut 15 beispielsweise durch Fra-
sen hergestellt. Bei den beiden anderen Varianten kon-
nen sie bereits wahrend der Herstellung der entspre-
chenden Profile ausgeformt werden.

[0030] Die erste und/oder die zweite Fiihrungsprofil-
schiene(n) 8, 17 kann bzw. kdnnen zumindest teilweise
aus einem metallischen Werkstoff, beispielsweise aus
Aluminium oder einer Aluminiumlegierung, oder aus
Kunststoff, beispielsweise PVC, PA6 oder POM, beste-
hen. Insbesondere werden selbstschmierende Kunst-
stoffe verwendet.

[0031] Die Fihrungsgleiter 19 kénnen ebenfalls zu-
mindest teilweise aus einem metallischen Werkstoff, bei-
spielsweise einem Sintermetall, oder aus Kunststoff, bei-
spielsweise PTFE, PA6 oder einem selbstschmierenden
Kunststoff, wie z.B. POM, oder einem anderen Kunst-
stoff, der in der Paarung mit dem Werkstoff der ersten
Fluhrungsprofilschiene 8 einen niedrigen Reibungskoef-
fizienten aufweist, bestehen. Gegebenenfalls kdnnen die
Fuhrungsgleiter 19 eine Beschichtung aufweisen, die in
der Paarung mit dem Werkstoff der ersten Fiihrungspro-
filschiene 8 einen niedrigen Reibungskoeffizienten auf-
weist, beispielsweise einen Gleitlack. Diese Beschich-
tung wird zumindest in jenem Bereich aufgetragen, in
dem die Fihrungsgleiter 19 an der ersten Flihrungspro-
filschiene 8 abgleiten. Es ist auch mdglich, dass ein Ver-
bundwerkstoff aus einem ersten Kunststoff und einem
zweiten Kunststoff zumindest in jenem Bereich, in dem
die Fuhrungsgleiter 19 an der ersten Fuhrungsprofil-
schiene 8 abgleiten und der einen niedrigem Reibungs-
koeffizienten aufweist, eingesetzt wird. Umgekehrtist es
moglich das die erste Fiihrungsprofilschiene 8 zumindest
in jenen Bereichen, in denen die Fiihrungsgleiter 19 ab-
gleiten mit einem derartigen Kunststoff mit niedrigem
Reibungskoeffizienten beschichtet oder aus diesem ge-
bildet sind.

[0032] Am Blendrahmen 2 und/oder am Turflligelrah-
men 12 kann bzw. kdnnen zumindest eine Dichtung 25,
26 aus den hierfir Gblichen elastomeren Werkstoffen an-
geordnet oder ausgebildet sein. Die Darstellung in Fig.
2 ist diesbezliglich nicht limitierend zu verstehen.
[0033] Es ist auch mdglich, dass am Blendrahmen 2
und/oder am Turfligelrahmen 12 metallische Vorsatz-
schalen 27, 28 angeordnet bzw. befestigt sind, beispiels-
weise aus Aluminium oder einer Aluminiumlegierung.
[0034] Darilber hinaus kénnen fiir den Blendrahmen 2
und/oder der Turfligelrahmen 12 warmegedammte Pro-
filelemente verwendet werden, beispielsweise zumin-
dest teilweise mit einem Schaumstoff geflllte Hohlkam-
merprofile aus Kunststoff. Die Warmedammungkann ge-
gebenenfalls auch zwischen den Profileelementen und
den Vorsatzschalen 27, 28 angeordnet sein.

[0035] Die Blendrahmenprofilnut 7 und/oder die Tur-
fligelprofilnut 15 weisen einen rechteckférmigen Quer-
schnitt auf. Ebenso weist die erste Fiihrungsprofilschie-
ne 8 einen rechteckférmigen Querschnitt auf. Gegebe-
nenfalls kann diese erste Flhrungsprofilschiene 8 in Be-
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reich der offenen Enden der Schenkel 23, 24 mit Abwin-
kelungen versehen sein, wie dies dargestellt ist, womit
die Blendrahmenprofilnut 7 besser abgedeckt werden
kann. Diese Abwinkelungen kdnnen auch versenkt an-
geordnet werden, sodass sie biindig an die Blendrah-
menprofilunterseite 6 anschliellen.

[0036] Auchdie zweite Fiihrungsprofilschiene 17 weist
eine rechteckférmige oder quadratische dulReren Quer-
schnittsform auf, sodass sie bevorzugt an den Seiten-
wanden der Turfligelprofilnut 15 anliegt. Wie in Fig. 2
gezeigt liegt auch die erste Flihrungsprofilschiene 8 an
den Seitenwanden der Blendrahmenprofilnut 7 an.
[0037] Es ist aber auch mdglich andere Querschnitts-
formen fir die Turfligelprofilnut 15 und/oder die Blend-
rahmenprofilnut 7 vorzusehen. Die Fiihrungsprofilschie-
nen 8, 17 weisen einen dementsprechenden, korrespon-
dierenden dufReren Querschnitt auf. Beispielsweise kann
vorgesehen sein, dass die Turfligelprofilnut 15 und/oder
die Blendrahmenprofilnut 7 zumindest eine Quernut 29
aufweist bzw. aufweisen, in die ein entsprechender au-
Rerer Quersteg 30 der FUhrungsprofilschienen 8 bzw. 17
insbesondere formschlissig eingreift, wie dies in Fig. 2
strichliert dargestellt ist. Auch Schwalbenschanzausfiih-
rungen sind mdglich.

[0038] Zwischen den Fiihrungsgleitern 19 ist eine drit-
te FUhrungsprofilschiene 31 angeordnet, die eine dritte
Langserstreckung 32 in Richtung der zweiten Léngser-
streckung 18 der zweiten Fihrungsprofilschiene 17 auf-
weist. Die dritte Fihrungsprofilschiene 31, weist eine H6-
he 33 auf, die so bemessen ist, dass sie sich bis in die
erste Flhrungsprofilschiene 8 erstreckt.

[0039] Vorzugsweise besteht die dritte Flihrungspro-
filschiene 31 aus einem metallischen Werkstoff, insbe-
sondere aus Aluminium bzw. aus einer Aluminiumlegie-
rung. Es ist aber auch méglich, als Werkstoff fir die dritte
Fihrungsprofilschiene 31 einen Kunststoff zu verwen-
den, beispielsweise einen faserverstarkten Kunststoff,
insbesondere verstarkt mit Glasfasern.

[0040] In der bevorzugten Ausfiihrungsvariante weist
die dritte Fihrungsprofilschiene 31 einen zumindest an-
nahernd T-férmigen Querschnitt auf, wobei sie hinsicht-
lich ihres Querschnittes auf den Kopf stehend eingebaut
ist, sodass also der Querbalken des T’s, also eine Basis
34 bildet, von der aus sich ein vertikaler Schenkel 35 in
Richtung auf die erste Fiihrungsprofilschiene 8 erstreckt.
[0041] Obwohldiese Querschnittsform die bevorzugte
ist, sind auch andere Querschnittsausbildungen fir die
dritte Flhrungsprofilschiene 31 moglich.

[0042] DieLange der dritten Fiihrungsprofilschiene 31
in Richtung ihrer Langserstreckung 32 kann bevorzugt
zumindest 70 % der zweiten Langserstreckung 18 der
zweiten Fuhrungsprofilschiene 17 betragen. Prinzipiell
sind jedoch auch kurzere Ausflihrungen méglich, wenn-
gleich damit eine Reduktion des Einbruchsschutzes ein-
hergehen kann (in Abhangigkeit von der Lange der Fiih-
rungsgleiter 19), da damit Bereiche zwischen den Fiih-
rungsgleitern 19 und der dritten Fiihrungsprofilschiene
31 offen bleiben und damit einen Angriffspunkt fir einen
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Einbruch bieten kdnnen. Trotzdem bieten diese Varian-
ten einen besseren Einbruchsschutzim Vergleich zu aus
dem Stand der Technik bekannten Hebe/Schiebetlren.
[0043] DieLange der dritten FUihrungsprofilschiene 31
inRichtung ihrer Langserstreckung 32 betréagtbesonders
bevorzugt zumindest 80 %, insbesondere zumindest 90
% der zweiten Langserstreckung 18 der zweiten Fuh-
rungsprofilschiene 17.

[0044] Wie im nachstehenden noch naher ausgefihrt
wird ist die Lange der dritten Flihrungsprofilschiene 31
in Richtung ihrer Langserstreckung 32 vorzugsweise so
bemessen, dass sich die dritte Fihrungsprofilschiene 31
zusammen mit den Flhrungsgleitern zumindest anna-
hernd Uber die gesamte Léange der zweiten Flhrungs-
profilschiene 17 in gleicher Richtung erstreckt. Der Aus-
druck "zumindest anndhernd" wird im Folgenden noch
erlautert, bedeutet aber zumindest auch, dass die dritte
Fuhrungsprofilschiene 31 die gleiche Lange aufweisen
kann wie die zweite Flihrungsprofilschiene 17.

[0045] In der bevorzugten Ausfiihrungsform sind die
Fahrungsgleiter 19 Giber die dritte Fiihrungsprofilschiene
31 miteinander verbunden. Dazu kdénnen die Flihrungs-
gleiter 19 einen zumindest anndhernd U-férmigen Quer-
schnitt - in Draufsicht in Einbaulage betrachtet - mit zwei
Schenkeln 36, 37 und einer Basis 38 aufweisen, wie dies
insbesondere aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist. Die
Basis 38 ist dabei in der eingebauten Lage der Fiihrungs-
gleiter 19 in Richtung auf die jeweilige Stirnseite des Tur-
fligelrahmenprofils 13 orientiert. Die dritte Fiihrungspro-
filschiene 31 ist dabei mit ihren Endbereichen zwischen
den beiden Schenkeln 36, 37 angeordnet. Somit bilden
die Fuhrungsgleiter 19 gleichzeitig Abschlusselemente
fur die dritte Fihrungsschiene 31.

[0046] Es ist aber auch mdglich, dass die Fihrungs-
gleiter 19 durch einen Teil der dritten Fihrungsprofil-
schiene 31 gebildet werden, also mit der dritten Fih-
rungsschiene 31 einteilig ausgebildet sind. In diesem Fall
kann die dritte Flhrungsschiene in Richtung ihrer Lang-
serstreckung 32 vorspringende Bereiche aufweisen, vor-
zugsweist beidseits, sodass die dritte Flhrungsschiene
nur tber diese Bereiche zur fiihrenden Anlage in der er-
sten Flhrungsprofilschiene 8 im Blendrahmenprofil 5 ge-
langt. Diese vorspringenden Bereiche kénnen auch mit
einer Gleitbeschichtung, beispielsweise einer Gleitlack-
beschichtung, versehen sein. Insbesondere sind diese
vorspringenden Bereiche in den Endbereichen der drit-
ten FUhrungsprofilschiene 31 ausgebildet. Diese kénnen
aus dem Material der dritten Fiihrungsprofilschiene 31
selbst oder einem dazu verschiedenen Material beste-
hen, beispielsweise indem diese Bereich an der dritten
Flahrungsprofilschiene 31 angespritzt werden.

[0047] Es ist aber auch mdglich, dass sich die dritte
Fuhrungsprofilschiene nicht bis in die Fihrungsgleiter 19
erstreckt, sondern beispielsweise stumpf an diese an-
stoRt.

[0048] Prinzipiell ist es aber auch mdglich, wie dies
bereits ausgefiihrt wurde, dass die dritte Flihrungsprofil-
schiene 31 beabstandet zu den Fiihrungsgleitern 19 an-
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geordnet wird.

[0049] Die bevorzugte Anbindung der Fihrungsgleiter
19 an die dritte Fihrungsprofilschiene 31 hat zudem den
Vorteil, dass gegebenenfalls keine gesonderte Befesti-
gung der dritten Fihrungsprofilschiene 31 in der zweiten
Fuhrungsprofilschiene 17 erforderlich ist. Zudem kann
damit die dritte Fihrungsschiene 31 auf einfache Art und
Weise distanziert zur ersten Fihrungsprofilschiene 8 an-
geordnet werden, um damit die anliegenden gleitenden
Flachen und damit auch die Reibung zu reduzieren. Der
Abstand der Oberflachen der dritten Fihrungsprofil-
schiene 17 von der jeweils gegeniberliegend Seiten-
wand der ersten Fihrungsprofilschiene kann gering aus-
gebildet sein, beispielsweise zwischen 4 mm und 8 mm
betragen.

[0050] Es ist weiter mdglich auf die Basis 38 der Fiih-
rungsgleiter 19 zu verzichten, sodass also die Fiihrungs-
gleiter 19 nur durch die Schenkel 36, 37 gebildet werden,
wobei in diesem Fall insgesamt vier Fihrungsgleiter 19,
zwei pro Endbereich der dritten Fiihrungsprofilschiene
31, vorzugsweise einander gegenuberliegend, an der
dritten Fihrungsprofilschiene 31 angeordnet und vor-
zugsweise mit dieser verbunden werden.

[0051] Prinzipiell sind auch andere Ausbildungen der
Fihrungsgleiter 19 moglich, beispielsweise indem diese
an der oberen, auf die erste Flihrungsprofilschiene 8 im
Blendrahmenprofil 5 weisenden Stirnflache angeordnet
werden, insbesondere in einer Ausnehmung in dieser
Stirnflache.

[0052] GemaR einer Weiterbildung der Anbindung der
Fihrungsgleiter 19 an die dritte FUhrungsprofilschiene
31 kann vorgesehen werden, dass die Flihrungsgleiter
19 formschlissig mit der dritten Fihrungsprofilschiene
31 verbunden sind. Dazu kann die dritte Fiihrungsprofil-
schiene zumindest einen Verbindungssteg 39, beispiels-
weise vier Verbindungsstege 39 bis 42, wie dies in Fig.2
dargestellt ist, aufweisen. Es sei angemerkt, dass die
dargestellte Anzahl der Verbindungsstege 39 bis 42 nicht
limitierend zu verstehen ist.

[0053] Die Verbindungsstege 39 bis 42 erstrecken sich
senkrecht auf die Langserstreckung 32 der dritten Fih-
rungsprofilschiene 31 und sind in Verbindungsnuten 43
bis 46, die in den FlUhrungsgleitern 19 in gleicher Rich-
tung sich erstreckend an den inneren, der dritten Fih-
rungsprofilschiene 31 zugewandten Oberflachen ausge-
formt sind, aufgenommen. Vorteilhafterweise weisen die
Verbindungsnuten 43 bis 46 einen schwalbenschwanz-
férmigen Querschnitt auf, wobei auch andere Quer-
schnittsformen, beispielsweise rechteckige oder quadra-
tische, etc., moéglich sind. Die Verbindungsstege 39 bis
42 weisen dementsprechend eine dazu korrespondie-
renden Querschnitt auf.

[0054] Es ist aber auch die umgekehrte Ausfiihrung
moglich, also die Anordnung der Verbindungsstege 39
bis 42 an den Fuhrungsgleitern 19 und die Anordnung
derVerbindungsnuten in der dritten Flihrungsprofilschie-
ne 31.

[0055] Zur Anbindung der dritten FUhrungsprofilschie-
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ne 31 an die zweite Fiihrungsprofilschiene 17 kann die
dritte FUhrungsprofilschiene 31 zumindest einen Fih-
rungssteg aufweisen, der in zumindest einer Flihrungs-
nut 47, 48 der zweiten Flhrungsschiene 17 in dem Tur-
fligelrahmenprofil 13 gefiihrtist. Insbesondere sind zwei
derartige Fuhrungsstege einander gegenuberliegend
ausgebildet und werden diese Flihrungsstege vorzugs-
weise durch die Basis 34 des T-fdmigen Querschnittes
der dritten Fuhrungsprofilschiene 31 gebildet.

[0056] Es sind jedoch auch andere Anbindungen der
dritten Fihrungsprofilschiene 31 an das Turfligelrah-
menprofil 13, insbesondere die zweite Fihrungsprofil-
schiene 17 mdoglich. Beispielsweise kann die dritte Fih-
rungsprofilschiene 31 mit der zweiten Fihrungsprofil-
schiene 17 verschraubt, vernietet oder verklebt werden.
[0057] Zur Verbesserung der mechanischen Anbin-
dung der Fuhrungsleiter 19 ohne aufwandige Verbin-
dungsmethoden, wie z.B. verschrauben, vernieten oder
verkleben, und damit auch zur besseren Anbindung der
dritten Fihrungsprofilschiene 31 an die zweite Flihrungs-
profilschiene 17, ist es von Vorteil, wenn die Flihrungs-
gleiter 19 je zumindest einen Fihrungssteg 49, 50 auf-
weisen, es kdnnen auch mehr als je einer der Fiihrungs-
stege 49, 50 vorhanden sein, die jeweils in einer Fih-
rungsnut 51, 52 der zweiten Fuhrungsprofilschiene 17
geflihrtsind. Die beiden Fiihrungsstege 49, 50 sind dabei
einander gegenuberliegend an den Schenkeln 35, 36 der
Fahrungsgleiter 19 und sich in Richtung von der dritten
Fuhrungsschiene 31 weg sich erstreckend angeordnet,
wie dies aus Fig. 2 ersichtlich ist. Sollten die Fihrungs-
gleiter 19 nicht einteilig sondern als plattenférmige Ele-
mente ohne die Basis 34 ausgebildet sein, ist diese Aus-
fuhrungsvariante ebenfalls moglich.

[0058] Insbesondere kénnen die beiden Flihrungsste-
ge 49, 50 der Fihrungsgleiter 19 zumindest annahernd
auf Hohe der beiden Verbindungsstege 39, 41 der dritten
Fuhrungsprofilschiene 31 angeordnet sein, wobei aber
auch eine dazu versetzte Ausbildung mdglich ist.
[0059] Zur Vereinfachung der Montage des oberen
Flhrungssystems der Hebe/Schiebetiir 1 ist bevorzugt,
dass die Fuhrungsgleiter 19 und die dritte Flihrungspro-
filschiene 31 nicht mit der zweiten Fiihrungsprofilschiene
17 Gber Verschraubungen, etc. verbunden sind, sondern
dass die FUhrungsgleiter 19 gegen ein Verschieben in
der Langserstreckung 18 der zweiten Fihrungsprofil-
schiene 17 mit zumindest einem Sicherungselement 53
gesichert sind. Nachdem damit die Fihrungsgleiter 19
mit insbesondere formschliissig verbunden sind, bevor-
zugt Uber die voranstehend beschriebenen Profilelemen-
te mitzumindest annahernd U-férmigen Querschnitt, und
nachdem in der bevorzugten Ausfiihrungsvariante die
FlUhrungsgleiter 19 zumindest teilweise endstandig an
der dritten Fuhrungsprofilschiene 31 angeordnet sind,
wobei die Stirnseiten der dritten Flihrungsprofilschiene
31 bevorzugt jeweils an der Basis 34 der Fihrungsgleiter
19 anliegen, wird damit gleichzeitig auch die dritte Flh-
rungsprofilschiene 31 gegen ein Verschieben in der zwei-
ten Fuhrungsprofilschiene 17 in Richtung deren Langs-
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erstreckung 18 vermieden.

[0060] Zwei derartige Sicherungselemente 53 sind in
den Fig. 3 und 4 dargestellt, wobei in der bevorzugten
Ausfliihrungsvariante der Hebe/Schiebetir 1 beide Aus-
fuhrungsformen zum Einsatz gelangen, und zwar die er-
ste Ausfiihrungsform auf der einen Stirnseite der zweiten
Fihrungsprofilschiene 17 und die zweite Ausfiihrungs-
form auf der zweiten, der ersten entlang der zweiten Fiih-
rungsprofilschiene 17 gegeniiberliegenden Stirnflache.
[0061] Es sei aber darauf hingewiesen, dass die dar-
gestellten Ausfiihrungsvarianten des Sicherungsele-
mentes 53 die bevorzugten sind, jedoch auch andere
Ausfiihrungsformen mit gleicher Wirkung maéglich sind.
[0062] In der ersten Ausfiihrungsvariante des Siche-
rungselementes nach Fig. 3 ist das Sicherungselement
53 als Einschubelement zum Einschub in die zweite FUh-
rungsprofilschiene 17 ausgebildet und bildet zumindest
wahrend der Montage des Fiihrungssystems einen An-
schlagpuffer 54 fir den jeweiligen Fihrungsgleiter 19
bzw. die dritte Fihrungsprofilschiene 31. Dazu kann eine
dem Fihrungsgleiter 19 bzw. der dritten Flihrungsprofil-
schiene 31 zugewandte Stirnfliche 55 vergréRert aus-
geflhrt sein, d.h. einen Einschubkdrper 56 in Bezug auf
die Héhe Uberragend, wie dies in Fig. 3 dargestellt ist.
[0063] Der Einschubkédrper 56 seinerseits wird in die
zweite FUhrungsprofilschiene 17 eingeschoben, sodass
dieser die Kontur der zweiten FUhrungsprofilschiene 17
im unteren Bereich nachformt, insbesondere in die Fiih-
rungsnuten 47, 48 der zweiten Flihrungsprofilschiene 17
mit entsprechenden Fihrungsstegen 57, 58 eingreift.
Somit kann also auch der Anschlagpuffer 54 ebenfalls
eine anndhrend T-férmigen Querschnitt aufweisen, wo-
bei der Querbalken des T’s die beiden Flhrungsstege
57, 58 bilden kénnen.

[0064] Diese Ausflihrungsform des Anschlagpuffers
54 hat den Vorteil, dass dessen Einschubkdrper 56 re-
lativ flach ausgebildet werden kann, wodurch eine Ver-
schraubung des Anschlagpuffers 54 mit der zweiten Fiih-
rungsprofilschiene 17 und/oder dem Turfligelrahmen-
profil 13 vereinfacht wird. Es sind allerdings auch héhere
Ausfiihrungsformen des Anschlagpuffers mdglich, wobei
bevorzugt der Anschlagpuffer die zweite Fiihrungsprofil-
schiene 17 beziglich der Héhe nicht Uberragt, wenn-
gleich dies mdglich ist und in diesem Fall der Anschlag-
puffer auch zur Fihrung in der ersten Fuhrungsprofil-
schiene 8 im Blendrahmenprofil 5 beitragen kann.
[0065] Es sei erwdhnt, dass die zweite Flihrungspro-
filschiene 17 mit dem Turfligelrahmenprofil 13 ver-
schraubt sein kann. Ebenso sind andere Verbindungen,
beispielsweise eine Verklebung, etc. moglich.

[0066] Vorzugsweise wird der Anschlagpuffer 54
schlossseitig montiert, d.h. auf jener Seite des Turfligels
2, auf der der Verriegelungsbeschlag montiert wird. In
Fig. 1ist diese die linke Seite des Turfligels 2. Das Ver-
riegelungsschloss bzw. der Verriegelungsbeschlag wird
bevorzugtin eine Nut 59 eingebaut bzw. in dieser zumin-
dest teilweise angeordnet. Durch die Anordnung des An-
schlagpuffers 54 in der zweiten Fuhrungsprofilschiene
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17, wobei dieser stirnseitig vorzugsweise biindig mit der
zweiten Fuhrungsprofilschiene 17 und einem Nuten-
grund 60 der Nut 59 abschliet, ist der Fiihrungsgleiter
19 und damit auch die dritte Flihrungsschiene 31 bzw.
bei der Ausfiihrungsvariante der dritten Flihrungsschie-
ne 31 mit plattenférmigen Fuhrungsgleitern 19 die dritte
Flahrungsprofilschiene 31 beabstandet zum Nutengrund
60 angeordnet. Dadurch wird auch der Einbau des Ver-
riegelungsschlosses bzw. der Verriegelungsbeschlags
vereinfacht.

[0067] Prinzipiell besteht aber auch die Mdglichkeit,
insbesondere wenn kein Verriegelungsschloss bzw. der
Verriegelungsbeschlag angeordnet wird, dass sich der
FUhrungsgleiter 19 bzw. die dritte Fiihrungsprofilschiene
31 zumindest anndhernd bis an die Stirnseite des Tr-
fligelrahmenprofils 13 erstreckt.

[0068] Der Anschlagpuffer 54 besteht insbesondere
aus einem Kunststoff, beispielsweise aus einem Elasto-
mer wie EPDM, TPE, oder einem anderen Kunststoff,
wie z.B. PAB, oder einem faserverstarkten Kunststoff,
insbesondere verstarkt mit Glasfasern, kann aber auch
aus einem metallischen Werkstoff hergestellt werden.
[0069] In Fig. 4 ist eine weitere Ausfliihrungsvariante
des Sicherungselementes 53 gezeigt. Dieses ist durch
ein Abdeckelement 61 gebildet bzw. weist ein Abdek-
kelement auf. Dieses Abdeckelement deckt dabei eine
Stirnflache 62 der zweiten Flihrungsprofilschiene 17 ab.
In der bevorzugten Ausfiihrungsform ist an dem Abdek-
kelement ein Einschubelement 63 angeordnet, insbe-
sondere einstlickig mit diesem ausgebildet. Dieses Ein-
schubelement 63 erstreckt sich zumindest teilweise bis
in die zweite Fihrungsprofilschiene 17. Das Einschu-
belement 63 kann dazu einen Querschnitt aufweisen, der
zumindest anndhernd dem Querschnitt des Anschlag-
puffers 54 entspricht, wenngleich die voranstehend er-
héhte Stirnflache 55 des Anschlagpuffers 54 bei dem Ein-
schubelement 63 nicht zwingend vorhanden sein muss.
[0070] Es ist auch eine Ausfliihrungsform méglich, bei
der das Sicherungselement 53 nur das Abdeckelement
61 ohne das Einschubelement 63 aufweist, wobei sich
in diesem Fall der Fiihrungsgleiter 19 bzw. die dritte Fiih-
rungsprofilschiene 31 bis an das Abdeckelement 61 in-
nenseitig anstehend erstrecken kann, also nicht beab-
standet zum Abdeckelement 61 angeordnet ist.

[0071] Das Abdeckelement 61 kann sich nur im Be-
reich der zweiten Fihrungsprofilschiene 17 zu deren
stirnseitigen Abdeckung erstrecken. Vorzugsweise er-
streckt sich das Abdeckelement 61 aber tber einen groé-
Reren Bereich, wie dies in Fig. 4 dargestellt ist. Insbe-
sondere kann das Abdeckelement 61 bis Uber eine Sei-
tenflache 64 des vertikalen Turfligelrahmenprofils vor-
ragend ausgebildet sein. In diesem Fall ist es von Vorteil,
wenn das Abdeckelement mit einem Dichtelement 65 zur
seitlichen Abdichtung des Turfligelrahmens 12 verse-
hen ist. Das Dichtelement 65 kann beispielsweise aus
einem Schaumstoff, einem Elastomer wie TPE, EPDM,
Gummi, etc., bestehen und kann sich senkrecht auf das
Abdeckelement 61 erstreckend angeordnet sein.
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[0072] Das Abdeckelement 61 besteht insbesondere
aus einem metallischen Werkstoff, kann aber auch aus
einem Kunststoff, beispielsweise PAG6, hergestellt wer-
den.

[0073] DasEinschubelement63bestehtinsbesondere
aus einem metallischen Werkstoff, kann aber auch aus
einem Kunststoff, beispielsweise PAG6, hergestellt wer-
den.

[0074] In der bevorzugten Ausfiihrungsform wird das
obere Fuhrungssystem der Hebe/Schiebetlr 1 wie folgt
montiert.

[0075] In einem ersten Schritt werden die erste Fih-
rungsprofilschiene 8 und die zweite Fihrungsprofilschie-
ne 17 in den entsprechenden Nuten im Blendrahmen-
profil 5 bzw. im Turfligelrahmenprofil 13 angeordnet in
befestigt, beispielsweise angeschraubt. Danach wird in
der zweiten Fuhrungsprofilschiene 1 der Anschlagpuffer
54 montiert. Daraufhin wird der erste Fiihrungsgleiter 19
in die zweite Fuhrungsprofilschiene 17 in die entspre-
chenden Fihrungsnuten 51, 52 eingeschoben und bis
an den Anschlagpuffer 54 anschlieRend vorgeschoben,
Danach wird die dritte Fihrungsprofilschiene 31 in die
Fihrungsnuten 47, 48 eingefiihrt und bis in den Fih-
rungsgleiter 19 einragend vorgeschoben. AnschlieRend
wird der zweite Fihrungsgleiter 19 wie der erste in die
zweite Flhrungsschiene eingefiihrt und solange ver-
schoben, bis die dritte Flihrungsprofilschiene 31 an der
Basis 38 innenseitig ansteht. Abschlieend wird noch
das Abdeckelement 61 mit dem Einschubelement 63
montiert und an dem Turfligelrahmen 12 befestigt, ins-
besondere mit diesem verschraubt. Nachdem die Ver-
schraubung des Abdeckelementes stirnseitig erfolgen
kann, ist es mdglich das Fiihrungssystem auch bereits
an einem im Blendrahmen 4 positionierten Turfligel 2 zu
montieren.

[0076] Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen mdgliche
Ausflihrungsvarianten der Hebe/Schiebetlr 1 wobei an
dieser Stelle bemerkt sei, dass diverse Kombinationen
der einzelnen Ausfiihrungsvarianten untereinander
moglich sind und dass diese Variationsmdglichkeit auf-
grund der Lehre zum technischen Handeln durch gegen-
sténdliche Erfindung im Kénnen des auf diesem techni-
schen Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

[0077] Der Ordnung halber sei abschlieRend darauf
hingewiesen, dass zum besseren Versténdnis des Auf-
baus der Hebe/Schiebetir 1 diese bzw. deren Bestand-
teile teilweise unmaRstablich und/oder vergréRert und/
oder verkleinert dargestellt wurden.

Bezugszeichenaufstellung
[0078]
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Blendrahmenprofilunterseite

Blendrahmenprofilnut
FUhrungsprofilschiene
Langserstreckung
Blendrahmenprofil

Blendrahmenprofil
Tarfligelrahmen
Tarfligelrahmenprofil
Turfligelprofiloberseite
Tarfligelprofilnut

Glaselement
FUhrungsprofilschiene
Langserstreckung
Fihrungsgleiter
Endbereich

Endbereich
Basis
Schenkel
Schenkel
Dichtung

Dichtung
Vorsatzschale
Vorsatzschale
Quernut
Quersteg

FUhrungsprofilschiene
Langserstreckung
Hohe

Basis

Schenkel

Schenkel
Schenkel

Basis
Verbindungssteg
Verbindungssteg

Verbindungssteg
Verbindungssteg
Verbindungsnut
Verbindungsnut
Verbindungsnut

Verbindungsnut
Fihrungsnut
Fihrungsnut
FUhrungssteg
Fihrungssteg

Fihrungsnut
Fihrungsnut
Sicherungselement
Anschlagpuffer
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55  Stirnflache
56  Einschubkoérper
57  Fuhrungssteg
58  Fuhrungssteg
59  Nut
60  Nutengrund
61  Abdeckelement
62  Stirnflache
63  Einschubelement
64  Seitenflache
65 Dichtelement
Patentanspriiche
1. Hebe/Schiebetir (1) mit einem Turflugel (2) und ei-

nem Blendrahmen (4), wobei der Blendrahmen (4)
ein oberes Blendrahmenprofil (5) umfasst, das eine
dem Turfligel (2) zugewandte untere Blendrahmen-
profilunterseite (6) aufweist, die eine Blendrahmen-
profilnut (7) aufweist, in der eine erste Fiihrungspro-
filschiene (8) mit einer ersten Langserstreckung (9)
angeordnet ist, wobei weiter der Turfligel (2) ein
oberes Turfligelrahmenprofil (13) aufweist, das eine
dem oberen Blendrahmenprofil (5) zugewandte Tr-
fligelprofiloberseite (14) aufweist, die eine Turflu-
gelprofilnut (15) aufweist, in der eine zweite Fih-
rungsprofilschiene (17) mit einer zweiten Langser-
streckung (18) in Richtung der ersten Langserstrek-
kung (9) angeordnet ist, und wobei in der zweiten
Fihrungsprofilschiene (17) Fihrungsgleiter (19) an-
geordnetsind, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen den Fuhrungsgleitern (19) eine dritte Flh-
rungsprofilschiene (31) angeordnet ist, wobei die
dritte FUhrungsprofilschiene (31) eine dritte Langs-
erstreckung (32) in Richtung der zweiten Léngser-
streckung (18) der zweiten Fihrungsprofilschiene
(17) aufweist, und wobei sich die dritte Fihrungs-
profilschiene (31) bis in die erste Fuhrungsprofil-
schiene (8) erstreckt.

Hebe/Schiebetur (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die dritte Langserstreckung
(32) der dritten Fuhrungsprofilschiene (31) zumin-
dest 70 % der zweiten Langserstreckung (18) der
zweiten Flhrungsprofilschiene (17) betragt.

Hebe/Schiebetlr (1) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fihrungsgleiter
(19) Uber die dritte Fihrungsprofilschiene (31) mit-
einander verbunden sind oder die Fiihrungsgleiter
(19) durch einen Teil der dritten Fiihrungsprofilschie-
ne (31) gebildet sind.

Hebe/Schiebetur (1) Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fihrungsgleiter (19) formschlis-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 610 420 A2

10.

1.

12.

13.

14.

16

sig mit der dritten Flhrungsprofilschiene (31) ver-
bunden sind.

Hebe/Schiebetlr (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die dritte
Fuhrungsprofilschiene (31) zumindest einen Fih-
rungssteg aufweist, der in einer Flihrungsnut (47,
48) der zweiten Fuhrungsschiene (17) geflhrt ist.

Hebe/Schiebetlr (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungsgleiter (19) je zumindest einen Fihrungssteg
(49, 50) aufweisen, derin einer Fihrungsnut (51, 52)
der zweiten Fihrungsprofilschiene (17) gefiihrt ist.

Hebe/Schiebetlr (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die dritte
Fuhrungsprofilschiene (17) distanziert zur ersten
FUhrungsprofilschiene (8) angeordnet ist.

Hebe/Schiebetlr (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungsgleiter (19) zumindest anndhernd U-férmig mit
zwei Schenkel (36, 37) ausgebildet sind, wobei die
dritte FUhrungsprofilschiene (31) zwischen den bei-
den Schenkeln (36, 37) angeordnet ist.

Hebe/Schiebetlr (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Fih-
rungsgleiter (19) gegen ein Verschiebenin der Lang-
serstreckung (18) der zweiten Fiihrungsprofilschie-
ne (17) mit zumindest einem Sicherungselement
(53) gesichert sind.

Hebe/Schiebetur (1) nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sicherungselement (53)
durch ein Abdeckelement (61) mit einem Einschu-
belement (63) gebildet ist, wobei das Abdeckele-
ment (61) eine Stirnfliche (62) der zweiten Flh-
rungsprofilschiene (17) abdeckt und das Einschu-
belement (63) sich teilweise bis in die zweite Flh-
rungsprofilschiene (17) erstreckt.

Hebe/Schiebetir (1) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Abdeckelement (61) mit
einem Dichtelement (65) versehen ist.

Hebe/Schiebetur (1) nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sicherungselement (53)
durch einen Anschlagpuffer (54) gebildet ist.

Hebe/Schiebetir (1) nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass sich der Anschlagpuffer (54)
in die zweite Fuhrungsprofilschiene (17) erstreckt
bzw. in dieser angeordnet ist.

Verwendung einer Fuhrungsprofilschiene (31) als
Einbruchschutz (31) in einer Gleitfihrung einer He-



be/Schiebetur (1).
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