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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Arbeitsgerat der im
Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung.
[0002] Aus der DE 196 54 290 A1 ist ein Arbeitsgerat,
namlich ein Rasentrimmer bekannt, der eine Kraftstoff-
pumpe, ein Einspritzventil und einen Verbrennungsmo-
tor besitzt. Neben dem Kurbelgehause ist die Kraftstoff-
pumpe angeordnet. Das Einspritzventil ist oberhalb ei-
nes Ventilators angeordnet und von der vom Ventilator
geférderten Kuhlluft gekdhlt. Ein anliches Arbeitsgerat
wird in der WO 97/39228 gezeigt.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Arbeitsgerat der gattungsgemafRen Art zu schaffen, bei
dem eine verbesserte Kihlung der Kraftstoffpumpe er-
reicht wird.

[0004] Diese Aufgabe wird durch ein Arbeitsgerat mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.

[0005] Das Arbeitsgerat besitzt mehrere Kiihlzonen.
In einer ersten Kiihlzone ist der Zylinder des Verbren-
nungsmotors angeordnet, der im Betrieb das heilReste
Bauteil des Arbeitsgerats ist. In einer zweiten Kiihizone
ist die Kraftstoffpumpe angeordnet. Zwischen der ersten
und der zweiten Kuhlzone ist eine Pufferzone ausgebil-
det, die sowohl von der ersten Kiihlzone als auch von
der zweiten Kulhlzone Uber jeweils mindestens eine
Trennwand getrenntist. Die Pufferzone bewirkt eine gute
thermische Trennung der ersten und der zweiten Kiihl-
zone. Dadurch kann eine lUbermafige Erwarmung der
Kraftstoffpumpe im Betrieb vermieden werden. Bei Uiber-
mafiger Erwarmung der Kraftstoffpumpe kénnen sich in
der Kraftstoffpoumpe Gasblasen bilden, die verhindern,
dass weiter Kraftstoff zum Verbrennungsmotor geférdert
werden kann. Eine UbermaRige Erwarmung der Kraft-
stoffpumpe muss deshalb vermieden werden. Zwischen
der ersten und der zweiten Kiihlzone ist eine Pufferzone
angeordnet. Dadurch ergibt sich eine raumliche Tren-
nung der Kraftstoffpumpe vom Zylinder, die ebenfalls ei-
ne UbermafRige Erwarmung der Kraftstoffpumpe verhin-
dert.

[0006] Durch die Pufferzone wird auch bei abgestell-
tem Verbrennungsmotor wahrend des Nachheizens des
Verbrennungsmotors ein tUbermaRiges Aufheizen der
Kraftstoffpumpe verringert. Das Nachheizen des Ver-
brennungsmotors bezeichnet die Zeitspanne nach dem
Abstellen des Verbrennungsmotors, wahrend der sich
die Warme in den Bauteilen verteilt. Dabei kiihlt der Zy-
linder des Verbrennungsmotors ab und gibt seine Warme
an andere Bauteile, insbesondere an benachbarte Bau-
teile wie das Kurbelgehause, ab, die sich dadurch erwar-
men. Da wahrend des Nachheizens keine Kihlluft mehr
geférdert wird, kdnnen an einzelnen Bauteilen wahrend
des Nachheizens héhere Temperaturen entstehen als
im Betrieb. Durch die Pufferzone wird die Warmeiber-
tragung auf die Kraftstoffpumpe wahrend des Nachhei-
zens verringert. Die Trennwande trennen die Kiihizonen
von der Pufferzone dabei nicht zwingend dichtend, son-
dern mindestens teilweise. Die Trennwande stellen ins-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

besondere eine weitgehende Trennung her, die sicher-
stellt, dass die Luftstrome in den Kiihlzonen und der Puf-
ferzone im Wesentlichen getrennt voneinander strémen.
An geeigneten Stellen kann eine im Wesentlichen dichte
Trennung durch die mindestens eine Trennwand vorteil-
haft sein.

[0007] Um eine gute Kiihlung der Kraftstoffpumpe im
Betrieb zu erreichen, ist vorgesehen, dass die zweite
Kuhlzone im Strémungsweg der vom Verbrennungsmo-
tor angesaugten Verbrennungsluft liegt. Das Arbeitsge-
rat besitzt ein Lifterrad, das zur Férderung von Kihlluft
dient. Die vom Verbrennungsmotor angesaugte Ver-
brennungsluft wurde nicht wie die vom Lufterrad gefér-
derte Luft bereits verdichtet und dadurch erwarmt. Die
vom Verbrennungsmotor angesaugte Verbrennungsluft
istdadurch etwas kiihler als die vom Liifterrad geférderte
Kuhlluft. Vorteilhaft besitzt das Arbeitsgerat eine An-
saugo6ffnung, Uber die die Kuhlluft in die zweite Kiihlzone
angesaugt wird. Vorteilhaft ist die Kraftstoffpoumpe im
Strdmungsweg der durch die Ansaugéffnung einstro-
menden Kuhlluft angeordnet. Die Kraftstoffpumpe ist ins-
besondere unmittelbar benachbart zu der Ansaugoff-
nung in die zweite Kihlzone angeordnet. Die die Kraft-
stoffpumpe kiihlende Verbrennungsluft ist dadurch noch
nicht durch andere Bauteile erwdrmt, so dass sich eine
sehr gute Kiihlung der Kraftstoffpumpe ergibt. Die Ver-
brennungsluft wird vorteilhaft direkt aus der Umgebung
in die zweite Kihlzone angesaugt. Die Ansaugdéffnung
ist dabei insbesondere in einem Bereich angeordnet, der
einen moglichst groen Abstand zum Austritt der durch
die erste Kuihizone strémenden Kuhlluft aus dem Arbeits-
gerat, also zum Austritt der Kuhlluft, die den Zylinder
kahlt, besitzt.

[0008] Zwischen der ersten und der zweiten Kiihlzone
ist die Pufferzone angeordnet. Vorteilhaft wird die Kihl-
luft in die Pufferzone vom Lufterrad geférdert. Dadurch
ergibt sich eine gute Kiihlung der Pufferzone, und die
Warmeubertragung von der ersten Kihlzone auf die
zweite Kiihlzone wird minimiert. Die Pufferzone kann da-
bei auf der Saugseite des Lufterrads, also stromauf des
Lufterrads, oder auf der Druckseite des Lifterrads, also
stromab des Lifterrads, angeordnet sein. Eine einfache
Anordnung ergibt sich bei einer Anordnung der Puffer-
zone stromab des Lifterrads, also wenn das Lifterrad
dieKihlluftin die Pufferzone driickt. Es kann jedoch auch
vorteilhaft sein, dass das Liifterrad die Kihlluft durch die
Pufferzone saugt, die Pufferzone also stromauf des LUf-
terrads liegt. Insbesondere wird die Kihlluft in diesem
Fall von einem in Ublicher Abstellposition des Arbeitsge-
rats unten liegenden Bereich angesaugt und gelangt
Uber eine Offnung im Liifterradgeh&use in das Liifterrad-
gehéause. Die vom Lifterrad angesaugte Kuhlluft wurde
vom Lufterrad noch nicht verdichtet und ist deshalb kiih-
ler als die vom Lifterrad abstromende Kihlluft, so dass
sich durch die Anordnung der Pufferzone in dem vom
Lufterrad angesaugten Kuhlluftstrom eine effektive Kiih-
lung der Pufferzone ergibt.

[0009] Vorteilhaft ist das Einspritzventil in der Puffer-
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zone angeordnet. Dadurch, dass das Einspritzventil nicht
in der ersten Kiihlzone, sondern in einer von der ersten
Kuhlzone durch eine Trennwand mindestens teilweise
getrennten Pufferzone angeordnetist, kann eine verbes-
serte Kiihlung des Einspritzventils erreicht werden. Vor-
teilhaft ist benachbart zum Einspritzventil ein Druck-
dampfer in der Pufferzone angeordnet. Auch der Druck-
dampfer muss im Betrieb mdglichst gut gekihlt werden,
um eine Gasblasenbildung im Druckdampfer zu verhin-
dern. Gleichzeitig ist es vorteilhaft, den Druckddmpfer so
nah wie moglich am Einspritzventil anzuordnen. Dies
kann dadurch erreicht werden, dass der Druckdampfer
benachbart zum Einspritzventil in der Pufferzone ange-
ordnet wird.

[0010] Um eine mdglichst gute Kiihlung von Einspritz-
ventil und Druckdampfer zu erreichen, ist vorgesehen,
dass das Einspritzventil in einem Bereich angeordnet ist,
der Uber einen Verbindungskanal mit dem Innenraum
des Lifterradgehduses verbunden ist. Dadurch kann die
Kuhlluft zielgerichtet in den Bereich geleitet werden, in
dem das Einspritzventil angeordnet ist. Der Kanal ist da-
bei moéglichst kurzausgebildet, um den Strémungswider-
stand gering zu halten und eine mdglichst unmittelbare
Kuhlung des Bereichs, in dem das Einspritzventil ange-
ordnet ist, zu erreichen. Die Kiihlung des Einspritzventils
kann verbessert werden, wenn das Einspritzventil in ei-
ner Vorkammer der Pufferzone angeordnet wird, aus der
die Kihlluft in eine Hauptkammer der Pufferzone stromt.
Die Unterteilung der Pufferzone in eine Vorkammer und
eine Hauptkammer ermdglicht eine verbesserte, unmit-
telbare Kihlung des Einspritzventils und ggf. des Druck-
dampfers. Die in die Pufferzone einstrémende Luft ge-
langt direkt zum Einspritzventil und zum Druckdampfer,
bevor sie durch andere Bauteile erwarmt wurde. Die Vor-
kammer ist dabei vorteilhaft klein ausgebildet, so dass
die Kihlluft zielgerichtet zum Einspritzventil bzw. einem
das Einspritzventil umgebenden Bauteil gefiihrt wird.
[0011] Ein einfacher Aufbau ergibt sich, wenn die Vor-
kammer von einem Luftfiihrungsbauteil von der Haupt-
kammer getrennt ist. Das Luftfiihrungsbauteil ist vorteil-
haft an einem Kurbelgehause des Verbrennungsmotors
gehalten. Die Kuhlluft stromt dabei vorteilhaft zwischen
dem Luftfiihrungsbauteil und dem Kurbelgehause in die
Hauptkammer. Die Verbindungséffnung zwischen Vor-
kammer und Hauptkammer der Pufferzone wird auf ein-
fache Weise dadurch gebildet, dass das Luftfliihrungs-
bauteil gegeniiber dem Kurbelgehduse des Verbren-
nungsmotors nicht abgedichtet ist, sondern zu diesem
einen geringen Abstand besitzt. Dadurch wird auch die
direkte Aufheizung des Luftfiihrungsbauteils, die durch
den Kontakt mit dem Kurbelgehause hervorgerufen wird,
verringert. Das Luftfiihrungsbauteil umschlieRt die in der
Vorkammer angeordneten Komponenten vorteilhaft
moglichst eng, so dass sichergestellt ist, dass die Kom-
ponenten von der Kuhlluft umstrémt und gut gekihlt wer-
den.

[0012] Vorteilhaftist die erste Trennwand mindestens
teilweise von einem Abschnitt einer Motorabdeckung ge-
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bildet. Die Motorabdeckung ist vorteilhaft innerhalb des
AuBlengehduses des Arbeitsgerats angeordnet und von
einer Haube des Arbeitsgerats abgedeckt. Dadurch kann
ein Kontakt des Bedieners mit der sich im Betrieb erwar-
menden Motorabdeckung vermieden werden. Die Mo-
torabdeckung deckt den Zylinder des Verbrennungsmo-
tors ab. Unter die Motorabdeckung férdert das Lifterrad
Kuhlluft. Besonders vorteilhaft wird die Kuhlluft unter die
Motorabdeckung gedriickt. Es kann jedoch auch vorge-
sehen sein, das Lifterrad so anzuordnen, dass die Kiihl-
luft unter die Motorabdeckung angesaugt wird, die erste
Kuhlzone also auf der Saugseite des Lifterrads liegt. Es
kann vorteilhaft sein, dass die erste Trennwand mindes-
tens teilweise von dem Luftfiihrungsbauteil begrenzt ist.
[0013] Vorteilhaft ist mindestens ein Trenn-
wandabschnitt der zweiten Trennwand an dem Tankge-
hause des Arbeitsgerats angeformt. Die Pufferzone liegt
vorteilhaft zwischen einem Luftfilter des Arbeitsgerats
und dem Verbrennungsmotor. Der Verbrennungsmotor
besitzt einen Ansaugkanal, der den Verbrennungsmotor
mit dem Luftfilter verbindet und der aufgrund der Anord-
nung der Pufferzone zwischen Luftfilter und Verbren-
nungsmotor durch die Pufferzone gefiihrt ist. Es ist vor-
gesehen, dass der Ansaugkanal des Verbrennungsmo-
tors durch die zweite Trennwand ragt. Ein einfacher Auf-
bau ergibt sich, wenn mindestens ein Trenn-
wandabschnitt der zweiten Trennwand an einem sepa-
raten, an dem Tankgehause fixierten Bauteil ausgebildet
ist. Die beiden Trennwandabschnitte begrenzen vorteil-
haft die Durchtritts6ffnung fiir den Ansaugkanal, so dass
der Ansaugkanal auf das Tankgehduse aufgelegt und
das separate Bauteil auf dem Tankgehduse aufgesetzt
und an diesem fixiert werden kann. Dadurch wird ein ein-
facher Aufbau und eine einfache Montage erreicht.

[0014] Arbeitsgerate wie beispielsweise Trennschlei-
fer oder dgl. arbeiten im Betrieb mit Wasser. Um eine
Abfuhr von im Betrieb angesammelter Fllssigkeitim Ge-
hause des Arbeitsgerats zu ermdglichen, ist vorgesehen,
dass durch die zweite Trennwand ein Ableitkanal zur
Flussigkeitsabfuhr aus der zweiten Kiihlzone in die Puf-
ferzone flihrt. Der Ableitkanal ist vorteilhaft als Vertiefung
in einer die zweite Kihlzone begrenzenden Wand des
Tankgehauses ausgebildet. Dadurch ergibt sich ein ein-
facher Aufbau. Fir den Ableitkanal werden keine zusétz-
lichen Bauteile benétigt. Vorteilhaft fallt der Ableitkanal
in Abstellposition des Arbeitsgerats von der zweiten
Kuhlzone zur Pufferzone ab. Dadurch wird gewahrleistet,
dass Flussigkeit aus der zweiten Kiihlzone in die Puffer-
zone strdmen kann. Vorteilhaft flieRt die Flussigkeit aus
der Pufferzone in die Umgebung ab. Im Betrieb kann der
Luftdruck in der Pufferzone héher sein als der Luftdruck
inder zweiten Kiihlzone, insbesondere, wenn die Kihlluft
in die Pufferzone vom Lufterrad des Arbeitsgerats gefor-
dert wird. Um zu verhindern, dass aus der Pufferzone
warme Luft auf die in der zweiten Kiihlzone angeordnete
Kraftstoffpumpe strémt, ist vorgesehen, dass der Ableit-
kanal bezogen auf die Strémungsrichtung in der zweiten
Kihlzone stromab der Kraftstoffpoumpe mit der zweiten
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Kihlzone verbunden ist. Luft, die aus der Pufferzone in
die zweite Kiihlzone stromt, kann dadurch nicht zur Kraft-
stoffpumpe strdmen, sondern wird zum Verbrennungs-
motor angesaugt.

[0015] Im Betrieb des Verbrennungsmotors entstehen
starke Vibrationen. Damit der Bediener das Arbeitsgerat
an Handgriffen des Arbeitsgerats gut fuhren kann, sind
die Handgriffe Ublicherweise vom Verbrennungsmotor
Uber Antivibrationselemente schwingungsentkoppelt.
Um eine Relativbewegung der Griffe zum Verbrennungs-
motor zu erlauben, ist zwischen dem Verbrennungsmo-
tor und den Handgriffen tblicherweise ein Schwingspalt
ausgebildet. Vorteilhaft verlauft der Schwingspalt zwi-
schen dem Tankgeh&use und dem Verbrennungsmotor.
Der Schwingspalt verlauft dabei vorteilhaft durch die Puf-
ferzone. Die Kraftstoffpumpe ist vorteilhaft am Tankge-
hause festgelegt und tiber den durch die Pufferzone ver-
laufenden Schwingspalt von dem in der ersten Kiihlzone
angeordneten Zylinder getrennt. Dadurch ergibt sich ein
groRer Abstand zwischen Kraftstoffpumpe und Zylinder,
der sicherstellt, dass die Kraftstoffpumpe nicht unzulas-
sig erwarmt wird. Aufgrund des durch die Pufferzone ver-
laufenden Schwingspalts andert sich im Betrieb bei Re-
lativbewegungen von Tankgehduse und Verbrennungs-
motor das Volumen der Pufferzone. Die Anordnung eines
festen Isolierkdrpers, der die Pufferzone ausfillt, ist nicht
moglich, da dieser Isolierkdrper die Relativbewegung
zwischen Tankgehduse und Verbrennungsmotor behin-
dern wirde. Durch die Anordnung der Pufferzone zwi-
schen den beiden Kiihlzonen kann dennoch eine gute
thermische Trennung der Kraftstoffpumpe vom Verbren-
nungsmotor erreicht werden.

[0016] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird im
Folgenden anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen:
Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines
Trennschleifers,

eine Ansicht auf Motoreinheit und Tankgehau-
se des Trennschleifers aus Fig. 1 in Richtung
des Pfeils Il in Fig. 1,

einen Schnitt durch Motoreinheit und Tankge-
hause oberhalb der Drehachse der Kurbelwel-
le,

eine teilgeschnittene Seitenansicht von Tank-
gehduse und Motoreinheit in Richtung des
Pfeils IV in Fig. 2,

eine Seitenansicht in Richtung des Pfeils V in
Fig. 4,

eine perspektivische Darstellung der Monta-
gehilfe,

eine ausschnittsweise teilgeschnittene Sei-
tenansicht von Tankgehduse und Motorein-
heit in Richtung des Pfeils IV in Fig. 2,

eine perspektivische Darstellung des Tankge-
hauses,

eine perspektivische Ansicht der Motorein-
heit,

eine Seitenansicht auf die Motoreinheit in

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 8
Fig. 9

Fig. 10
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Richtung des Pfeils X in Fig. 4,

eine perspektivische Schnittdarstellung der
Motoreinheit auf der Hohe des Kraftstoffven-
tils,

eine Seitenansicht der Motoreinheit in Rich-
tung des Pfeils Xll in Fig. 4 ohne Zylinder und
Abgasschalldampfer.

Fig. 11

Fig. 12

[0017] Fig. 1 zeigt als Ausfihrungsbeispiel fir ein Ar-
beitsgerat, insbesondere ein handgefiihrtes Arbeitsge-
rat, einen Trennschleifer 1. Das Arbeitsgerat ist vorteil-
haft tragbar. Das Arbeitsgerat kann anstatt eines Trenn-
schleifers 1 auch ein anderes Arbeitsgerat wie beispiels-
weise ein Freischneider, eine Motorsage, eine Hecken-
schere oder dgl. sein.

[0018] Der Trennschleifer 1 besitzt ein Gehduse 2,
dessen Aufbau im Folgenden noch naher erlautert wird.
Andem Gehause 2 istein Ausleger 3 festgelegt, der nach
vorne ragtund an dessen freiem Ende eine Trennscheibe
4 drehbar gelagertist, die mindestens teilweise von einer
Schutzhaube 5 abgedeckt ist. Zum Fihren des Trenn-
schleifers 1 dient ein oberer Handgriff 6, der an einer
Haube 8 des Gehauses 2 ausgebildet ist, sowie ein Grif-
frohr 7, das das Gehause 2 an der der Trennscheibe 4
zugewandten Seite Ubergreift. An der der Trennscheibe
4 abgewandten Seite des Gehauses 2 ist ein Lulftfilter-
deckel 9 festgelegt. Zum Abstellen des Trennschleifers
1 dienen am Gehaduse 2 und am Giriffrohr 7 festgelegte
StandfuRe 13. Wird der Trennschleifer 1 auf einer ebe-
nen Unterlage abgestellt, so befindet er sich in der in Fig.
1 gezeigten Abstellposition 69.

[0019] Im Gehause 2 ist ein Verbrennungsmotor 12
angeordnet, der zum rotierenden Antrieb der Trenn-
scheibe 4 dient. Der Verbrennungsmotor 12 ist im Aus-
fuhrungsbeispiel ein Zweitaktmotor. Der Verbrennungs-
motor 12 kann jedoch auch ein gemischgeschmierter
oder ein getrenntgeschmierter Viertaktmotor sein. Der
Verbrennungsmotor 12 ist vorteilhaft ein Einzylindermo-
tor. Zur Bedienung des Verbrennungsmotors 12 dient ein
am oberen Handgriff 6 schwenkbar gelagerter Gashebel
10. Der Gashebel 10 kann nur gedriickt werden, wenn
eine ebenfalls am oberen Handgriff 6 gelagerte Gashe-
belsperre 11 betatigt ist. Um den Verbrennungsmotor 12
mit Kraftstoff zu versorgen, ist eine Kraftstoffpumpe 23
im Gehause 2 angeordnet. Die Kraftstoffpumpe 23 ist
benachbart zum Luftfilterdeckel 9, also an der der Trenn-
scheibe 4 abgewandten Riickseite des Gehauses 2 an-
geordnet. Dadurch I&sst sich ein vergleichsweise grof3er
Abstand zwischen dem Verbrennungsmotor 12 und der
Kraftstoffpumpe 23 erreichen, wodurch die Warmeuber-
tragung vom Verbrennungsmotor 12 auf die Kraftstoff-
pumpe 23 verringert wird. Die Kraftstoffpumpe 23 ist so
angeordnet, dass sich ein mdglichst groRer Abstand zu
einem Zylinder 17 (Fig. 2) des Verbrennungsmotors 12
ergibt. Zur Ansaugung von Verbrennungsluft besitzt die
Haube 8 eine Ansaug6ffnung 65, die durch eine Vielzahl
von Kuhlluftschlitzen 66 gebildet ist. Die Kuhlluftschlitze
66 sind unmittelbar benachbart zur Kraftstoffpumpe 23
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in der Haube 8 des Gehauses 2 ausgebildet. Wie Fig. 1
auch zeigt, ist eine Motorabdeckung 27 vorgesehen, die
den Verbrennungsmotor 12 teilweise abdeckt. Die Mo-
torabdeckung 27 ist von der Haube 8 abgedeckt.
[0020] Fig. 2 zeigteine Draufsicht auf den Trennschlei-
fer 1, wobei der Ausleger 3 nicht gezeigt ist. AulRerdem
sind die Haube 8 und der Luftfilterdeckel 9 abgenommen.
Auch weitere Komponenten sind zur besseren Verdeut-
lichung des konstruktiven Aufbaus nicht gezeigt.

[0021] Unter der Motorabdeckung 27 ist eine erste
Kuhlzone A ausgebildet, in der ein Zylinder 17 des Ver-
brennungsmotors 12 angeordnet ist. In die erste Kiihlzo-
ne A férdert ein vom Verbrennungsmotor 12 angetriebe-
nes Lufterrad 28 Kuhlluft. Die Kihlluft wird entlang der
in Fig. 2 schematisch angezeichneten Pfeile 61 (iber den
Zylinder 17 gefordert und tritt nach vorne, also in Rich-
tung zur Trennscheibe 4, aus dem Gehause 2 aus. Im
Ausfiihrungsbeispiel saugt das Lifterrad 28 die Kuhlluft
durch einen in Fig. 2 schematisch gezeigten Lifterrad-
deckel 70 direkt aus der Umgebung an.

[0022] Die Kraftstoffpumpe 23 istin einer zweiten Kihl-
zone C angeordnet, und zwar unmittelbar benachbart
zur Ansaugd6ffnung 65 (Fig. 1). Die Umgebungsluft stromt
aus der Umgebung unmittelbar tiber die Kraftstoffpumpe
23. Die Ansaugéffnung 65 stellt eine separate Ansaug-
6ffnung fir Kuhlluft dar, die von der Ansaugéffnung der
vom Lifterrad 28 angesaugten Kihlluft getrennt ist. Die
in die zweite Kihlzone C angesaugte Luft ist Verbren-
nungsluft fir den Verbrennungsmotor 12, die in Richtung
eines Pfeils 63 zu in Fig. 2 nicht gezeigten Lufteinstritts-
offnungen einer Luftreinigungseinheit 71 stréomt. Die Luft-
reinigungseinheit 71 ist teilweise an einem Tankgehause
25 des Trennschleifers 1 angeformt. Wie Fig. 2 auch
zeigt, ist im Tankgehduse 25 ein Kraftstofftank 32 aus-
gebildet, aus dem die Kraftstoffpumpe 23 den Kraftstoff
ansaugt. Die Kraftstoffpumpe 23 ist hierzu mit dem in
Fig. 8 gezeigten Anschlussstutzen 51 verbunden, der in
der in Fig. 2 gezeigten Montage6ffnung 41 des Tankge-
hauses 25 festgelegt ist.

[0023] Zwischen der ersten Kiihlzone A und der zwei-
ten Kuhlzone C ist eine Pufferzone B ausgebildet. Die
Pufferzone B ist von der ersten Kiihlzone A durch eine
Trennwand getrennt, die von der Motorabdeckung 27 ge-
bildet ist. Die Trennung zwischen der ersten Kiihlzone A
und der Pufferzone B verlauft in der in Fig. 2 gezeigten
Ansicht etwa entlang der Linie 57. Die Pufferzone B ist
von der zweiten Kiihizone C durch eine Trennwand ge-
trennt, die teilweise von dem in Fig. 2 gezeigten oberen
Trennwandabschnitt 35 gebildet ist. Der obere Trenn-
wandabschnitt 35istan einer Montagehilfe 36 angeformt,
die auf das Tankgehause 25 aufgesetzt ist. Die Monta-
gehilfe 36 besitzt zwei Arme 37, die eine Aufnahme 38
halten. Die Aufnahme 38 nimmt das dem Gashebel 10
zugewandte Ende einer Bowdenzughiille auf. Der Bow-
denzug, der durch die Bowdenzughdille verlauft, dient zur
Ubertragung der Stellbewegung des Gashebels 10 auf
ein im Folgenden noch gezeigtes Drosselelement in ei-
nem Ansaugkanal des Verbrennungsmotors 12.
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[0024] Das Tankgehause 25 ist von einer Motoreinheit
24 des Trennschleifers 1 Giber einen Schwingspalt 60
getrennt. Der Schwingspalt 60 ist von mehreren Antivi-
brationselementen uberbriickt, von denen in Fig. 2 ein
Antivibrationselement 40 gezeigt ist. Die Motoreinheit 24
umfasst den Verbrennungsmotor 12, einen Montage-
flansch 72 fur den Ausleger 3 sowie ein auf der gegen-
Uberliegenden Seite des Verbrennungsmotors 12 ange-
ordnetes Lifterradgehaduse 44, in dem das Lifterrad 28
angeordnet ist. Im Betrieb bewegen sich Tankgehause
25 und Motoreinheit 24 relativ zueinander. Dadurch an-
dert sich das Volumen der Pufferzone B im Betrieb per-
manent.

[0025] Wie Fig. 3 zeigt, stromt die in die zweite Kihl-
zone C angesaugte Verbrennungsluft an der Langsseite
des Trennschleifers 1, die dem Montageflansch 72 ab-
gewandt liegt und an der das Lifterrad 28 angeordnet
ist, in Lufteintritts6ffnungen 73 der Luftreinigungseinheit
71.

[0026] Die Lufteintrittséffnungen 73 miinden in Zyklo-
ne 33, diein Fig. 4 gezeigt sind. Die Lufteintritts6ffnungen
73 sind benachbart zum Auflenumfang des Lifterradge-
hauses 44 angeordnet. Aus den Zyklonen 33 stromt die
Verbrennungsluft in einen nicht gezeigten Luftfilter und
von dort in einen Ansaugkanal des Verbrennungsmotors
12.

[0027] Im Ausfihrungsbeispiel wird die Verbren-
nungsluft in die zweite Kiihlzone C aus der Umgebung
angesaugt. Alternativ kdnnte jedoch auch vorgesehen
sein, Luft aus einem Uberdruckbereich des Lifterradge-
haduses 44 in die zweite Kihlzone C und von dort als
Verbrennungsluft zu den Lufteintritts6ffnungen 73 zu for-
dern. Dadurch wird dem Verbrennungsmotor 12 Ver-
brennungsluft zugefiihrt, die unter Uberdruck steht.
[0028] Das Lufterradgehause 44 bildet eine Lufterspi-
rale und ist an einem Kurbelgehduse 14 des Verbren-
nungsmotors 12 angeformt. Das Lifterradgehause 44
begrenzteine Lifterspirale 78. An der dem Kurbelgeh&u-
se 14 zugewandten Rickwand 74 des Lifterradgehau-
ses 44 ist in einem Uberdruckbereich der Liifterspirale
78 eine Verbindungsoéffnung 46 ausgebildet, in der eine
Anschlusstiille 75 angeordnet ist. Die Anschlusstiille 75,
die beispielsweise eine Gummitiille sein kann, verbindet
den Uberdruckbereich des Liifterradgehéuses 44 mit ei-
nem Verbindungskanal 47, der in eine in der Pufferzone
B ausgebildete Vorkammer 67 miindet. In der Vorkam-
mer 67 ist ein Halter 42 fiir ein Einspritzventil des Ver-
brennungsmotors 12 angeordnet. In den Halter 42 ist au-
Rerdem ein Druckda@mpfer 45 flr den von der Kraftstoff-
pumpe 23 geférderten Kraftstoff integriert. Die Vorkam-
mer 67 und der Verbindungskanal 47 sind in einem hau-
benférmigen Luftflihrungsbauteil 43 ausgebildet. Das
Luftfihrungsbauteil 43 ist am Kurbelgehduse 14 gehal-
ten. Das Luftfihrungsbauteil 43 umschliet den Halter
42 eng, so dass zwischen Luftfihrungsbauteil 43 und
Halter 42 nur ein schmaler Strémungspfad fiir die Kiihlluft
gebildet ist. Dadurch wird sichergestellt, dass der Halter
42 und das im Halter 42 angeordnete Einspritzventil gut
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gekihlt werden. Das Luftfihrungsbauteil 43 schlie3t
nicht dichtend mit dem Kurbelgehduse 14 ab, so dass
die in das Luftfiihrungsbauteil 43 entlang des Pfeils 62
gedriickte Kuhlluft durch zwischen dem Luftfiihrungs-
bauteil 43 und dem Kurbelgehduse 14 gebildete Spalte
in eine Hauptkammer 68 der Pufferzone B entweichen
kann. Aus der Hauptkammer 68 stromt die Kihlluft in
Richtung des Pfeils 49 benachbart zum Montageflansch
72 aus dem Gehduse 2 aus.

[0029] Wie die Figuren 3 und 4 zeigen, istam Verbren-
nungsmotor 12 ein Abgasschalldampfer 19 festgelegt,
der an der der Trennscheibe 4 zugewandten Vorderseite
des Gehduses 2 angeordnet ist. Im Kurbelgehduse 14
ist eine in den Figuren nicht gezeigte Kurbelwelle um
eine Drehachse 15 drehbar gelagert. In Fig. 3 liegt die
Drehachse 15 der Kurbelwelle unterhalb der Schnittebe-
ne und ist nur schematisch gezeigt. Aus dem Kurbelge-
hauseinnenraum 16 fiihrt ein Uberstrémkanal 18, der in
einen im Zylinder 17 ausgebildeten Brennraum miindet.
Der Zylinder 17 besitzt eine Zylinderlangsachse 29, die
in der in Fig. 1 gezeigten Ublichen Abstellposition 69 ge-
genulberderin Fig. 1 gezeigten Vertikalen 79 geringfligig
nach hinten in Richtung auf den oberen Handgriff 6 ge-
neigt ist.

[0030] Am Zylinder 17 ist ein in Fig. 4 schematisch ge-
zeigtes Drosselgehause 21 festgelegt, in dem ein Dros-
selelement, im Ausfihrungsbeispiel eine Drosselklappe
22, schwenkbar gelagert ist. Auf die Drosselklappe 22
wirkt der Gashebel 10. Im Drosselgehduse 21 ist ein An-
saugkanal 30 gefiihrt, der Verbrennungsluft in den Kur-
belgehduseinnenraum 16 zufiihrt. Das Drosselgehause
21 ist Uber einen Ansaugstutzen 20 mit einem am Luft-
filterboden des Lufffilters festgelegten Kanalabschnitt 53
verbunden. Der Ansaugstutzen 20 besteht aus einem
elastischen Material und ist dadurch elastisch. Der An-
saugstutzen kann aufgrund seiner Elastizitat Relativbe-
wegungen zwischen der Motoreinheit 24, an der das
Drosselgehduse 21 fixiert ist, und dem Tankgehduse 25
mit dem Kanalabschnitt 53 ausgleichen. Der in der Puf-
ferzone B angeordnete Ansaugstutzen 20 Uberbriickt
den Schwingspalt 60. In Fig. 4 ist zur Verdeutlichung zwi-
schen einem in Richtung auf die Trennscheibe 4 ragen-
den Steg 59 des Tankgeh&auses 25 und der Motoreinheit
24 ein weiteres Antivibrationselement 64 eingezeichnet,
das den Schwingspalt 60 Gberbrickt. Inder tatséchlichen
Ausfiihrung sind mehrere Antivibrationselemente 64 zwi-
schen dem Steg 59 und der Motoreinheit 24 angeordnet,
die neben dem Steg 59 angeordnet sind und die in den
Figuren nicht gezeigt sind.

[0031] Im Betrieb wird die Verbrennungsluft durch die
zweite Kihlzone C aus der Umgebung uber die Kraft-
stoffpumpe 23 in die Lufteintritts6ffnungen 73 der Luft-
reinigungseinheit 71 angesaugt. Das Lufterrad 28 férdert
Kuhlluft in die erste Kiihlzone A, die im Zwischenraum
zwischen der Motorabdeckung 27 und dem Zylinder 17
gebildet ist, in Richtung des Pfeils 61 (Fig. 4). In die Puf-
ferzone wird aus einem Uberdruckbereich der Liifterrad-
spirale 78 Kuhlluft in die unter dem Luftfihrungsbauteil
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43 angeordnete Vorkammer 67 gedriickt. Die Luft ent-
weicht Gber die Hauptkammer 68 der Pufferzone B in die
Umgebung. Die Verbrennungsluft wird in der Luftreini-
gungseinheit 71 gereinigt und Uiber den Kanalabschnitt
53, den Ansaugstutzen 20 und das Drosselgehause 21
in den Kurbelgehauseinnenraum 16 zugeflhrt. Hierzu
dient eine nicht gezeigte Eintritts6ffnung im Zylinder 17,
die von einem im Zylinder 17 in Richtung der Zylinder-
langsachse 29 hin- und hergehend gelagerten Kolben
gesteuert ist. Im Kurbelgehduseinnenraum 16 wird der
Verbrennungsluft Kraftstoff liber das in den Figuren 3
und 4 nicht gezeigte Einspritzventil zugefiihrt. Das Kraft-
stoff/Luft-Gemisch aus dem Kurbelgehduseinnenraum
16 stromt Uiber den Uberstrémkanal 18, der mit mindes-
tens einer nicht gezeigten Uberstrdméffnung in einen im
Zylinder 17 ausgebildeten Brennraum miindet, in den
Brennraum (iber. Die Uberstréméffnungen sind ebenfalls
vom Kolben gesteuert. Nach der Verbrennung entwei-
chen die Abgase aus dem Brennraum Uber einen eben-
falls vom Kolben schlitzgesteuerten Auslass in den Ab-
gasschalldampfer 19.

[0032] An der die zweite Kiihlzone C und die Puffer-
zone B begrenzenden, in Abstellposition 69 oben liegen-
den Wand des Tankgehduses 25 ist ein Ableitkanal 39
ausgebildet. Der Ableitkanal 39 ist als Vertiefung in der
Wand des Tankgehduses 25 ausgebildet. Wie Fig. 3
zeigt, ist der Ableitkanal 39 stromab der Kraftstoffpumpe
23 mit der zweiten Kiihizone C verbunden. Der Ableitka-
nal 39 verlauft unter einem am Tankgehduse 25 ange-
formten unteren Trennwandabschnitt 34. Der untere
Trennwandabschnitt 34 ist Teil der Trennwand, die die
zweite Kuhlzone C von der Pufferzone B trennt. Der Ab-
leitkanal 39 verlauft durch die Trennwand. Wie Fig. 4
zeigt, verlauft der Ableitkanal 39 in Ublicher Abstellposi-
tion 69 von der zweiten Kuhlzone C in die Pufferzone B
abfallend. Es sind keine Senken gebildet, in denen sich
Flussigkeit ansammeln koénnte. In Abstellposition 69
kann in der zweiten Kiihizone C angesammelte Flissig-
keit Uber den Ableitkanal 39 unter dem Trenn-
wandabschnitt 34 hindurch in die Pufferzone B und von
dort in die Umgebung flieRen. Dadurch wird sicherge-
stellt, dass sich trotz der Trennung der Pufferzone B von
der zweiten Kihlzone C keine Flussigkeit in der zweiten
Kuhlzone C ansammeln kann. Die Flissigkeit kann bei-
spielsweise Wasser sein, das beim Betrieb des Trenn-
schleifers 1 zur Kilhlung der Trennscheibe 4 verwendet
wird.

[0033] Fig. 5 zeigt eine Ansicht auf die Zyklone 33 und
in den Kraftstofftank 32. Das Tankgehduse 25 ist in der
in Fig. 5 gezeigten Ebene geteiltausgebildet. Die Zyklone
33 trennen grobe Schmutzpartikel aus der angesaugten
Verbrennungsluft ab. Diese Schmutzpartikel werden ei-
nem an Tankgehause 25 ausgebildeten Abflihrkanal 50
zugefihrt, die in einen Unterdruckbereich im Lufterrad-
gehéuse 44 minden. Dadurch werden Schmutzpartikel
in das Lufterradgehduse 44 angesaugt und von dort ab-
gefuhrt.

[0034] Wie Fig. 5 auch zeigt, durchragt der Kanalab-
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schnitt 53, in dem ein Abschnitt des Ansaugkanals 30
geflhrtist, die zwischen der zweiten Kiihlzone C und der
Pufferzone B gebildete Trennwand. Der untere, am
Tankgehaduse 25 angeformte Trennwandabschnitt 34
besitzt eine etwa halbkreisférmige Offnung zur Aufnah-
me des Kanalabschnitts 53. Eine entsprechend halb-
kreisformige Aufnahme fiir den Kanalabschnitt 53 besitzt
auch der obere Trennwandabschnitt 35.

[0035] Wie auch Fig. 6 zeigt, ist der obere Trenn-
wandabschnitt 35 an einer separat ausgebildeten Mon-
tagehilfe 36 ausgebildet. Die beiden Arme 37 der Mon-
tagehilfe 36 ragen bis zur Haube 8 nach oben. Die Auf-
nahme 38 ist benachbart zur Haube 8, und zwar in der
Nahe des Drehpunkts des Gashebels 10 angeordnet.
[0036] Wie Fig. 7 zeigt, ist in Ublicher Abstellposition
69 (Fig. 1) oberhalb des Kanalabschnitts 53 ein Steuer-
gerat 80 angeordnet, das zur Steuerung des Verbren-
nungsmotors 12 und eventuell weiterer elektrischer
Komponenten des Trennschleifers 1 dient. Das Steuer-
gerat 80 begrenzt die Kihizone C und die Pufferzone B.
Das Steuergerat 80 besitzt ein Gehduse 81, an dem eine
in Abstellposition 69 nach unten ragende Rippe 82 an-
geformt ist, die einen Trennwandabschnitt der Trenn-
wand zwischen zweiter Kiihlzone C und Pufferzone B
bildet. Wie Fig. 7 auch zeigt, liegt die Rippe 82 an einer
Wand 83 der Montagehilfe 36 (siehe auch Fig. 6) an und
erstreckt sich bis zu einem Boden 84 der Montagehilfe
36. Der Boden 84 erstreckt sich quer zur Wand 83 und
zur Rippe 82 und verlauft in Abstellposition 69 etwa ho-
rizontal. Durch die Rippe 82, die an der Wand 83 und
dem Boden 84 anliegt, ergibt sich eine weitgehende dich-
te Trennung von Pufferzone B und zweiter Kiihizone C
in diesem Bereich. Die Rippe 82, die Wand 83 und der
Boden 84 wirken nach Art einer Labyrinthdichtung.
[0037] Fig. 8 zeigt die Gestaltung des Tankgehauses
25 mit dem Steg 59, dem integral ausgebildeten Ableit-
kanal 39 sowie dem am Tankgehé&use 25 angeformten
unteren Trennwandabschnitt 34. Fig. 8 zeigt auch die
Tankoéffnung 52, in der ein Verschlussstutzen fiir den
Tankdeckel fixiert ist. Wie Fig. 8 auch zeigt, besitzt der
Anschlussstutzen 51 zwei Anschliisse 54, wobei einer
der Anschliisse 54 zur Verbindung mit der Kraftstoffpum-
pe 23 und der andere der Anschliisse 54 zur Verbindung
mit einer vom Einspritzventil kommenden Riickleitung fur
Kraftstoff dient.

[0038] Fig. 9 zeigt eine perspektivische Darstellung
der Motoreinheit 24, wobei der unter der Motorabde-
ckung 27 angeordnete Zylinder 17 nicht dargestellt ist,
so dass ein Zylinderanschlussflansch 55 des Kurbelge-
hauses 14 sichtbar ist. An der dem Zylinder 17 abge-
wandt liegenden Seite des Luftfiihrungsbauteils 43 und
des Halters 42 ist eine Montagedéffnung 48 angeordnet,
die in den Kurbelgehauseinnenraum 16 mindet und in
der ein oder mehrere Sensoren, beispielsweise ein kom-
binierter Druck-Temperatur-Sensor, angeordnet werden
kann. Fig. 9 zeigt auch schematisch das im Halter 42
angeordnete Einspritzventil 26, das den Kraftstoff direkt
in den Kurbelgehduseinnenraum 16 zufiihrt. Wie Fig. 9
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auch zeigt, ist am Luftfiihrungsbauteil 43 ein Trenn-
wandabschnitt 85 angeformt, der an der Motorabde-
ckung 27 anliegt und mit dieser die Trennwand zwischen
erster Kiihlzone A und Pufferzone B bildet. Benachbart
zum Lifterradgehduse 44 ist ein Flihrungsabschnitt 86
angeordnet. Der Fiihrungsabschnitt 86 ist ebenfalls am
Luftfihrungsbauteil 43 angeformt und dient zur Fiihrung
von in Fig. 9 nicht gezeigten elektrischen Kabeln. Am
Luftfihrungsbauteil 43 sind auerdem zwei Rippen 87
angeformt, zwischen denen ein nicht gezeigtes Kabel
geflihrt und geklemmt gehalten ist.

[0039] Fig. 10 zeigt schematisch den Verlauf der Kihl-
luftstrémung in der Pufferzone B. Die Kihlluft strdmt aus
der Uberdruckzone im Liifterradgehduse 44 entlang des
Pfeils 62 durch den Verbindungskanal 47 in die unter der
Abdeckung ausgebildete Vorkammer 67. Dabei um-
stromt die Kihlluft den Halter 42 und kiihit so sowohl das
Einspritzventil 26 als auch den Druckdampfer 45. Der
Halter 42 ist vorteilhaft aus Kunststoff ausgebildet, so
dass er als Isolator wirkt und wenig Warme vom Kurbel-
gehause 14 auf das Einspritzventil 26 tbertragen wird.
Aus der Vorkammer 67 stromt die Kuhlluft durch den in
Fig. 11 gezeigten Spalt 77, der sich vorteilhaft Gber den
gesamten Rand des Luftfiihrungsbauteils 43 erstreckt,
in die Hauptkammer 68. In der Hauptkammer 68 strémt
die Kihlluft entlang des in Fig. 10 gezeigten Pfeils 49
zum Montageflansch 72. Am Montageflansch 72 sind
vorteilhaft eine Kupplung, die vorteilhaft als Fliehkraft-
kupplung ausgebildet ist, sowie ein Antriebsrad fiir einen
Keilriemen zum Antrieb der Trennscheibe 4 angeordnet.
AuBlerdem kann am Montageflansch 72 eine Startein-
richtung fiirden Verbrennungsmotor 12 angeordnet sein.
[0040] Wie Fig. 11 zeigt, ist am Luftfiihrungsbauteil 43
eine Stréomungsleitrippe 76 angeformt, die die einstro-
mende Kuhlluft aufteilt, wie durch die Pfeile 62 gezeigt.
Ein Teil der Kuhlluft strdomt zum Druckdampfer 45 und
ein weiterer Teil der Kuhlluft umstrdmt den Halter 42 im
Bereich des Einspritzventils 26. Dadurch werden der
Druckdampfer 45 und das Einspritzventil 26 gut gekuhlt.
[0041] Fig. 12 zeigt einen Blick unter die Motorabde-
ckung 27, wobeider Zylinder 17 nichtgezeigtist. Dadurch
sind die Drosselklappe 22 im Ansaugkanal 30 und der
Zylinderanschlussflansch 55 sichtbar. Wie Fig. 12 zeigt,
besitzt das Liifterradgehéuse 44 eine Offnung 31im obe-
ren, dem Zylinder 17 benachbarten Bereich des Lifter-
radgehduses 44, durch die die Kiihlluft entlang des Pfeils
61 aus einem Uberdruckbereich des Liifterradgehauses
44 unter die Motorabdeckung 27 geférdert wird und so
der Zylinder 17 geklhltwird. Wie Fig. 12 auch zeigt, Gber-
greift die Motoreinheit 24 den Steg 59 des Tankgehauses
25. Fig. 12 zeigt auch die Trennebene 56 des Kurbelge-
hauses 14. Die Trennebene 56 verlauft parallel zu der in
Fig. 12 schematisch eingezeichneten Zylinderlangsach-
se 29 und in Richtung der in Fig. 12 ebenfalls schema-
tisch eingezeichneten Drehachse 15 der Kurbelwelle
seitlich versetzt zur Zylinderldngsachse 29.

[0042] Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel wird die
Kuhlluft in die erste Kiihlzone A und in die Pufferzone B
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vom Lufterrad 28 geférdert. Alternativ kann vorgesehen
sein, dass die Pufferzone B von der vom Lifterrad 28
angesaugten Kihlluft durchstromt ist. Die vom Liifterrad
angesaugte Luft ist kiihler als die vom Lifterrad 28 ge-
forderte Luft, da sich die Luft aufgrund der Verdichtungs-
arbeit des Lufterrads 28 erwarmt. Wird die Pufferzone B
von der vom Lufterrad 28 angesaugten Luft durchstrémt,
so wird die Kihlluft vorteilhaft von einem unteren, in Ab-
stellposition 69 (Fig. 1) dem Boden zugewandten Bereich
des Trennschleifers 1 angesaugt und gelangt tiber eine
Offnung, insbesondere die Verbindungséffnung 46, ins
Lifterradgehause 44.

Patentanspriiche

1.

Arbeitsgerat mit einem Verbrennungsmotor (12),
dem uber ein Einspritzventil (26) Kraftstoff zugeftihrt
wird, wobei der Kraftstoff von einer Kraftstoffpumpe
(23) aus einem Kraftstofftank (32) zu dem Einspritz-
ventil (26) gefordert wird, wobei das Arbeitsgerat ein
von dem Verbrennungsmotor (12) angetriebenes
Lifterrad (28) besitzt, wobei der Verbrennungsmotor
(12) einen Zylinder (17) besitzt, der in einer ersten
Kuhlzone (A) des Arbeitsgerats angeordnet ist, wo-
bei das Lifterrad (28) Kihlluft durch die erste Kiihl-
zone (A) fordert, und wobei die Kraftstoffpumpe (23)
in einer zweiten Kiihlzone (C) des Arbeitsgerats an-
geordnet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass zwischen der ers-
ten Kithlzone (A) und der zweiten Kihlzone (C) eine
Pufferzone (B) ausgebildet ist, die von der ersten
Klhlzone (A) Uber mindestens eine erste Trenn-
wand und von der zweiten Kihlzone (C) tber min-
destens eine zweite Trennwand getrennt ist.

Arbeitsgerat nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die zweite Kiihlzo-
ne (C) im Strémungsweg der vom Verbrennungsmo-
tor (12) angesaugten Verbrennungsluft liegt.

Arbeitsgerat nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kuhlluft Gber
eine Ansaug6ffnung (65) in die zweite Kiihlzone (C)
einstrdmt und dass die Kraftstoffpumpe (23) im Stro-
mungsweg der durch die Ansaugéffnung (65) ein-
stromenden Kuhlluft liegt.

Arbeitsgerat nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass die Kraftstoffpum-
pe (23) unmittelbar benachbart zur Ansaugdéffnung
(65) angeordnet ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verbrennungs-
luft direkt aus der Umgebung in die zweite Kiihizone
(C) angesaugt wird.
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10.

1.

12.

13.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass in die Pufferzone
(B) vom Lifterrad (28) Kuhlluft geférdert wird.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das Einspritzventil
(26) in der Pufferzone (B) angeordnet ist.

Arbeitsgerat nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass benachbart zum
Einspritzventil (26) ein Druckdampfer (45) in der Puf-
ferzone (B) angeordnet ist.

Arbeitsgerat nach Anspruch 7 oder 8,

dadurch gekennzeichnet, dass das Lifterrad (28)
in einen Lifterradgehause (44) angeordnet ist und
dass das Einspritzventil (26) in einem Bereich ange-
ordnet ist, der Uiber einen Verbindungskanal (47) mit
dem Innenraum des Liifterradgehduses (44) verbun-
den ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 7 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass das Einspritzventil
(26) in einer Vorkammer (67) der Pufferzone (B) an-
geordnet ist, aus der die Kihlluft in eine Hauptkam-
mer (68) der Pufferzone (B) strémt, wobei die Vor-
kammer (67) insbesondere von einem Luftfiihrungs-
bauteil (43) von der Hauptkammer (68) getrennt ist,
wobei das Luftfiihrungsbauteil (43) vorteilhaft an ei-
nem Kurbelgehduse (14) des Verbrennungsmotors
(12) gehalten ist, und wobei die Kihlluft zwischen
dem Luftfiihrungsbauteil (43) und dem Kurbelgehau-
se (14) vorteilhaft in die Hauptkammer (68) aus-
stromt.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass die erste Trenn-
wand mindestens teilweise von einem Abschnitt ei-
ner Motorabdeckung (27) gebildet ist, wobei die Mo-
torabdeckung (27) den Zylinder (17) des Verbren-
nungsmotors (12) abdeckt, und wobei unter die Mo-
torabdeckung (27) Kuhlluft von dem Lifterrad (28)
gefordert wird.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis 11,

dadurch gekennzeichnet, dass der Kraftstofftank
(32) in einem Tankgehduse (25) ausgebildet ist, wo-
bei insbesondere mindestens ein  Trenn-
wandabschnitt (34) der zweiten Trennwand an dem
Tankgehause (25) des Arbeitsgerats angeformt ist.

Arbeitsgerat nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet, dass ein den Ansaug-
kanal (30) des Verbrennungsmotors (12) begrenz-
endes Bauteil durch die zweite Trennwand ragt, und
dass mindestens ein Trennwandabschnitt (35) der
zweiten Trennwand an einem separaten, an dem
Tankgehause (25) fixierten Bauteil ausgebildet ist.



14.

15.

15 EP 2 610 458 B1 16

Arbeitsgerat nach Anspruch 12 oder 13,

dadurch gekennzeichnet, dass durch die zweite
Trennwand ein Ableitkanal (39) zur Flissigkeitsab-
fuhr aus der zweiten Kiihlzone (C) in die Pufferzone
(B) fuhrt, wobei vorteilhaft der Ableitkanal (39) be-
zogen auf die Strdmungsrichtung der die zweite
Kuhlzone (C) durchstromenden Luft stromab der
Kraftstoffpumpe (23) mit der zweiten Kihlzone (C)
verbunden ist.

Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 12 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass das Tankgehause
(25) von dem Verbrennungsmotor (12) Uber einen
Schwingspalt (60) getrennt ist, der durch die Puffer-
zone (B) verlauft.

Claims

Working implement with an internal combustion en-
gine (12) which is supplied with fuel via an injector
(26), wherein the fuel is delivered by a fuel pump
(23) from a fuel tank (32) to the injector (26), wherein
the working implement comprises a fan impeller (28)
driven by the internal combustion engine (12),
wherein the internal combustion engine (12) has a
cylinder (17) located in a first cooling zone (A) of the
working implement, wherein the fan impeller (28)
conveys cooling air through the first cooling zone
(A), and wherein the fuel pump (23) is located in a
second cooling zone (C) of the working implement,
characterised in that a buffer zone (B) separated
from the first cooling zone (A) by at least one first
partition and from the second cooling zone (C) by at
least one second partition is formed between the first
cooling zone (A) and the second cooling zone (C).

Working implement according to claim 1,
characterised in that the second cooling zone (C)
lies in the flow path of the combustion air drawn in
by the internal combustion engine (12).

Working implement according to claim 2,
characterised in that the cooling air flows into the
second cooling zone (C) through an intake opening
(65), and in that the fuel pump (23) lies in the flow
path of the cooling air flowing through the intake
opening (65).

Working implement according to claim 3,
characterised in that the fuel pump (23) is located
immediately adjacent to the intake opening (65).

Working implement according to any of claims 2 to 4,
characterised in that the combustion air is drawn
into the second cooling zone (C) directly from the
environment.
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Working implement according to any of claims 1 to 5,
characterised in that cooling air is delivered into
the buffer zone (B) by the fan impeller (28).

Working implement according to any of claims 1 to 6,
characterised in that the injector (26) is located in
the buffer zone (B).

Working implement according to claim 7,
characterised in that a pressure damper (45) is lo-
cated adjacent to the injector (26) in the buffer zone

(B).

Working implement according to claim 7 or 8,
characterised in thatthe fan impeller (28) is located
in an impeller housing (44), and in that the injector
(26) is located in a region which is connected to the
interior of the impeller housing (44) via a connecting
passage (47).

Working implement according to any of claims 7 to 9,
characterised in that the injector (26) is located in
a prechamber (67) of the buffer zone (B), from which
cooling air flows into a main chamber (68) of the buff-
er zone (B), wherein the prechamber (67) is in par-
ticular separated from the main chamber (68) by an
air ducting component (43), wherein the air ducting
component (43) is advantageously held on a crank-
case (14) of the internal combustion engine (12), and
wherein the cooling air advantageously flows into
the main chamber (68) between the air ducting com-
ponent (43) and the crankcase (14).

Working implement according to any of claims 1 to
10,

characterised in that the first partition is at least
partially represented by a section of an engine cover
(27), wherein the engine cover (27) covers the cyl-
inder (17) of the internal combustion engine (12),
and wherein cooling air is delivered by the fan im-
peller (28) under the engine cover (27).

Working implement according to any of claims 1 to
11,

characterised in that the fuel tank (32) is formed in
atank housing (25), wherein in particular atleastone
partition section (34) of the second partition is formed
integral with the tank housing (25) of the working
implement.

Working implement according to claim 12,
characterised in that a component bounding the
intake port (30) of the internal combustion engine
(12) projects through the second partition, and in
that at least one partition section (35) of the second
partition is formed on a separate component secured
to the tank housing (25).
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Working implement according to claim 12 or 13,
characterised in that a discharge passage (39) for
the discharge of fluid from the second cooling zone
(C) leads into the buffer zone (B) through the second
partition, wherein the discharge passage (39) is ad-
vantageously connected to the second cooling zone
(C) downstream of the fuel pump (23) in respect to
the direction of flow of the air flowing through the
second cooling zone (C).

Working implement according to any of claims 12 to
14,

characterised in that the tank housing (25) is sep-
arated from the internal combustion engine (12) by
swinging gap (60) extending through the buffer zone

(B).

Revendications

Appareil de travail avec un moteur a combustion in-
terne (12) dans lequel du carburant est amené par
'intermédiaire d’'une soupape d’injection (26), étant
précisé que le carburant est amené par une pompe
a carburant (23) d’un réservoir de carburant (32) jus-
qu’a la soupape d’injection (26), que I'appareil com-
porte une roue de ventilateur (28) entrainée par le
moteur a combustion interne (12), que le moteur a
combustion interne (12) comporte un cylindre (17)
qui est disposé dans une premiere zone de refroi-
dissement (A) de I'appareil, que la roue de ventila-
teur (28) ameéne de l'air de refroidissement a travers
la premiére zone de refroidissement (A), et que la
pompe a carburant (23) est disposée dans une se-
conde zone de refroidissement (C) de I'appareil,
caractérisé en ce qu’il est prévu, entre la premiére
zone de refroidissement (A) et la seconde zone de
refroidissement (C), une zone tampon (B) qui est
séparée de la premiere zone de refroidissement (A)
par au moins une premiere cloison, et de la seconde
zone de refroidissement (C) par au moins une se-
conde cloison.

Appareil de travail selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la seconde zone de refroi-
dissement (C) se trouve sur la trajectoire de I'air de
combustion aspiré par le moteur a combustion inter-
ne (12).

Appareil de travail selon la revendication 2,
caractérisé en ce que l'air de refroidissement entre
par une ouverture d’aspiration (65) dans la seconde
zone de refroidissement (C), et en ce que la pompe
a carburant (23) se trouve sur la trajectoire de l'air
de refroidissement qui entre dans I'ouverture d’as-
piration (65).

Appareil de travail selon la revendication 3,
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caractérisé en ce que la pompe a carburant (23)
est directement voisine de I'ouverture d’aspiration
(65).

Appareil de travail selon I'une des revendications 2
a4,

caractérisé en ce que I'air de combustion est aspiré
directement a partir de I’environnement vers la se-
conde zone de refroidissement (C).

Appareil de travail selon I'une des revendications 1
abs,

caractérisé en ce que de l'air de refroidissement
est amené par la roue de ventilateur (28) dans la
zone tampon (B).

Appareil de travail selon I'une des revendications 1
a 6,

caractérisé en ce que la soupape d’injection (26)
est disposée dans la zone tampon (B).

Appareil de travail selon la revendication 7,
caractérisé en ce que pres de la soupape d’injec-
tion (26), un amortisseur de pression (45) est dispo-
sé dans la zone tampon (B).

Appareil de travail selon la revendication 7 ou 8,
caractérisé en ce que la roue de ventilateur (28)
est disposée dans un carter de roue de ventilateur
(44), et en ce que la soupape d’injection (26) est
disposée dans une zone qui estreliée par un conduit
de liaison (47) a I'espace intérieur du carter de roue
de ventilateur (44).

Appareil de travail selon I'une des revendications 7
ao,

caractérisé en ce que la soupape d’injection (26)
est disposée dans une chambre de précombustion
(67) de la zone tampon (B) a partir de laquelle I'air
de refroidissement entre dans une chambre princi-
pale (68) de ladite zone tampon (B), étant précisé
que la chambre de précombustion (67) est séparée
de la chambre principale (68) en particulier par un
composant de canalisation d’air (43), que le compo-
sant de canalisation d’air (43) est avantageusement
fixé a un carter de moteur (14) du moteur a combus-
tion interne (12), et que I'air de refroidissement sort
entre le composant de canalisation d’air (43) et le
carter de moteur (14) pour entrer avantageusement
dans la chambre principale (68).

Appareil de travail selon I'une des revendications 1
a 10,

caractérisé en ce que la premiére cloison est for-
mée au moins en partie par une section d’un recou-
vrement de moteur (27), étant précisé que le recou-
vrement de moteur (27) recouvre le cylindre (17) du
moteur a combustion interne (12), et que de l'air de
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refroidissement est amené sous ledit recouvrement
de moteur (27) par la roue de ventilateur (28).

Appareil de travail selon 'une des revendications 1
ai,

caractérisé en ce que le réservoir de carburant (32)
est formé dans un carter de réservoir (25), étant preé-
cisé en particulier qu’au moins une section de cloison
(34) de la seconde cloison est rapportée sur le carter
de réservoir (25) de I'appareil de travail.

Appareil de travail selon la revendication 12,
caractérisé en ce qu’un composant qui délimite le
conduit d’aspiration (30) du moteur a combustion in-
terne (12) traverse la seconde cloison, et en ce
qu’au moins une section de cloison (35) de la se-
conde cloison est formée sur un composant séparé,
fixé au carter de carburant (25).

Appareil de travail selon la revendication 12 ou 13,
caractérisé en ce que la seconde cloison est tra-
versée par un conduit d’évacuation (39) pour I'éva-
cuation de liquide de la seconde zone de refroidis-
sement (C) jusque dans la zone tampon (B), étant
précisé que le conduit d’évacuation (39), par rapport
ausensd’écoulementde l'air quitraverse la seconde
zone de refroidissement (C), est relié avantageuse-
ment a ladite seconde zone de refroidissement (C)
en aval de la pompe a carburant (23).

Appareil de travail selon I'une des revendications 12
a 14,

caractérisé en ce que le carter de réservoir (25) est
séparé du moteur a combustion interne (12) par un
interstice d’oscillation (60) qui traverse la zone tam-
pon (B).
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