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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine gehduseseitige
Struktur einer Turbomaschine gemafR dem Oberbegriff
des Anspruchs 1. Aus der DE 10 2004 037 955 A1 ist
eine Turbomaschine mit einem Stator und einem Rotor
bekannt, wobei der Rotor Laufschaufeln und der Stator
ein Gehause und Leitschaufeln aufweist. Die rotorseiti-
gen Laufschaufeln bilden mindestens einen Laufschau-
felkranz, der an einem radial au3en liegenden Ende an
eine radial innen liegende Gehdusewand des Gehauses
angrenzt, von derselben umgeben ist und mit derselben
einen radialen Spalt begrenzt. Die radial innen liegende
Gehausewand des Gehaduses wird auch als Innenring
bzw. Mantelring bezeichnet und dient insbesondere als
Trager flr einen Einlaufbelag. Der Innenring bzw. Man-
telring eines Verdichters bzw. einer Turbine kann seg-
mentiert und demnach aus mehreren Mantelringseg-
menten zusammengesetzt sein, wobei ein Mantelring-
segment auch als Shroud bezeichnet wird. Aus der DE
102004 037 955 A1 ist weiterhin bekannt, dass der Spalt
zwischen dem Mantelring des Gehauses und dem radial
aullen liegenden Ende des oder jedes Laufschaufelkran-
zes zur Bereitstellung eines sogenannten Active Clea-
rance Control Uber Stelleinrichtungen in seinem Spalt-
mal eingestellt bzw. angepasst werden kann, um so au-
tomatisch den Spalt zu beeinflussen und Uber alle Be-
triebsbedingungen eine optimale Spalthaltung und so ei-
nen optimalen Pumpgrenzanstand und optimalen Wir-
kungsgrad zu gewahrleisten. Dabei ist nach diesem
Stand der Technik jedem Mantelringsegmenten des
Mantelrings eine Stelleinrichtung zugeordnet ist, die vor-
zugsweise als elektro-mechanische Aktuatoren ausge-
fuhrtsind. Auf diese Art und weise kann ein aktives Spalt-
mafhaltungsprinzip bereitgestellt werden.

[0002] Die SpaltmaRhaltung des Spalts zwischen den
radial aul3en liegenden Enden der Lauf schaufeln eines
Laufschaufelkranzes und dem Innenring bzw. Mantelring
des Gehdauses lber ein Active Clearance Control ist kon-
struktiv aufwendig. Es ist daher gewlnscht, die Spalt-
mafhaltung mit geringerem Aufwand zu realisieren.
[0003] Ferner ist eine Gehdusestruktur mit thermisch
entkoppeltem Mantelring aus der GB 2 117 843 A be-
kannt.

[0004] Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Er-
findung das Problem zu Grunde, eine gehduseseitige
Struktur einer Turbomaschine zu schaffen, die ein neu-
artiges, einfaches SpaltmaRhaltungsprinzip erlaubt. Die-
ses Problem wird durch eine gehauseseitige Struktur ei-
ner Turbomaschine gemal Anspruch 1 geldst. Erfin-
dungsgemal ist der den Einlaufbelag tragende Mantel-
ring Uber mindestens eine Engstelle mit einem an den
Mantelring radial auBen angrenzenden, statorseitigen
Gehauseteil verbunden und von demselben thermisch
entkoppelt.

[0005] Mit der erfindungsgeméafien gehduseseitigen
Struktur einer Turbomaschine wird in Folge der thermi-
schen Entkopplung des Mantelrings bzw. Innenrings
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vom radial auBen angrenzenden Gehause ein thermi-
sches Uberschwingen, insbesondere in transienten Be-
triebsbereichen der Turbomaschine beim Beschleuni-
gen bzw. Abbremsen derselben, reduziert, wodurch die
SpaltmaRhaltung zwischen dem Laufschaufelkranz und
dem radial aufRen an den Laufschaufelkranz angrenzen-
den Mantelring verbessert werden kann. Die thermische
Entkopplung erfolgt iiber mindestens eine Engstelle zwi-
schen dem Mantelring und dem radial aulRen an densel-
ben angrenzenden Gehauseteil. Durch das erfindungs-
gemalRe Konstruktionsprinzip einer gehauseseitigen
Struktur einer Turbomaschine, welches insbesondere
bei Hochdruckverdichtern zum Einsatz kommt, kann ein
gewichtsoptimales, kompaktes, kostenglnstiges, zuver-
lassiges und einfaches Design bereitgestellt werden, mit
welchem eine SpaltmafRhaltung zwischen radial aulRen
liegenden Enden von Laufschaufeln eines Laufschaufel-
kranzes und einem radial auBen angrenzenden Mantel-
ring und so ein optimaler Pumpgrenzabstand sowie op-
timaler Wirkungsgrad ohne aufwendiges Active Clearan-
ce Control bereitgestellt werden kann. Weiterhin ist an
dem an den Mantelring radial auen angrenzenden, sta-
torseitigen Gehduseteil ein Flansch ausgebildet, wobei
an dem Flansch ein Stiitzelement befestigt ist, das mit
mindestens einem Abschnitt an einem stromabwartigen
Ende des Mantelrings zur Stabilisierung desselben an-
liegt. Durch das Stiitzelement ist der Mantelring gegen
Verkippen gesichert und wird dadurch stabilisiert. Wei-
terhin Gbernimmt das Stlitzelement, das an einem strom-
abwartigen Ende des Mantelrings zur Anlage kommt, ei-
ne Abdichtfunktion.

[0006] Vorzugsweise verhindert ein Warmeschild ei-
nen HeilRgaseintrittin eine gehduseseitige Ausnehmung.
Durch den Warmeschild kann die Spaltmafihaltung wei-
ter verbessert werden.

[0007] Die erfindungsgeméafRe Turbomaschine ist in
Anspruch 10 definiert. Bevorzugte Weiterbildungen der
Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen und
der nachfolgenden Beschreibung. Ausfiihrungsbeispiele
der Erfindung werden, ohne hierauf beschrankt zu sein,
an Hand der Zeichnung naher erldutert. Dabei zeigt:

einen Ausschnitt aus einer Turbomaschine im
Bereich einer erfindungsgeméafien, gehduse-
seitigen Struktur derselben nach einem ersten
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung;

einen Ausschnitt aus einer Turbomaschine im
Bereich einer erfindungsgeméafen, gehause-
seitigen Struktur derselben nach einem zweiten
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung; und

einen Ausschnitt aus einer Turbomaschine im
Bereich einer erfindungsgeméafien, gehduse-
seitigen Struktur derselben nach einem dritten
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Die hier vorliegende Erfindung betrifft eine gehausesei-
tige Struktur einer Turbomaschine, insbesondere einer
Gasturbine. Die Erfindung kommt insbesondere bei Ver-
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dichtern, vorzugsweise bei Hochduckverdichtern, zum
Einsatz.

Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einer Turbomaschine
im Bereich einer gehauseseitigen Struktur eines Verdich-
ters nach einem ersten Ausfiihrungsbeispiel der Erfin-
dung, wobei in Fig. 1 ein rotorseitiger Laufschaufelkranz
10 mit Laufschaufeln 11 sowie stromaufwarts und strom-
abwarts des Laufschaufelkranzes 10 statorseitige Leit-
schaufelkranze 12 bzw. 13 mit Leitschaufeln 14 bzw. 15
gezeigt sind. Eine solcher Verdichter kann langsgeteilt
oder quergeteilt ausgefiihrt sein.

[0008] Radial auBen an den Laufschaufelkranz 10
bzw. die Laufschaufeln 11 desselben grenzt ein Mantel-
ring 16 an, der als Trager fir einen Einlaufbelag fir die
radial aullenliegenden Enden der rotorseitigen Lauf-
schaufeln 11 des Laufschaufelkranzes 10 dient und mit
denselben einen Spalt 17 definiert.

[0009] Um mit einfachen, konstruktiven Mitteln eine
SpaltmaBhaltung des Spalts 17 zwischen den radial au-
Renliegenden Enden der Laufschaufeln 11 des Lauf-
schaufelkranzes 10 und dem Mantelring 16 zu gewahr-
leisten, ist im Sinne der hier vorliegenden Erfindung der
Mantelring 16 der gehduseseitigen Stuktur unter Ausbil-
dung mindestens einer Engstelle 18 mit einem an den
Mantelring 16 radial auBen angrenzenden, statorseitigen
Gehauseteil 19 verbunden und von demselben sowie Ub-
rigen Gehause thermisch entkoppelt. Die Engstelle 18
istin Figur 1 mittig zum Mantelring 16 angeordnet, wobei
vorzugsweise die Engstelle 18 bis zum ersten Drittel
stromaufwarts des Mantelrings 16 angeordnet sein kann.
[0010] An diesem statorseitigen Gehauseteil 19, wel-
ches sich radial auRen an den Mantelring 16 anschlie3t
und mit demselben Uber die Engstelle 18 verbunden ist,
ist ein Flansch 20 ausgebildet, an welchem im Ausfiih-
rungsbeispiel der Fig. 1 ein Stiitzelement 21 befestigt ist,
das in Fig. 1 mit einem Abschnitt 22 am stromabwartigen
Ende des Mantelrings 16 zur Stabilisierung und insbe-
sondere Abdichtung desselben anliegt. Uber das Stiitz-
element 21 kann ein Verkippen des Mantelrings 16 ver-
mieden werden.

[0011] Im in Fig. 1 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel er-
streckt sich der Abschnitt 22 des Stlitzelements 21, mit
welchem derselbe am Mantelring 16 zur Stabilisierung
und insbesondere Abdichtung desselben anliegt, im We-
sentlichen in horizontaler bzw. axialer Richtung, wobei
dieser Abschnitt 22 mit einer sich im Wesentlichen in
horizontaler bzw. axialer Richtung erstreckenden Flache
an einer sich ebenfalls im Wesentlichen in horizontaler
bzw. axialer Richtung erstreckenden Flache des Mantel-
rings 16 unter Ausbildung eines Dichtbereichs und damit
Abdichtfunktion anliegt.

[0012] GemaR Fig. 1 ist das Stiitzelement 21 an dem
Flansch 20 des Gehauseteils 19 Uber insbesondere als
Schraubelemente ausgebildete Befestigungselemente
34 befestigt. Uber den Umfang des Stiitzelements 21
sind mehrere Befestigungselemente 34 verteilt.

[0013] Das Stiitzelement 21 ist vorzugsweise als seg-
mentierter Ring ausgebildet.
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[0014] Um einen Eintritt von HeiRgas aus dem Stro-
mungskanal der Turbomaschine in eine gehduseseitige
Ausnehmung 23 zu verhindern, verfiigt die gehdusesei-
tige Struktur der Turbomaschine weiterhin Giber einen Hit-
zeschild bzw. Warmeschild 24, wobei der Warmeschild
24 mit einem ersten Ende 25 in eine Ausnehmung 26
eines sich an den Mantelring 16 stromabwarts anschlie-
Renden, statorseitigen Bauteils eingreift, ndmlich geman
Fig. 1 in die Ausnehmung 26 einer Leitschaufel 15, und
wobei der Warmeschild 24 mit einem zweiten Ende 27
an dem Stitzelement 21 anliegt, welcher der Stabilisie-
rung und insbesondere Abdichtung des Mantelrings 16
dient. Der Warmeschild 24 ist vorzugsweise als metalli-
scher Ring ausgebildet.

[0015] Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemalen gehaduseseitigen Struktur einer Turbo-
maschine zeigt Fig. 2, wobei das Ausflhrungsbeispiel
der Fig. 2 im Wesentlichen dem Ausflihrungsbeispiel der
Fig. 1 entspricht, sodass zur Vermeidungen unnétiger
Wiederholungen fir gleiche Baugruppen gleiche Be-
zugsziffern verwendet werden und nachfolgend nur aus
solche Details eingegangen wird, durch die sich das Aus-
fuhrungsbeispiel der Fig. 2 vom Ausfiihrungsbeispiel der
Fig. 1 unterscheidet.

[0016] Im Ausfihrungsbeispiel der Fig. 2 sind zwei
Engstellen 18A und 18B vorhanden, Ulber die der den
Einlaufbelag tragende Mantelring 16 mit dem an den
Mantelring 16 radial auen angrenzenden, statorseitigen
Gehauseteil 19 verbunden und von demselben ther-
misch entkoppelt ist. In Axialrichtung gesehen sind die
Engstellen 18A und 18B demnach auRermittig zum Man-
telring 16 positioniert, wohingegen im Ausfiihrungsbei-
spiel der Fig. 2 die Engstelle 18 in Axialrichtung gesehen
mittig zum Mantelring 16 positioniert ist.

[0017] Es kann auch nur eine auermittige Engstelle
vorhanden sein. Soist es mdglich, dass im Ausflihrungs-
beispiel der Fig. 2 die stromaufwéartige Engstelle 18A vor-
handen ist, jedoch nicht die stromabwartige Engstelle
18B.

[0018] Wie das Ausflhrungsbeispiel der Fig. 2 durch
eine gestrichelte Linienfiihrung zeigt, kann im Ausfih-
rungsbeispiel der Fig. 2 auf das Stiitzelement 21 verzich-
tet werden, insbesondere dann, wenn die stromabwarti-
ge Engstelle 18B, die stabilisierend wirkt, vorhanden ist.
In diesen Fall kann dann auch auf die Befestigungsele-
mente 34 verzichtet werden. In diesem Fall liegt der War-
meschild 24 mit dem zweiten Ende 27 nichtan dem Stut-
zelement 21 an, sondern vielmehr am Flansch 20 des
Gehauseteils 19.

[0019] Ein drittes Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemalen gehaduseseitigen Struktur einer Turbo-
maschine zeigt Fig. 3, wobei im Ausfiihrungsbeispiel der
Fig. 2 wiederum ein Stiitzelement 21’ vorhanden ist, wel-
ches der Stabilisierung und insbesondere Abdichtung
des Mantelrings 16 dient, und welches am Flansch 20
befestigt ist, der an dem Gehauseteil 19 ausgebildet ist,
welches Uber die Engstelle 18 mit dem Mantelring 16
verbunden ist. Die Engstelle 18 dient wiederum der ther-
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mischen Entkopplung des Mantelrings 16 vom Gehéau-
seteil 19.

[0020] Im Ausfiihrungsbeispiel derFig. 3 liegtdas Stit-
zelement 21’ mit zwei Abschnitten 28 und 29 an einem
stromabwartigen Ende des Mantelrings 16 an, nadmlich
mit einem sich im Wesentlichen in horizontaler bzw. axi-
aler Richtung erstreckenden ersten Abschnitt 28 und ei-
nem sich im Wesentlichen in vertikaler bzw. radialer
Richtung erstreckenden Abschnitt 29. Der sich im We-
sentlichen in horizontaler bzw. in axialer Richtung erstre-
ckende Abschnitt 28 des Stiitzelements 21’ liegt an einer
sich ebenfalls im Wesentlichen in horizontaler bzw. axi-
aler Richtung erstreckenden Flache des Mantelrings 16
an, wohingegen der Abschnitt 29 an einer sich im We-
sentlichen in vertikaler bzw. radialer Richtung erstre-
ckenden Abschnitts des Mantelrings 16 anliegt. Diese
Abschnitte 28, 29 dienen insbesondere der Stabilisie-
rung des Mantelrings 16 und Abdichtung desselben.
[0021] Im Ausflhrungsbeispiel der Fig. 3 ist am Stit-
zelement 21’ ein weiterer Abschnitt 30 ausgebildet, der
sich ebenfalls im Wesentlichen in axialer bzw. horizon-
taler Richtung erstreckt und in stromabwartiger Richtung
gegeniber dem Mantelring 16 vorsteht und radial aulRen
ein sich stromabwérts an den Mantelring 16 anschlie-
Rendes, statorseitiges Bauteil 31 abschnittsweise tber-
deckt.

[0022] Bei einer thermischen Ausdehnung des Bau-
teils 31 im Betrieb kommt dasselbe am Abschnitt 30 des
Stltzelements 21’ zur Anlage und verhindert so, dass
aus dem Stromungskanal HeiRgas durch einen zwischen
dem Stitzelement 21 und Bauteil 31 ausgebildeten Spalt
32 in eine gehduseseitige Ausnehmung eintritt. Bei die-
sem Bauteil 31 kann es sich um einem Abschnitt eine
statorseitigen Leitschaufelkranzes oder um einen stator-
seitigen Stromungskanalabschnitt handeln.

[0023] Eine radial innere Kontur 35 des Abschnitts 29
des Stiitzelements 21°, die einen Strémungskanal radial
aullen abschnittsweise begrenzt, namlich im Uber-
gangsbereich zum Bauteil 31, ist derart ausgestaltet bzw.
konturiert, dass dieselbe eine Gasstrémung nach radial
innen lenkt und so einen HeilRgaseintritt Gber den Spalt
32indie gehauseseitige Ausnehmung 23 verhindertbzw.
deutlich reduziert.

[0024] Auch im Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 3 ist ein
Hitzeschild bzw. Warmeschild 33 vorhanden, der jedoch
im Unterschied zum Ausflihrungsbeispiel der Fig. 1 zu-
sammen mit dem Stiitzelement 21’ am Flansch 20 be-
festigtist. Auch der Warmeschild 33 der Fig. 3 verhindert
einen HeilRgaseintritt in eine gehauseseitige Ausneh-
mung. Der Warmeschild 33 ist vorzugsweise als metal-
lischer Ring ausgebildet.

[0025] Mit der hier vorliegenden Erfindung kann auf
konstruktiv einfache Art und Weise eine effektive und
zuverldssige Spaltmalhaltung zwischen radial aulien
liegenden Enden von Laufschaufeln eines Laufschaufel-
kranzes und einem sich radial auRen anschlieRenden
Mantelring 16 gewahrleistet werden. Der Mantelring 16
ist thermisch vom Geh&ause iber mindestens eine Eng-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

stelle 18, 18A, 18B entkoppelt.

[0026] EinVerkippen des Mantelrings 16 wird vorzugs-
weise durch ein Stiitzelement 21 bzw. 21’ verhindert, wel-
ches den Mantelring 16 mechanisch stabilisiert sowie
insbesondere gegentiber Heillgaseintritt abdichtet.
[0027] Uber einen zusétzlichen Warmeschild 24 bzw.
33 kann die Spaltmalhaltung weiter verbessert werden.

Patentanspriiche

1. Gehdauseseitige Struktur einer Turbomaschine, ins-
besondere einer Gasturbine, mit einem, insbeson-
dere segmentierten, Mantelring, einem statorseiti-
gen Gehauseteil (19) und einem Stitzelement
(21;21’), wobei der Mantelring (16) Uber mindestens
eine Engstelle (18, 18A, 18B) mit dem an den Man-
telring (16) radial auRen angrenzenden, statorseiti-
gen Gehauseteil (19) verbunden und von demselben
thermisch entkoppelt ist, wobei die Engstelle (18,
18A, 18B) verglichen mit dem Mantelring (16) und
dem Gehauseteil (19) in axialer Richtung der Turbo-
maschine eine kleinere Erstreckung aufweist, wobei
an dem an den Mantelring (16) radial auflen angren-
zenden, statorseitigen Gehauseteil (19) ein Flansch
(20) ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet,
dass an dem Flansch (20) das Stitzelement (21;
21’) befestigt ist, das mit mindestens einem Ab-
schnitt (22; 28, 29) an einem stromabwartigen Ende
des Mantelrings (16) zur Stabilisierung desselben
anliegt.

2. Gehauseseitige Struktur nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Stiitzelement (21), wel-
ches der Stabilisierung des Mantelrings (16) dient,
mit ausschlieBlich einem Abschnitt (22) an dem
stromabwartigen Ende des Mantelrings (16) anliegt,
wobei sich dieser Abschnitt (22) im wesentlichen in
horizontaler bzw. axialer Richtung erstreckt.

3. Gehauseseitige Struktur nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Stitzelement (21°), wel-
ches der Stabilisierung des Mantelrings (16) dient,
mit Gber einen sich im wesentlichen in horizontaler
bzw. axialer Richtung erstreckenden Abschnitt (28)
und einen sich im wesentlichen in vertikaler bzw. ra-
dialer Richtung erstreckenden Abschnitt (29) an dem
stromabwartigen Ende des Mantelrings (16) anliegt.

4. Gehauseseitige Struktur nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass ein sichim wesent-
lichen in horizontaler bzw. axialer Richtung erstre-
ckender Abschnitt (30) des Stiitzelements (21°), wel-
ches der Stabilisierung des Mantelrings (16) dient,
in stromabwartiger Richtung gegenliber dem Man-
telring (16) vorsteht und einen Anschlag fir ein an-
grenzendes Bauteil (31) bildet, an welchem das an-
grenzendes Bauteil bei einer thermischen Ausdeh-
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nung desselben zur Anlage kommt.

Gehauseseitige Struktur nach einem der Anspriiche
1 bis 4, gekennzeichnet durch einen Warmeschild
(24; 33), der einen HeilRgaseintritt in eine gehause-
seitige Ausnehmung verhindert.

Gehauseseitige Struktur nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Warmeschild (33) zu-
sammen mit dem Stitzelement (21°), welches der
Stabilisierung des Mantelrings (16) dient, am
Flansch (20) des sich an den Mantelring (16) radial
auflen angrenzenden, statorseitigen Gehauseteils
(19) befestigt ist.

Gehauseseitige Struktur nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Warmeschild (24) mit ei-
nem ersten Ende (25) in eine Ausnehmung (26) ei-
nes sich an den Mantelring (16) stromabwarts an-
schlieenden, statorseitigen Bauteils (15) eingelegt
ist und mit einem zweiten Ende (27) an dem Stitz-
element (21), welches der Stabilisierung des Man-
telrings (16) dient, oder am Flansch (20) des stator-
seitigen Gehauseteil (19) anliegt.

Gehauseseitige Struktur nach einem der Anspriiche
5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der War-
meschild (24; 33) als metallischer Ring ausgebildet
ist.

Gehauseseitige Struktur einer Turbomaschine, ins-
besondere einer Gasturbine, mit einem insbesonde-
re segmentierten Mantelring, der einen Einlaufbelag
fur radial auBen liegende Enden rotorseitiger Lauf-
schaufeln eines Laufschaufelkranzes tragt, und mit
einem an den Mantelring in stromabwartiger Rich-
tung angrenzenden Bauteil, dadurch gekennzeich-
net, dass

die gehauseseitige Struktur nach einem der Anspri-
che 1 bis 8 ausgebildet ist.

Turbomaschine, insbesondere Gasturbine, mit ei-
nem Stator und einem Rotor, wobei der Rotor Lauf-
schaufeln und der Stator ein Gehduse und Leit-
schaufeln aufweist, wobei die rotorseitigen Lauf-
schaufeln mindestens einen Laufschaufelkranz bil-
den, wobei der oder jeder Laufschaufelkranz an ei-
nem radial auBen liegenden Ende an einen stator-
seitigen Mantelring einer gehduseseitige Struktur
des Gehauses angrenzt, von demselben umgeben
ist und mit demselben einen Spalt begrenzt, wobei
der jeweilige Mantelring einen Einlaufbelag fir die
radial aulen liegenden Enden der rotorseitigen
Laufschaufeln des jeweiligen Laufschaufelkranzes
tragt,

dadurch gekennzeichnet, dass

die gehauseseitige Struktur nach einem der Ansprii-
che 1 bis 8 ausgebildet ist.
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Claims

Housing-side structure of a turbomachine, in partic-
ular of a gas turbine, comprising a casing ring, which
isin particular segmented, a stator-side housing part
(19) and a support element (21; 21°), the casing ring
(16) being connected to the stator-side housing part
(19) which is radially adjacent to the casing ring (16)
on the outside and being thermally decoupled from
said housing part via at least one constriction (18,
18A, 18B), the constriction (18, 18A, 18B) having a
smaller extent compared with the casing ring (16)
and the housing part (19) in the axial direction of the
turbomachine, a flange (20) being formed on the sta-
tor-side housing part (19) which is radially adjacent
to the casing ring (16) on the outside, characterized
in that the support element (21; 21°) is fixed to the
flange (20), at least one portion (22; 28, 29) of which
element abuts a downstream end of the casing ring
(16) for the stabilization thereof.

Housing-side structure according to claim 1, char-
acterized in that only one portion (22) of the support
element (21), which is used for stabilizing the casing
ring (16), abuts the downstream end of the casing
ring (16), this portion (22) extending substantially in
a horizontal or axial direction.

Housing-side structure according to claim 1, char-
acterized in that one portion (28) of the support el-
ement (21’) used for stabilizing the casing ring (16)
that extends substantially in a horizontal or axial di-
rectionand one portion (29) thereof that extends sub-
stantially in a vertical or radial direction abut the
downstream end of the casing ring (16).

Housing-side structure according to either claim 2 or
claim 3, characterized in that one portion (30) of
the supportelement (21’) used for stabilizing the cas-
ingring (16) that extends substantially in a horizontal
oraxial direction protrudes in a downstream direction
with respect to the casing ring (16) and forms a stop
for an adjacent component (31), the adjacent com-
ponent coming into abutment against said stop when
said component is thermally expanded.

Housing-side structure according to any of claims 1
to 4, characterized by a heat shield (24; 33) that
prevents hot gas from entering a housing-side re-
cess.

Housing-side structure according to claim 5, char-
acterized in that the heat shield (33), together with
the support element (21°), which is used for stabiliz-
ing the casing ring (16), is fixed to the flange (20) of
the stator-side housing part (19) which is radially ad-
jacent to the casing ring (16) on the outside.
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Housing-side structure according to claim 5, char-
acterized in that a first end (25) of the heat shield
(24) is inserted into a recess (26) in a stator-side
component (15) which adjoins the casing ring (16)
downstream thereof, and a second end (27) of said
shield abuts the support element (21), which is used
for stabilizing the casing ring (16), or abuts the flange
(20) of the stator-side housing part (19).

Housing-side structure according to any of claims 5
to 7, characterized in that the heat shield (24; 33)
is designed as a metal ring.

Housing-side structure of a turbomachine, in partic-
ular of a gas turbine, comprising a casing ring which
is in particular segmented and has a run-in lining for
radially outer ends of rotor-side rotating blades of a
rotating blade ring, and comprising a component that
is adjacent to the casing ring in a downstream direc-
tion, characterized in that the housing-side struc-
ture is designed according to any of claims 1 to 8.

Turbomachine, in particular a gas turbine, compris-
ing a stator and a rotor, the rotor having rotating
blades and the stator having a housing and guide
blades, the rotor-side rotating blades forming at least
one rotating blade ring, the, or each, rotating blade
ring being adjacent to aradially outer end on a stator-
side casing ring of a housing-side structure of the
housing, being enclosed by said casing ring and de-
fining a gap together therewith, each casingring hav-
ing a run-in lining for the radially outer ends of the
rotor-side rotating blades of each rotating blade ring,
characterized in that the housing-side structure is
designed according to any of claims 1 to 8.

Revendications

Structure c6té carter d’'une turbomachine, en parti-
culier d’'une turbine a gaz, comportant une bague
latérale, notamment segmentée, une partie de carter
cété stator (19) et un élément de support (21; 21°),
la bague latérale (16) étant reliée par au moins un
rétrécissement (18, 18A, 18B) a la partie de carter
cété stator (19) contiglie radialement a I'extérieur a
la bague latérale (16) et en étant thermiquement dé-
couplée, le rétrécissement (18, 18A, 18B) ayant une
dimension inférieure a celle de la bague latérale (16)
et la partie de carter (19) dans la direction axiale de
la turbomachine, une bride (20) étant formée sur la
partie de carter coté stator (19) contiglie radialement
a l'extérieur a la bague latérale, caractérisée en ce
qu’un élément de support (21; 21’) est fixé sur la
bride (20), lequel vient en appui au moins avec une
partie (22; 28, 29) sur une extrémité aval de labague
latérale (16) pour stabiliser celle-ci.
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Structure c6té carter selon la revendication 1, ca-
ractérisée en ce que I'élément de support (21) qui
sert a la stabilisation de la bague latérale (16) vient
en appui exclusivement avec une partie (22) sur I'ex-
trémité aval de la bague latérale (16), cette partie
(22) s’étendant sensiblement dans une direction ho-
rizontale ou axiale.

Structure c6té carter selon la revendication 1, ca-
ractérisée en ce que I'élément de support (21°) qui
sert a la stabilisation de la bague latérale (16) vient
en appuisurl’extrémité aval de la bague latérale (16)
par le biais d’une partie (28) s’étendant sensiblement
dans une direction horizontale ou axiale et une partie
(29) s’étendant sensiblement dans une direction ver-
ticale ou radiale.

Structure c6té carter selon la revendication 2 ou 3,
caractérisée en ce qu’une partie (30), s’étendant
sensiblementdans une direction horizontale ou axia-
le, de I'élément de support (21°), qui sert a la stabi-
lisation de la bague latérale (16), dépasse de la ba-
gue latérale (16) dans la direction aval et forme une
butée, destinée a un composant contigu (31), sur
laquelle le composant contigu vient en appui lors
d’une dilatation thermique de celui-ci.

Structure cbté carter selon I'une des revendications
1a4, caractérisée par un écran thermique (24; 33),
qui empéche une entrée de gaz chaud dans un évi-
dement c6té carter.

Structure c6té carter selon la revendication 5, ca-
ractérisée en ce que I’écran thermique (33) est fixé
conjointement a I'élément de support (21°) qui sert
a la stabilisation de la bague latérale (16), a la bride
(20) de la partie de carter cété stator (19) contiglie
radialement a I'extérieur a la bague latérale (16).

Structure c6té carter selon la revendication 5, ca-
ractérisée en ce que I'écran thermique (24) est in-
séré, par une premiére extrémité (25), dans un évi-
dement (26) d’'un composant cété stator (15) adja-
centen aval alabague latérale (16) et vienten appui,
par une deuxiéme extrémité (27), sur I'élément de
support (21), qui sert a la stabilisation de la bague
latérale (16), ou surlabride (20) de la partie de carter
coté stator (19).

Structure cbté carter selon 'une des revendications
5a7, caractérisée en ce que I'écran thermique (24;
33) est congu sous forme d’'une bague métallique.

Structure c6té carter d’'une turbomachine, en parti-
culier d’'une turbine a gaz, comportant une bague
latérale, notamment segmentée, qui porte un revé-
tement d’'usure destinée a des extrémités radiale-
ment extérieures de pales mobiles c6té rotor d’'une
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couronne de pales mobiles, et un composant contigu
a la bague latérale dans la direction aval, caracté-
risée en ce que la structure cété carter est congue
selon I'une des revendications 1 a 8.

Turbomachine, en particulier turbine a gaz, compre-
nant un stator et un rotor, le rotor comportant des
pales mobiles et le stator comportant un carter et
des pales directrices, les pales mobiles c6té rotor
formant au moins une couronne de pales mobiles,
la couronne de pales mobiles ou chaque couronne
d’aubes mobiles étant contigué a une extrémité ra-
dialement extérieure a une bague latérale cété stator
d’une structure coté carter du carter, en est entourée
et délimite avec celui-ci une fente, la bague latérale
respective portant un revétement d’'usure destinée
aux extrémités radialement extérieures de pales mo-
biles c6té rotor de la couronne de pales mobiles res-
pective, caractérisée en ce que la structure cété
carter est congue selon I'une des revendications 1
as8.
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