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(54) Véhicule étagé de matériel roulant ferroviaire comprenant au moins deux voies de circulation 
inclinées pour accéder a une plateforme supérieure

(57) Un véhicule étagé (1) pour matériel roulant fer-
roviaire de transport de voyageurs comprend au moins:
- une plateforme inférieure (10) et une plateforme supé-
rieure (20), chaque plateforme (10, 20) comportant une
pluralité de sièges (S) pour voyageurs, et
- au moins une porte d’accès (2) avec un seuil d’accès (3).

Selon l’invention, ledit véhicule (1) comprend en
outre un chemin de circulation (4) reliant le seuil d’accès
(3) à la plateforme supérieure (20) et comportant au
moins deux voies de circulation inclinées (41, 42) pour
permettre l’accès de personnes à mobilité réduite à la
plateforme supérieure (20).
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Description

[0001] La présente invention concerne le domaine du
transport ferroviaire de voyageurs et, plus particulière-
ment, l’accès de toute personne, y compris les personnes
à mobilité réduite, à un véhicule étagé d’un matériel rou-
lant ferroviaire, par exemple, un train à grande vitesse.
[0002] De manière classique, un matériel roulant fer-
roviaire pour le transport de voyageurs comporte une
pluralité de véhicules reliés les uns aux autres. Chaque
véhicule comprend une plateforme sur laquelle est mon-
tée une pluralité de sièges destinés au confort des voya-
geurs. Pour augmenter la capacité d’accueil d’un véhi-
cule, on connaît dans l’art antérieur un véhicule étagé
verticalement comprenant une plateforme supérieure et
une plateforme inférieure qui comportent chacune une
pluralité de sièges. Un tel véhicule étagé est connu de
l’homme du métier sous désignation de véhicule
« duplex ».
[0003] Un véhicule étagé comprend de manière tradi-
tionnelle une porte d’accès par laquelle les voyageurs
peuvent pénétrer à l’intérieur du véhicule. Le seuil de la
porte d’accès est classiquement situé à une hauteur in-
termédiaire entre la plateforme inférieure et la plateforme
supérieure du véhicule étagé. Aussi, il est prévu des es-
caliers, d’une part, entre le seuil et la plateforme inférieu-
re et, d’autre part, entre le seuil et la plateforme supé-
rieure.
[0004] La présence d’escaliers est un inconvénient
majeur pour les personnes à mobilité réduite car ils cons-
tituent un obstacle à franchir (risque de chute, etc.). Par
personne à mobilité réduite (PMR), on entend aussi bien
une personne en fauteuil roulant, qu’une personne ayant
un handicap (moteur, visuel, etc.), qu’une personne
ayant des bagages volumineux ou lourds. Outre leur ca-
ractère anxiogène pour une personne à mobilité réduite,
les escaliers ont une durée de vie limitée, liée à l’usure
du bord des marches, ce qui constitue également un in-
convénient. Du fait de leur forte inclinaison, les escaliers
requièrent un effort physique excessif de la part des pas-
sagers ce qui présente un inconvénient. Par ailleurs, le
déplacement de bagages dans les escaliers est peu pra-
tique.
[0005] Une solution immédiate pour supprimer les es-
caliers serait de renoncer aux véhicules étagés au profit
des véhicules mono-étage mais cette solution n’est pas
viable économiquement. Une autre solution consisterait
à ajouter des plateformes élévatrices ou des ascenseurs
dans le véhicule. Sans parler de son coût important, cette
solution diminue de manière importante l’espace dispo-
nible dans le véhicule ce qui n’est pas souhaité.
[0006] La présente invention vise à remédier à ces in-
convénients. Le véhicule étagé pour matériel roulant fer-
roviaire de transport de voyageurs qu’elle concerne com-
prend, de manière connue en soi :

- au moins une plateforme inférieure et une plateforme
supérieure, chaque plateforme comportant une plu-

ralité de sièges pour voyageurs, et
- au moins une porte d’accès avec un seuil d’accès.

[0007] Selon l’invention, le véhicule comprend en outre
un chemin de circulation reliant le seuil d’accès à la pla-
teforme supérieure et comportant au moins deux voies
de circulation inclinées.
[0008] Par la suite, on entend par voie de circulation
inclinée aussi bien un escalier qu’une pente ou un plan
incliné.
[0009] De manière avantageuse, les personnes à mo-
bilité réduite peuvent accéder à la plateforme supérieure
du véhicule sans crainte et sans encombre. L’utilisation
d’au moins deux voies de circulation inclinées permet de
limiter leur angle d’inclinaison et donc de faciliter la mon-
tée et la descente de personnes à mobilité réduite.
[0010] De préférence, les inclinaisons des voies de cir-
culation sont opposées de manière à limiter l’encombre-
ment du chemin de circulation supérieur dans le véhicule.
De manière préférée, les voies de circulation sont adja-
centes. Ainsi, la capacité d’accueil du véhicule n’est pas
affectée par l’utilisation de voies inclinées. De manière
avantageuse, le chemin de circulation supérieur est for-
mé en lieu et place des escaliers de l’art antérieur de
manière à ne pas dégrader les services ou le confort
offert par un véhicule selon l’art antérieur.
[0011] Selon un aspect préféré de l’invention, une pre-
mière voie de circulation relie le seuil d’accès à un palier
intermédiaire, la deuxième voie de circulation reliant le
palier intermédiaire à la plateforme supérieure. Ainsi, le
palier intermédiaire permet d’assurer la transition entre
les deux voies de circulation pour accéder à la plateforme
supérieure. De préférence, le palier intermédiaire s’étend
horizontalement de manière à faciliter, par exemple,
l’orientation d’un fauteuil roulant entre les voies de circu-
lation.
[0012] De préférence, le chemin de circulation supé-
rieur est constitué d’une première voie de circulation,
d’un palier intermédiaire et d’une deuxième voie de cir-
culation.
[0013] De préférence encore, le palier intermédiaire
est situé à une extrémité longitudinale du véhicule. De
préférence encore, le palier intermédiaire est situé à une
hauteur verticale comprise entre celle de la plateforme
inférieure et celle de la plateforme supérieure. De préfé-
rence toujours, le véhicule comporte une voie de com-
munication vers un autre véhicule accessible depuis le
palier intermédiaire.
[0014] Selon un aspect de l’invention, le seuil d’accès
est situé à une extrémité d’une voie de circulation inclinée
du chemin de circulation supérieur. De préférence, le
seuil d’accès est situé substantiellement au centre du
véhicule. La porte d’accès et le seuil d’accès sont avan-
tageusement placés au centre pour permettre au chemin
de circulation supérieur de s’étendre uniquement d’un
côté du véhicule de manière à limiter son encombrement.
Il va de soi que la porte d’accès pourrait être placée à
diverses positions du véhicule en fonction de la configu-
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ration du matériel roulant pour faciliter les aménage-
ments (accès aux places des personnes en fauteuil
roulant, ...). En outre, le seuil d’accès est une zone peu
bruyante par comparaison à l’art antérieur étant donné
que ce dernier est éloigné des extrémités du véhicule et
donc des bogies du véhicule qui génèrent des nuisances
sonores. Un voyageur peut ainsi téléphoner depuis le
seuil d’accès dans des conditions acoustiques amélio-
rées.
[0015] De préférence, les voies de circulation inclinées
possèdent un degré d’inclinaison compris entre 8% et
15%, de préférence inférieur à 12%. Une voie de circu-
lation avec un angle d’inclinaison inférieur à 8% possède
un encombrement excessif tandis qu’une pente de cir-
culation avec un angle d’inclinaison supérieur à 15% est
trop abrupte pour être montée ou descendue par une
personne à mobilité réduite. Pour les aménagements des
espaces utilisés par les personnes en fauteuil roulant, le
degré d’inclinaison est inférieur à 8% et de préférence
inférieur à 6%. De manière préférée, une voie de circu-
lation comprend plusieurs portions successives d’angles
d’inclinaison différents.
[0016] De préférence encore, les voies de circulation
inclinées possèdent une largeur comprise entre 55 cm
et 75 cm. De telles voies de circulation permettent une
circulation aisée de personnes à mobilité réduite sans
pour autant limiter de manière excessive le volume dis-
ponible pour les voyageurs dans le véhicule. De manière
préférée, une voie de circulation comporte une portion
élargie de manière à permettre le croissement de deux
personnes à mobilité réduite. Cette largeur est de préfé-
rence augmentée entre 80 et 100 cm pour les passages
accessibles en fauteuil roulant. De préférence toujours,
les voies de circulation inclinées possèdent une longueur
comprise entre 6 m et 10 m.
[0017] De préférence encore, le véhicule comporte, à
une première extrémité longitudinale, une voie de com-
munication supérieure adaptée pour accéder à un autre
véhicule et, à une deuxième extrémité longitudinale, une
voie de communication intermédiaire adaptée pour ac-
céder à un autre véhicule. Autrement dit, le véhicule n’est
pas symétrique selon sa longueur pour permettre à une
personne à mobilité réduite d’accéder à un autre véhicule
sans utiliser d’escalier.
[0018] De préférence toujours, le véhicule comporte
un espace libre à destination technique ou de service
aux voyageurs, notamment un logement pour bagage,
situé sous la deuxième voie de circulation du chemin de
circulation supérieur. Ainsi, le chemin de circulation su-
périeur remplit une double fonction en permettant de re-
cevoir des bagages et ainsi permettre la mise en place
de sièges supplémentaires en lieu et place des loge-
ments pour bagages situés sur les plateformes inférieure
et supérieure.
[0019] De préférence, les voies de circulation se pré-
sentent sous la forme d’escaliers et/ou de pentes de cir-
culation. Ainsi, à titre d’exemple, une première voie de
circulation peut se présenter sous la forme d’une pente

tandis que la deuxième voie de circulation se présente
sous la forme d’escaliers. Cela permet avantageusement
le déplacement de personnes à mobilité réduite entre les
véhicules lorsque les voies de circulation sont reliées par
des paliers intermédiaires situés aux extrémités longitu-
dinales des véhicules.
[0020] De manière préférée, les voies de circulation
se présentent sous la forme de pentes de circulation.
Autrement dit, le chemin de circulation, reliant le seuil
d’accès à la plateforme supérieure, comporte au moins
deux pentes de circulation inclinées. Des pentes de cir-
culation, c’est-à-dire des plans inclinés, offrent une sé-
curité accrue pour les voyageurs, le risque de chute étant
faible. Une pente de circulation est par ailleurs peu sujette
à l’usure ce qui améliore la durée de vie d’un véhicule
ferroviaire. La présence de pentes de circulation permet
en outre de permettre la circulation d’un chariot de res-
tauration à tout étage du véhicule ce qui améliore les
services proposés aux passagers. Enfin, les pentes de
circulation permettent d’augmenter la capacité d’accueil
de passagers lorsque ceux-ci s’apprêtent à descendre
du véhicule. Les voyageurs qui ne descendent pas à la
prochaine gare sont ainsi isolés du bruit généré par la
descente des autres voyageurs.
[0021] L’invention concerne également un matériel
roulant ferroviaire comportant au moins un véhicule tel
que présenté précédemment.
[0022] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple, et se référant aux dessins annexés sur
lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique en perspective
d’un véhicule étagé de matériel roulant ferroviaire
pour le transport de voyageurs selon l’invention avec
des pentes de circulation ;

- la figure 2 est une esquisse simplifiée des pentes de
circulation d’un véhicule ;

- la figure 3 est une vue schématique des pentes de
circulation d’un véhicule ;

- la figure 4 est une vue schématique en perspective
d’un véhicule étagé de matériel roulant ferroviaire
pour le transport de voyageurs selon l’invention avec
des pentes de circulation ;

- la figure 5 est une vue schématique de dessus de
l’étage inférieur du véhicule de la figure 4;

- la figure 6 est une vue schématique en perspective
du voyageur situé à l’étage inférieur du véhicule de
la figure 5 ;

- la figure 7 est une esquisse simplifiée d’un exemple
d’un agencement d’une extrémité d’un véhicule avec
des pentes de circulation ; et

- la figure 8 est une représentation schématique d’un
matériel roulant ferroviaire comportant plusieurs vé-
hicules selon l’invention.

[0023] Il faut noter que les figures exposent l’invention
de manière détaillée pour mettre en oeuvre l’invention,
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lesdites figures pouvant bien entendu servir à mieux dé-
finir l’invention le cas échéant. La figure 1 représente un
véhicule étagé 1 de matériel roulant ferroviaire pour le
transport de voyageurs selon l’invention. Le véhicule 1
se présente globalement sous la forme d’un parallélépi-
pède et comporte des parois latérales 6 dans lesquelles
sont traditionnellement montées des baies vitrées. Com-
me illustré sur la figure 1, le véhicule 1 comprend une
plateforme inférieure 10 et une plateforme supérieure 20
qui s’étendent chacune horizontalement selon sensible-
ment toute la longueur du véhicule 1. La plateforme su-
périeure 20 est située verticalement au-dessus de la pla-
teforme inférieure 10 pour former un véhicule étagé dit
«duplex». Chaque plateforme, inférieure 10 ou supérieu-
re 20, comporte une pluralité de sièges S pour le confort
des voyageurs qui sont ordonnés en rangées latérales
espacées selon la longueur du véhicule 1.
[0024] En référence aux figures 1 et 4, chaque paroi
latérale 6 du véhicule 1 comporte au moins une porte
d’accès 2 avec un seuil d’accès 3 pour permettre à un
voyageur de pénétrer à l’intérieur du véhicule 1 depuis
un quai d’une gare. Comme illustré à la figure 4, le seuil
d’accès 3 est au centre du véhicule, c’est-à-dire, au milieu
du véhicule 1 considéré selon sa longueur. Ainsi, lors-
qu’un voyageur accède au véhicule 1 depuis la porte
d’accès 2, celui-ci est dans un premier temps localisé
sur le seuil d’accès 3 avant d’accéder à la plateforme
inférieure 10 ou supérieure 20 pour atteindre son siège S.
[0025] Dans cet exemple, le véhicule 1 comprend,
d’une part, un chemin de circulation supérieur 4 qui relie
le seuil d’accès 3 à la plateforme supérieure 20 et, d’autre
part, un chemin de circulation inférieur 5 qui relie le seuil
d’accès 3 à la plateforme inférieure 10.

Chemin de circulation supérieur 4

[0026] Selon l’invention, en référence aux figures 1 à
3, le chemin de circulation supérieur 4 comprend une
première voie de circulation inclinée 41, un palier inter-
médiaire 43 et une deuxième voie de circulation inclinée
42. Dans cet exemple de réalisation, les voies de circu-
lation 41, 42 se présentent sous la forme de pentes de
circulation inclinées mais il va de soi qu’elles pourraient
se présenter sous la forme de deux d’escaliers, de deux
pentes ou d’un escalier et d’une pente.
[0027] Dans cet exemple, toujours en référence aux
figures 1 à 3, le palier intermédiaire 43 se présente sous
la forme d’une plateforme horizontale assurant la transi-
tion entre la première pente de circulation inclinée 41 et
la deuxième pente de circulation inclinée 42. Comme re-
présenté sur la figure 1, le palier intermédiaire 43 est
situé à une extrémité longitudinale du véhicule 1 et à une
hauteur verticale comprise entre celle de la plateforme
inférieure 10 et celle de la plateforme supérieure 20.
[0028] La première pente de circulation inclinée 41 re-
lie le seuil d’accès 3 au palier intermédiaire 43 tandis que
la deuxième pente de circulation inclinée 42 relie le palier
intermédiaire 43 à la plateforme supérieure 20. La pre-

mière pente de circulation inclinée 41 s’étend à proximité
immédiate de la paroi latérale 6 du véhicule 1 dans lequel
est ménagée la porte d’accès 2. Autrement dit, après
avoir franchi la porte d’accès 2, la première pente de
circulation inclinée 41 est ainsi directement accessible
pour le voyageur. Comme représenté à la figure 1, la
deuxième pente de circulation inclinée 42 s’étend à proxi-
mité immédiate de la première pente de circulation incli-
née 41, les pentes de circulation 41, 42 étant adjacentes
de manière à former un chemin de circulation supérieur
4 d’encombrement réduit. De préférence, la deuxième
pente de circulation inclinée 42 débouche à l’étage su-
périeur 20 au centre du véhicule 1, au-dessus du seuil
d’accès 3.
[0029] La première pente de circulation inclinée 41 et
la deuxième pente de circulation inclinée 42 possèdent
un degré d’inclinaison compris entre 8% et 15%, de pré-
férence, inférieur à 12% de manière à assurer un com-
promis pour, d’une part, faciliter la progression des voya-
geurs, y compris les personnes à mobilité réduite sur les
pentes de circulation 41, 42 (faible degré d’inclinaison)
et, d’autre part, limiter la longueur des pentes de circu-
lation 41, 42 (fort degré d’inclinaison).
[0030] De préférence, les pentes de circulation incli-
nées 41, 42 possèdent une largeur comprise entre 55
cm et 75 cm (hors passage pour personnes en fauteuil
roulant) afin de faciliter la circulation des personnes dis-
posant de valises encombrantes ou de poussettes. De
manière préférée, comme illustré à la figure 3, une pente
de circulation 41, 42 peut comprendre une portion élargie
41 L, comprise entre 80 et 100 cm, pour faciliter le croi-
sement de voyageurs qui descendent et montent la pente
de circulation 41, 42.
[0031] De préférence, les pentes de circulation incli-
nées 41, 42 possèdent sensiblement la même longueur,
de l’ordre de 6 à 8 mètres, de préférence, 7 mètres. Ainsi,
les pentes de circulation s’étendent selon toute la moitié
de la longueur du véhicule 1.
[0032] Comme représenté sur la figure 2, le chemin de
circulation supérieur 4 est sécurisé latéralement pour
permettre aux voyageurs d’assurer leur équilibre lors de
la montée ou de la descente du chemin de circulation
supérieur 4. La première pente de circulation inclinée 41
est sécurisée, d’un côté, par la paroi latérale 6 du véhicule
1 et, d’un autre côté, par une paroi de support 44 de la
deuxième pente inclinée 42 comme illustré sur les figures
2 et 3. De la sorte, tout basculement latéral d’un voyageur
est empêché ce qui limite le risque de chute. Toujours
en référence aux figures 2 et 3, la paroi de support 44
s’étend verticalement sous la deuxième pente de circu-
lation 42.
[0033] En référence à la figure 2, la deuxième pente
inclinée 42 est sécurisée, d’un côté, par une paroi de
séparation verticale 45 de la plateforme supérieure 20
et, d’un autre côté, par un garde-corps 46 pour empêcher
tout basculement latéral d’un voyageur et limiter le risque
de chute. De manière préférée, une barre de préhension
47 peut également être prévue sur la paroi de support
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44 de la deuxième pente inclinée 42 pour faciliter les
déplacements sur la première pente de circulation 41
comme représenté à la figure 2.
[0034] Dans cet exemple, comme représenté à la fi-
gure 2, la paroi de support 44 de la deuxième pente in-
clinée 42 comporte au moins un logement 8 adapté pour
recevoir des bagages de voyageurs, le logement 8 étant
avantageusement accessible depuis la première pente
inclinée 41. Autrement dit, les bagages sont logés sous
la deuxième pente inclinée 42. Le chemin de circulation
supérieur 4 remplit ainsi une double fonction en permet-
tant, d’une part, d’accéder à la plateforme supérieure 20
et, d’autre part, de loger des bagages ce qui permet de
maximiser le nombre de sièges sur les plateformes 10,
20.

Chemin de circulation inférieur 5

[0035] En référence aux figures 4 à 6, le véhicule 1
comporte un chemin de circulation inférieur 5 qui relie le
seuil d’accès 3 à la plateforme inférieure 10, cette der-
nière possédant une hauteur verticale inférieure à celle
du seuil d’accès 3. Dans cet exemple, le chemin de cir-
culation inférieur 5 comprend une pente de circulation
inclinée de faible longueur, de l’ordre d’un mètre afin de
rejoindre la plateforme inférieure 10. De manière préfé-
rée, le seuil d’accès 3 peut également être lui-même in-
cliné pour rejoindre la plateforme inférieure 10 comme
représenté sur la figure 6. Le degré d’inclinaison de la
pente du chemin de circulation inférieur 5 est, dans cet
exemple, compris entre 8% et 15%.

Matériel roulant ferroviaire

[0036] Comme représenté sur la figure 4, le véhicule
ferroviaire 1 selon l’invention comporte à chacune des
ses extrémités longitudinale une voie de communication
7I, 7S avec un autre véhicule 1 avec lequel il est relié.
Par la suite, les termes gauche et droite sont définis par
rapport à la figure 4 qui représente un véhicule ferroviaire
1 s’étendant longitudinalement de la gauche vers la droi-
te.
[0037] Dans cet exemple, le véhicule 1 comporte, à
son extrémité longitudinale gauche, une première voie
de communication 7I depuis le palier intermédiaire 43 du
chemin de circulation supérieur 4. Ainsi, la première voie
de communication 7I est à une hauteur verticale inter-
médiaire par rapport au seuil d’accès 3. A son autre ex-
trémité longitudinale droite, le véhicule 1 comporte une
deuxième voie de communication 7S depuis la platefor-
me supérieure 20 comme représenté à la figure 4. Ainsi,
la deuxième voie de communication 7S est à une hauteur
verticale supérieure par rapport au seuil d’accès 3. Par
la suite, les voies de communications 7I, 7S d’un véhicule
ferroviaire 1 sont désignées : voie de communication in-
termédiaire 7I et voie de communication supérieure 7S.
[0038] L’orientation d’un véhicule 1 est définie par la
suite en fonction de l’orientation de ses voies de com-

munication 7I, 7S. A titre d’exemple, le véhicule 1 de la
figure 4 possède une orientation IS étant donné que sa
voie de communication intermédiaire 7I est située à gau-
che et que sa voie de communication supérieure 7S est
située à droite. De manière similaire, un véhicule 1 pos-
sède une orientation SI lorsque sa voie de communica-
tion supérieure 7S est située à gauche et que sa voie de
communication intermédiaire 7I est située à droite.
[0039] Lors de la formation d’une rame constitutive
d’un matériel roulant ferroviaire à partir de véhicules 1
selon l’invention, deux véhicules consécutifs 1 sont reliés
par leurs voies de communication 7I, 7S de même hau-
teur verticale. A titre d’exemple, en référence à la figure
8, le véhicule 1 de la figure 4 d’orientation IS est relié à
son extrémité gauche par un véhicule 1 d’orientation SI
comportant une voie de communication intermédiaire 7I
à son extrémité droite. De manière similaire, le véhicule
1 de la figure 4 est relié à son extrémité droite par un
véhicule 1 d’orientation SI comportant une voie de com-
munication supérieure 7S à son extrémité gauche. Autre-
ment dit, les véhicules consécutifs d’une rame ferroviaire
comportent des orientations inversées. Une telle rame
ferroviaire permet avantageusement à toute personne,
y compris une personne à mobilité réduite, d’accéder à
un autre véhicule de manière aisée, sans utiliser d’esca-
liers. De manière avantageuse, tous les véhicules d’une
rame ferroviaire sont identiques, seule leur orientation
lors de l’assemblage de la rame est différente.
[0040] Un matériel roulant ferroviaire comportant plu-
sieurs véhicules selon l’invention est représenté à la fi-
gure 8. Par souci de clarté, seuls les chemins de circu-
lation supérieurs 4 sont représentés sur la figure 8. L’es-
pace disponible pour les sièges d’un voyageur dans un
matériel roulant ferroviaire selon l’invention n’est pas di-
minué par comparaison à un matériel roulant selon an-
térieur étant donné que chaque véhicule ne comprend
qu’un seul chemin de circulation supérieur 4.
[0041] La liaison de deux véhicules 1 par leurs voies
de communication supérieures 7S est déjà connue et
n’impacte pas l’espace disponible pour les voyageurs.
La liaison entre deux véhicules 1 par leurs voies de com-
munication intermédiaires 7I peut être mise à profit, par
exemple, pour la mise en place de blocs de sanitaires 9
sur le palier intermédiaire 43 comme représenté à la fi-
gure 7. Autrement dit, le palier intermédiaire 43 dessert
les pentes inclinées 41, 42 du chemin de circulation su-
périeur 4, un bloc de sanitaires 9 ainsi que la voie de
communication intermédiaire 7I vers un autre véhicule.
[0042] Il a été précédemment présenté un matériel rou-
lant ferroviaire comportant uniquement des véhicules 1
selon l’invention mais l’invention s’applique également à
un matériel roulant ferroviaire comportant uniquement
un véhicule selon l’invention relié à des véhicules selon
l’art antérieur comportant des escaliers.
[0043] Une mise en oeuvre de l’invention va être main-
tenant présentée pour l’accès d’une personne P à son
siège S situé sur la plateforme supérieure 20 du véhicule
1. En référence aux figures 5 et 6, la personne P a pénétré
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dans le véhicule 1 depuis la porte d’accès 2 et se situe
sur le seuil d’accès 3. Pour accéder à la plateforme su-
périeure 20, la personne P descend du seuil 3 via le che-
min de circulation inférieur 5 pour atteindre la plateforme
inférieure 10. Ensuite, elle monte sur le seuil d’accès 3
de la porte 2 d’accès opposé pour accéder au chemin
de circulation supérieur 4. Le passage d’un seuil d’accès
3 au seuil d’accès opposé 3 est aisé étant donné que
chaque seuil 3 comporte un chemin de circulation infé-
rieur 5. Si la personne P avait accédé au véhicule 1 par
la porte d’accès opposé 2, le chemin de circulation su-
périeur 4 aurait été directement accessible.
[0044] En référence à la figure 2, la personne P monte
ensuite la première pente de circulation 41 de manière
aisée et sécurisée en s’aidant de la barre de préhension
47. Si la personne P possède des bagages, celle-ci peut
les déposer dans le logement 8 prévu à cet effet situé
dans la paroi de support 44 de la deuxième pente de
circulation 42. Lors de sa montée du chemin de circula-
tion 4, la personne P arrive au palier intermédiaire 43 ce
qui lui permet de faire une pause lors de son ascension
sur une plateforme plane ou d’accéder, par exemple, au
bloc de sanitaires 9 (Figure 7). Il suffit ensuite à la per-
sonne P de monter la deuxième pente de circulation 42
pour accéder à la plateforme supérieure 20 avant de re-
joindre son siège S. L’accès au siège S est aisé et peu
anxiogène pour une personne à mobilité réduite du fait
de l’absence de marches ou d’escaliers.
[0045] Selon une forme de réalisation non représen-
tée, le chemin de circulation supérieur comprend une
pente inclinée inférieure reliant le seuil au palier intermé-
diaire et un escalier de circulation incliné reliant le palier
intermédiaire à la plateforme supérieure. Ainsi, une per-
sonne à mobilité réduite peut se déplacer entre les vé-
hicules en circulant sur les pentes inférieures desdits vé-
hicules qui sont reliées par le palier intermédiaire. La
plateforme supérieure n’est accessible que par des es-
caliers dont l’encombrement est limité.
[0046] Selon une autre forme de réalisation non repré-
sentée, le chemin de circulation supérieur comprend un
premier escalier inférieur reliant le seuil au palier inter-
médiaire et un deuxième escalier supérieur reliant le pa-
lier intermédiaire à la plateforme supérieure. De tels es-
caliers sont avantageux par comparaison à un escalier
unique selon l’art antérieur dont la forte inclinaison et
l’encombrement présentent des inconvénients. L’utilisa-
tion de deux escaliers dont les inclinaisons sont faibles
et opposées permet de faciliter l’accès des personnes à
mobilité réduite tout en maximisant l’espace utile dans
le véhicule pour les bagages ou l’installation de toilettes.

Revendications

1. Véhicule étagé (1) pour matériel roulant ferroviaire
de transport de voyageurs comprenant :

- au moins une plateforme inférieure (10) et une

plateforme supérieure (20), chaque plateforme
(10, 20) comportant une pluralité de sièges (S)
pour voyageurs, et
- au moins une porte d’accès (2) avec un seuil
d’accès (3) ;

caractérisé par le fait qu’il comprend en outre un
chemin de circulation (4) reliant le seuil d’accès (3)
à la plateforme supérieure (20) et comportant au
moins deux voies de circulation inclinées (41, 42).

2. Véhicule selon la revendication 1, dans lequel les
inclinaisons des voies de circulation (41, 42) sont
opposées.

3. Véhicule selon l’une des revendications 1 à 2, dans
lequel une première voie de circulation (41) relie le
seuil d’accès (3) à un palier intermédiaire (43), la
deuxième voie de circulation (42) reliant le palier in-
termédiaire (43) à la plateforme supérieure (20).

4. Véhicule selon la revendication 3, dans lequel le pa-
lier intermédiaire (43) est situé à une extrémité lon-
gitudinale du véhicule (1).

5. Véhicule selon la revendication 4, dans lequel le
seuil d’accès (3) est situé à une extrémité d’une voie
de circulation inclinée (41, 42) du chemin de circu-
lation supérieur (4).

6. Véhicule selon l’une des revendications 1 à 5, dans
lequel les voies de circulation inclinées (41, 42) pos-
sèdent un degré d’inclinaison compris entre 8% et
15%, de préférence, inférieur à 12%.

7. Véhicule selon l’une des revendications 1 à 6, dans
lequel les voies de circulation inclinées (41, 42) pos-
sèdent une longueur comprise entre 6 m et 10 m.

8. Véhicule selon l’une des revendications 1 à 7 com-
portant, à une première extrémité longitudinale, une
voie de communication supérieure (7S) adaptée
pour accéder à un autre véhicule et, à une deuxième
extrémité longitudinale, une voie de communication
intermédiaire (7I) adaptée pour accéder à un autre
véhicule.

9. Véhicule selon l’une des revendications 1 à 8 com-
portant un espace libre (8) à destination technique
ou de service aux voyageurs, notamment un loge-
ment pour bagage, situé sous la deuxième voie de
circulation (42) du chemin de circulation supérieur
(4).

10. Véhicule selon l’une des revendications 1 à 9, dans
lequel les voies de circulation (41, 42) se présentent
sous la forme d’escaliers et/ou de pentes de circu-
lation.
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11. Véhicule selon l’une des revendications 1 à 9, dans
lequel les voies de circulation (41, 42) se présentent
sous la forme de pentes de circulation.

12. Matériel roulant ferroviaire comportant au moins un
véhicule (1) selon l’une des revendications précé-
dentes.
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