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(54) Anordnung aus einem Tirfliigel und einer Antriebsvorrichtung zum Bewegen des Tiirfliigels

fur ein Personenbeférderungsfahrzeug

(567)  Die Erfindung betrifft eine Anordnung aus einem
Tarfligel und einer Antriebsvorrichtung zum Bewegen
des Turfligels fur ein Personenbeférderungsfahrzeug,

wobei die Antriebsvorrichtung einen Motor mit Antriebs-
welle und Gehduse aufweist. Die Anordnung ist dadurch
gekennzeichnet, dass das Gehause am Turfligel befe-
stigt ist und sich die Antriebswelle am Personenbeférde-

rungsfahrzeug abstutzt oder die Antriebswelle den Tir-

fligel antreibt und Mittel zur gelenkigen Befestigung des

Gehauses am Personenbeférderungsfahrzeug vorgese-
hen sind.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Anord-
nung aus einem Turfligel und einer Antriebsvorrichtung
zum Bewegen des Turfliigels fir ein Personenbeférde-
rungsfahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.
[0002] Derartige Anordnungen sind insbesondere flr
Fahrgasttlren, aber auch flr Einstiegsrampen, Schiebe-
tritte und dergleichen an Fahrzeugen des 6ffentlichen
Personenverkehrs an sich bekannt. Oftmals sind diese
im Bereich der Tlrrahmen oder Tlrportale oberhalb einer
Durchtrittséffnung angeordnet. Beispielsweise sind
Schwenkschiebetiiren in der EP 10 409 79 A2 beschrie-
ben. Die darin gezeigten Antriebe eignen sich also ins-
besondere flir Schwenkschiebetiiren, die eine Schwenk-
und eine seitliche Verschiebung wahrend des Offnungs-
und SchlieRvorgangs durchfiihren. Auch Anordnungen
fir reine Dreh- oder Schwenktiren, also Tlren, die keine
seitliche Verschiebung durchfihren, sind in der Regel
oberhalb oder unterhalb der Turen im Bereich des Tir-
portals angeordnet.

[0003] Nachteilig bei diesen Anordnungen ist stets,
dass diese erheblichen Bauraum benétigen. Es hat sich
auch gezeigt, dass die Montage und Justierung solcher
Anordnungen sehr zeitaufwendig ist.

[0004] Aus der DE 20 2008 007 585 U1 ist eine An-
ordnung insbesondere fiir Fahrgasttiren bekannt, die
sehr kompakt baut. Durch ihre schmale und langliche
Ausbildung ist es méglich, einen Antriebsmotor in eine
Drehsaule einer Fahrgasttiir zu integrieren. Der Antrieb-
motor versetzt die Drehsaule in Rotation, indem er sich
an einer am Fahrzeug befestigten Lagerung absttitzt und
so die Drehsaule und die Fahrgasttir antreibt. Die Un-
terbringung des Antriebsmotors unmittelbar in der Dreh-
saule hat neben der Raumeinsparung auch viele Vorteile
hinsichtlich Wartung und Installation der gesamten An-
ordnung.

[0005] Vor diesem Hintergrund hat sich die vorliegen-
de Erfindung die Aufgabe gestellt, Alternativen zu den
bereits bekannten Anordnungen aus einem Turfliigel und
einer Antriebsvorrichtung zum Bewegen des Turfligels
fur ein Personenbeférderungsfahrzeug aufzuzeigen, die
sehr kompakt bauen. Ferner sollen diese Anordnungen
leicht und kostengtinstig zu installieren und zu warten
sein.

[0006] Diese Aufgabe wird durch eine Anordnung mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 geltst. Weitere, beson-
ders vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offen-
baren die Unteranspriiche.

[0007] Es ist darauf hinzuweisen, dass die in den An-
spriichen einzeln aufgefiihrten Merkmale in beliebiger,
technisch sinnvoller Weise miteinander kombiniert wer-
den kénnen und weitere Ausgestaltungen der Erfindung
aufzeigen. Die Beschreibung charakterisiert und spezi-
fiziert die Erfindung insbesondere im Zusammenhang
mit den Figuren zusatzlich.

[0008] GemalR der vorliegenden Erfindung wird eine
Anordnung aus einem Turfligel und einer Antriebsvor-
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richtung zum Bewegen des Turfligels fir ein Personen-
beférderungsfahrzeug bereitgestellt, wobei die Antriebs-
vorrichtung einen Motor mit Antriebswelle und Gehause
aufweist. Der Begriff "Gehduse" ist im Sinne der vorlie-
genden Erfindung weit auszulegen und soll insbesonde-
re alle Komponenten des Motors mit umfassen, die be-
ztiglich der beweg- bzw. drehbaren Antriebswelle ruhen-
de Komponenten des Motors darstellen.

[0009] Erfindungsgemal ist das Gehause ferner am
Turfligel befestigt und die Antriebswelle stiitzt sich am
Personenbeférderungsfahrzeug ab oder die Antriebs-
welle treibt den Turfliigel an und es sind Mittel zur gelen-
kigen Befestigung des Gehduses am Personenbefdrde-
rungsfahrzeug vorgesehen. Dies ermdglicht den Bau ei-
ner kompakten und raumsparenden Antriebsvorrichtung
zur Bewegung des Turfligels, bei welcher der gesamte
Motor, das heif3t einschlieRlich Antriebswelle und Ge-
hause, der Bewegung, insbesondere einer Schwenkbe-
wegung, des Turfligels stets folgt. Mit anderen Worten
verandert der gesamte Motor wahrend einer Bewegung
des Turfligels stédndig seine Lage bezliglich des Perso-
nenbeférderungsfahrzeugs. In dem Fall, in dem das Ge-
hause des Motors am Turfligel befestigt ist, folgt die Be-
wegung des Motors unmittelbar aus der Bewegung des
Turfligels. In dem Fall, in dem die Antriebswelle den Tur-
fligel antreibt, bewirken die Mittel zur gelenkigen Befe-
stigung des Gehauses am Personenbeférderungsfahr-
zeug, dass der Motor der Bewegung, insbesondere der
Schwenkbewegung, des Tirfliigels folgen kann. Ein der-
artiger Antrieb, bei dem der Motor der Bewegung des
Turfligels folgt, wird hierin auch als mitlaufender Antrieb
bezeichnet.

[0010] Im Gegensatz hierzu verandert ein aus dem
Stand der Technik bekannter, in einer Drehs&ule ange-
ordneter Antriebsmotor bei der Bewegung des mit der
Drehsaule gekoppelten Tirfligels seine Lage bezlglich
des Personenbeférderungsfahrzeugs nicht. In diesem
Fall ruht beziliglich des Personenbeférderungsfahrzeugs
entweder das Gehause des Motors und die Antriebswelle
dreht die Drehséaule oder die Antriebswelle ruht und das
Gehéause des Motors vermag die Drehséaule in Rotation
zu versetzen.

[0011] Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der
Erfindung sieht vor, dass die Antriebsvorrichtung wenig-
stens einen Tragarm zur gelenkigen Befestigung des
Turfligels am Personenbeférderungsfahrzeug aufweist,
wobei, falls das Gehduse am Turfligel befestigt ist, sich
die Antriebswelle Gber den Tragarm am Personenbefor-
derungsfahrzeug abstiitzt oder, falls die Antriebswelle
den Turfligel antreibt, das Gehduse am Tragarm befe-
stigt ist. Somit nutzt die erfindungsgeméale Anordnung
zur Abstltzung des Motors lediglich die von der Anord-
nung zur Verfiigung gestellten Bauteile. Auf zusatzliche
Bauteile, beispielsweise spezielle Haltebauteile zur Be-
reitstellung eines dem aufgebrachten Drehmoment ent-
gegengesetzten Gegenlagers, kann folglich verzichtet
werden.

[0012] Eine besonders kompakte Ausgestaltung der
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erfindungsgemaRen Anordung sieht vor, dass, falls das
Gehause am Turfligel befestigtist, der Motor wenigstens
teilweise in dem von dem Turfligel umfassten Volumen
angeordnet ist oder, falls die Antriebswelle den Tirfligel
antreibt, der Motor wenigstens teilweise in dem von dem
Tragarm umfassten Volumen angeordnet ist.

[0013] GemaR einer besonders flexibel einzusetzen-
den, erfindungsgemafRen Anordnung, stiitzt sich, falls
das Gehause am Turfligel befestigt ist, die Antriebswelle
Uber ein Winkelgetriebe am Personenbeférderungsfahr-
zeug ab oder, falls die Antriebswelle den Tirfligel an-
treibt, treibt die Antriebswelle den Turfligel Giber ein Win-
kelgetriebe an.

[0014] Weitere vorteilhafte Einzelheiten und Wirkun-
gen der Erfindung sind im Folgenden anhand von in den
Figuren dargestellten Ausflihrungsbeispielen naher er-
lautert. Es zeigen:

FIG. 1A eine schematische Ansicht eines ersten Aus-
fuhrungsbeispiels einer erfindungsgeméafien
Anordnung fir eine AuRenschwingtir eines
Personenbeférderungsfahrzeugs, bei dem
ein Motor an einem Trflligel befestigt ist,
FIG. 1B  eine schematische Ansicht eines zweiten
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung fiir eine AuRenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Turflligel befestigt
ist,

FIG. 1C  eineschematische Ansicht eines dritten Aus-
fuhrungsbeispiels einer erfindungsgeméafien
Anordnung fir eine AuRenschwingtir eines
Personenbeférderungsfahrzeugs, bei dem
ein Motor an einem Trflligel befestigt ist,
FIG. 1D  eine schematische Ansicht eines vierten
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung fiir eine AuRenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Tragarm des Tur-
fligels befestigt ist,

FIG. 1E  eine schematische Ansicht eines flnften
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung fiir eine AuRenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Tragarm des Tur-
fligels befestigt ist,

FIG. 1F  eine schematische Ansicht eines sechsten
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung fiir eine AuRenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Tragarm des Tur-
fligels befestigt ist,
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FIG. 2A  eine schematische Ansicht eines siebten
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung flr eine Innenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Turflligel befestigt
ist,

FIG.2B eine schematische Ansicht eines achten
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung flr eine Innenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Turflligel befestigt
ist,

FIG.2C eine schematische Ansicht eines neunten
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
maflen Anordnung flr eine Innenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Turflligel befestigt
ist,

FIG. 2D eine schematische Ansicht eines zehnten
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung flr eine Innenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Tragarm des Tur-
fligels befestigt ist,

FIG. 2E  eine schematische Ansicht eines elften Aus-
fuhrungsbeispiels einer erfindungsgemafien
Anordnung fir eine Innenschwingtir eines
Personenbeférderungsfahrzeugs, bei dem
ein Motor an einem Tragarm des Tirfligels
befestigt ist,

FIG. 2F  eine schematische Ansicht eines zwdlften
Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung flr eine Innenschwingtir
eines Personenbeférderungsfahrzeugs, bei
dem ein Motor an einem Tragarm des Tur-
fligels befestigt ist,

FIG. 3 eine schematische Ansicht eines dreizehn-
ten Ausflhrungsbeispiels einer erfindungs-
gemalen Anordnung fiir eine Drehtir eines
Personenbeférderungsfahrzeugs, bei dem
ein Motor an einem Turflligel befestigtist, und
FIG. 4 eine schematische Ansicht eines vierzehn-
ten Ausflhrungsbeispiels einer erfindungs-
gemalen Anordnung fiir eine Falttir eines
Personenbeférderungsfahrzeugs, bei dem
ein Motor an einem Tirfligel befestigt ist.

[0015] In den unterschiedlichen Figuren sind gleiche
Teile stets mit denselben Bezugszeichen versehen, so
dass diese in der Regel auch nur einmal beschrieben
werden.
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[0016] FIG. 1A stellt eine schematische Ansicht eines
ersten Ausfihrungsbeispiels einer erfindungsgemafen
Anordnung 20 aus einem Turfligel 21 und einer Antriebs-
vorrichtung 22 zum Bewegen des Turfllgels 21 flr eine
AuBenschwingtir eines nicht dargestellten Personenbe-
forderungsfahrzeugs dar. Wie FIG. 1A zu entnehmenist,
umfasst die Antriebsvorrichtung 22 im Wesentlichen ei-
nen Motor 23, insbesondere einen Elektromotor, einen
oberen und unteren Tragarm 24 sowie eine portalseitige
Drehséaule 25. Die Drehsaule 25 ist mittels fahrzeugsei-
tiger Lager 26 am Personenbeférderungsfahrzeug dreh-
bar gelagert. Der Turfligel 21 ist Gber die Tragarme 24,
die Drehsaule 25 und die fahrzeugseitigen Lager 26 ge-
lenkig, insbesondere dreh- bzw. schwenkbar, am Perso-
nenbefdrderungsfahrzeug befestigt. Der Motor 23, der
ein Gehause 27 und eine in der FIG. 1A nicht ndher dar-
gestellte Antriebswelle aufweist, ist mittels tirseitiger La-
ger 28 am Turfligel 21 befestigt. Mit anderen Worten ist
das Gehause 27 des Motors 23, das beziglich der An-
triebswelle eine ruhende Komponente des Motors 23
darstellt, mittels der tirseitigen Lager 28 fest mit dem
Tarfligel 21 verbunden. In besonders vorteilhafter Aus-
gestaltung hinsichtlich einer effizienten Raumausnut-
zung ist der Motor 23 wenigstens teilweise in dem von
dem Turfligel 21 umfassten Volumen angeordnet.
[0017] Die in FIG. 1A nicht dargestellte Antriebswelle
des Motors 23 ist mit dem turfligelseitigen Ende des obe-
ren Tragarms 24 verbunden. Das heif3t, die Antriebswelle
des Motors 23 stltzt sich in dem in FIG. 1A gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel tUber den oberen Tragarm 24, die
Drehsaule 25 und die fahrzeugseitigen Lager 26 am Per-
sonenbeférderungsfahrzeug ab.

[0018] Ferneristder Turfligel 21 der AuBenschwingtir
mittels einer in der FIG. 1A schematisch dargestellten
Fihrung 29 bzw. einem Lenkgestange 29 in fir eine Au-
Renschwingtir an sich bekannter Weise an dem Perso-
nenbefdrderungsfahrzeug geftihrt. Der Turfligel 21 der
AuBenschwingtir &ffnet bei einer Bewegung der An-
triebsvorrichtung 22 parallel zum Personenbeférde-
rungsfahrzeug nach auflen, wobei die Bewegung des
Tarfligels 21 zwischen der geschlossenen und der ge-
offneten Stellung zusétzlich mit Hilfe der Fihrung 29 kon-
trolliert wird.

[0019] Wird nun die Antriebswelle des Motors 23 in
Rotation versetzt, bewegt sich die Antriebsvorrichtung
22 und somitder Turfligel 21 Gber die Tragarme 24 unter
dem Einfluss der Fiihrung 29 relativ zu den fahrzeugsei-
tigen Lagern 26 und die AuRenschwingtur 6ffnet bzw.
schlief3t. Der untere Tragarm 24 ist Uber eine an sich
bekannte Turlagerung 30 mit dem Turfligel 21 verbun-
den.

[0020] Ein zweites Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafien Anordnung 32 aus einem Turfligel 21
und einer Antriebsvorrichtung 33 zum Bewegen des Tr-
fligels 21 fur eine AulRenschwingtir eines nicht darge-
stellten Personenbeférderungsfahrzeugs stellt FIG. 1B
dar. Die Anordnung 32 unterscheidet sich von der in FIG.
1A dargestellten Anordnung 20 im Wesentlichen ledig-
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lich durch die Antriebsvorrichtung 33, bei der die in FIG.
1A dargestellte portalseitige Drehsaule 25 entfallt. Wie
FIG. 1B deutlich zu entnehmen ist, sind die Tragarme 24
der Anordnung 32 nun mit den fahrzeugseitigen Lagern
26 verbunden, so dass sich die Antriebswelle des Motors
23, die mit dem tirfligelseitigen Ende des oberen Trag-
arms 24 verbunden ist, bei dem in FIG. 1B gezeigten
Ausflhrungsbeispiel Uber den Tragarm 24 und das fahr-
zeugseitige Lager 26 am Personenbeférderungsfahr-
zeug abstltzt. Vorzugsweise ist der Motor 23 auch bei
der Anordnung 32 wenigstens teilweise in dem von dem
Turfligel 21 umfassten Volumen angeordnet, um eine
besonders kompakte und platzsparende Anordnung 32
zu erhalten.

[0021] InFIG. 1C ist eine schematische Ansicht eines
dritten Ausfliihrungsbeispiels einer erfindungsgemalen
Anordnung 36 aus einem Tirfligel 21 und einer Antriebs-
vorrichtung 37 fir eine AulRenschwingtiir eines Perso-
nenbeférderungsfahrzeugs dargestellt. Die Anordnung
36 unterscheidet sich von der in FIG. 1A dargestellten
Anordnung 20 im Wesentlichen lediglich durch die An-
triebsvorrichtung 37, bei der die Einbaulage des Motors
23 verandert ist. Der Motor 23 ist bei der Anordnung 36
Uber ein in FIG. 1C nicht ndher dargestelltes Winkelge-
triebe mit dem oberen Tragarm 24 verbunden. Mit ande-
ren Worten ist die Antriebswelle des Motors 23 mit dem
turfliigelseitigen Ende des oberen Tragarms verbunden,
so dass sich die Antriebswelle tGber das Winkelgetriebe,
den oberen Tragarm 24, die portalseitige Drehsaule 25
und die fahrzeugseitigen Lager 26 am Personenbefor-
derungsfahrzeug abstitzt. Auf diese Weise ist eine fle-
xible Anordnung des Motors 23 am Turfligel 21 moéglich.
Vorzugsweise ist der Motor 23 auch bei der Anordnung
36 wenigstens teilweise in dem von dem Tiurfligel 21
umfassten Volumen angeordnet, um eine besonders
kompakte und platzsparende Anordnung 36 zu erhalten.
[0022] InFIG. 1D ist eine schematische Ansicht eines
vierten Ausflihrungsbeispiels einer erfindungsgemaRlen
Anordnung 40 aus einem Tirfligel 21 und einer Antriebs-
vorrichtung 41 fir eine AulRenschwingtiir eines Perso-
nenbeférderungsfahrzeugs dargestellt. Die Anordnung
41 unterscheidet sich von der in FIG. 1A dargestellten
Anordnung 20 im Wesentlichen lediglich durch die An-
triebsvorrichtung 41, bei der die Antriebswelle des Mo-
tors 23 den Turfligel 21 antreibt und Mittel zur gelenkigen
Befestigung des Gehauses 27 am Personenbefdrde-
rungsfahrzeug vorgesehen sind. Insbesondere ist der
Motor 23 bzw. das Gehause 27, wie FIG. 1D zu entneh-
men ist, bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel an
dem oberen Tragarm 24 befestigt und hierbei vorzugs-
weise wenigstens teilweise in dem von dem Tragarm 24
umfassten Volumen angeordnet. Der obere Tragarm 24
ist, wie bereits im Zusammenhang mit der FIG. 1A erlau-
tert wurde, mit der portalseitigen Drehsaule 25 verbun-
den, die ihrerseits mittels der Lager 26 drehbar bzw.
schwenkbar am Personenbeférderungsfahrzeug gela-
gert ist. Wird nun die Antriebswelle des Motors 23 in Ro-
tation versetzt, bewegt sich der Turfligel 21 mit Hilfe der



7 EP 2 623 701 A2 8

Fihrung 29 relativ zu den fahrzeugseitigen Lagern 26.
[0023] Wie FIG. 1D ferner zu entnehmen ist, ist die
Einbaulage des Motors 23 bei der Anordnung 40 gegen-
Uber der Einbaulage des Motors 23 bei der Anordnung
20 der FIG. 1A ebenfalls verandert. Der Motor 23 ist bei
der Anordnung 41 Uber ein in FIG. 1D nicht naher dar-
gestelltes Winkelgetriebe mit dem Turfligel 21 bzw. mit
der mit dem Turfligel 21 verbundenen Tirlagerung 30
verbunden. Auf diese Weise ist eine flexible Anordnung
des Motors 23 am Tragarm 24 moglich.

[0024] Ein finftes Ausfihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafien Anordnung 44 aus einem Turfligel 21
und einer Antriebsvorrichtung 45 zum Bewegen des Tur-
fligels 21 fur eine AulRenschwingtiir eines nicht darge-
stellten Personenbeférderungsfahrzeugs stellt FIG. 1E
dar. Die Anordnung 44 unterscheidet sich von der in FIG.
1D dargestellten Anordnung 40 im Wesentlichen ledig-
lich durch die Antriebsvorrichtung 45, bei der die in FIG.
1D dargestellte portalseitige Drehsaule 25 entfallt. Wie
FIG. 1E deutlich zu entnehmen ist, sind die Tragarme 24
der Anordnung 45 nun mit den fahrzeugseitigen Lagern
26 verbunden. Der Motor 23 bzw. das Gehause 27 des
Motors 23 ist fest mit dem oberen Tragarm 24 verbunden,
so dass das Gehduse 27 des Motors 23 Gber den Trag-
arm 24 und das Lager 26 gelenkig, insbesondere dreh-
bzw. schwenkbar, mit dem Personenbeférderungsfahr-
zeug verbunden ist. Vorzugsweise ist der Motor 23 auch
bei der Anordnung 45 wenigstens teilweise in dem von
dem Tragarm 24 umfassten Volumen angeordnet, um
eine besonders kompakte und platzsparende Anordnung
44 zu erhalten.

[0025] In FIG. 1F ist eine schematische Ansicht eines
sechsten Ausflihrungsbeispiels einer erfindungsgema-
Ren Anordnung 48 aus einem Turfligel 21 und einer An-
triebsvorrichtung 49 fir eine Aulenschwingtiir eines Per-
sonenbeférderungsfahrzeugs dargestellt. Bei diesem
Ausfiihrungsbeispiel ist der Motor 23 bzw. das Gehduse
27 am oberen Tragarm 24 befestigt. Die Antriebswelle
sttzt sich tGber einin FIG. 1F nicht dargestelltes Winkel-
getriebe an dem Personenbeférderungsfahrzeug ab, ins-
besondere an der portalseitigen Drehsaule 25. Wird nun
die Antriebswelle in Rotation versetzt, bewegt sich der
Tragarm 24 und somit auch der Turfligel 21 mit Hilfe der
Fihrung 29 relativ zu den fahrzeugseitigen Lagern 26.
Vorzugsweise ist der Motor 23 wenigstens teilweise in
dem vom oberen Tragarm 24 umfassten Volumen ange-
ordnet, um eine besonders kompakte und platzsparende
Anordnung 48 zu erhalten.

[0026] Die FIG. 2A bis 2F stellen jeweils siebte bis
zwolfte Ausflhrungsbeispiele erfindungsgemaRer An-
ordnungen 52, 56, 60, 64, 68 und 72 fir Innenschwing-
tiren dar. Die Darstellungen der FIG. 2A bis 2F korre-
spondieren mit den Darstellungen der FIG. 1A bis 1F mit
dem Unterschied, dass die jeweiligen Antriebsvorrich-
tungen 53, 57, 61, 65, 69, und 73 der FIG. 2A bis 2F
Innenschwingtiiren antreiben anstelle von Auen-
schwingtiiren wie in den FIG. 1A bis 1F. Innenschwing-
tiren schwenken mit Hilfe einer Fiihrungsschiene und
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Flahrungsrolle, die in den FIG. 2A bis 2F bei dem Be-
zugszeichen 54 schematisch dargestellt ist, beim Offnen
in etwa um 90° in den Innenraum des Personenbeférde-
rungsfahrzeugs.

[0027] FIG. 2A stellt eine schematische Ansicht eines
siebten Ausfliihrungsbeispiels einer erfindungsgemalen
Anordnung 52 aus einem Trfligel 21 und einer Antriebs-
vorrichtung 53 zum Bewegen des Turfligels 21 fir eine
Innenschwingtir eines nicht dargestellten Personenbe-
forderungsfahrzeugs dar. Wie FIG. 2A zu entnehmen ist,
umfasst die Antriebsvorrichtung 53 im Wesentlichen ei-
nen Motor 23, insbesondere einen Elektromotor, einen
oberen und unteren Tragarm 24 sowie eine portalseitige
Drehsdule 25. Die Drehsaule 25 ist mittels fahrzeugsei-
tiger Lager 26 am Personenbeférderungsfahrzeug dreh-
bar gelagert. Der Turfligel 21 ist Gber die Tragarme 24,
die Drehsaule 25 und die fahrzeugseitigen Lager 26 ge-
lenkig, insbesondere dreh- bzw. schwenkbar, am Perso-
nenbeférderungsfahrzeug befestigt. Der Motor 23, der
ein Gehause 27 und eine in der FIG. 2A nicht naher dar-
gestellte Antriebswelle aufweist, ist mittels tirseitiger La-
ger 28 am Turfligel 21 befestigt. Mit anderen Worten ist
das Gehause 27 des Motors 23, das bezuglich der An-
triebswelle eine ruhende Komponente des Motors 23
darstellt, mittels der tirseitigen Lager 28 fest mit dem
Turfligel 21 verbunden. In besonders vorteilhafter Aus-
gestaltung hinsichtlich einer effizienten Raumausnut-
zung ist der Motor 23 wenigstens teilweise in dem von
dem Turfligel 21 umfassten Volumen angeordnet.
[0028] Die in FIG. 2A nicht dargestellte Antriebswelle
des Motors 23 ist mit dem tiirfliigelseitigen Ende des obe-
ren Tragarms 24 verbunden. Das heilit, die Antriebswelle
des Motors 23 stitzt sich in dem in FIG. 2A gezeigten
Ausflihrungsbeispiel Gber den oberen Tragarm 24, die
Drehsdule 25 und die fahrzeugseitigen Lager 26 am Per-
sonenbeférderungsfahrzeug ab.

[0029] Ferneristder Tirfligel 21 der Innenschwingtiir
mittels einer in der FIG. 2A schematisch dargestellten
Flhrung 54 in fiir eine Innenschwingtiir an sich bekannter
Weise an dem Personenbeférderungsfahrzeug gefiihrt.
[0030] Wird nun die Antriebswelle des Motors 23 in
Rotation versetzt, bewegt sich die Antriebsvorrichtung
53 und somit der Turflligel 21 tGber die Tragarme 24 unter
dem Einfluss der Flihrung 54 relativ zu den fahrzeugsei-
tigen Lagern 26 und die Innenschwingtir 6ffnet bzw.
schlielt. Der untere Tragarm 24 ist Uber eine an sich
bekannte Turlagerung 30 mit dem Turfligel 21 verbun-
den.

[0031] Ein achtes Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemalen Anordnung 56 aus einem Turfligel 21
und einer Antriebsvorrichtung 57 zum Bewegen des Tur-
fligels 21 fur eine Innenschwingtir eines nicht darge-
stellten Personenbeférderungsfahrzeugs stellt FIG. 2B
dar. Die Anordnung 56 unterscheidet sich von der in FIG.
2A dargestellten Anordnung 52 im Wesentlichen ledig-
lich durch die Antriebsvorrichtung 57, bei der die in FIG.
2A dargestellte portalseitige Drehsaule 25 entfallt. Wie
FIG. 2B deutlich zu entnehmen ist, sind die Tragarme 24
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der Anordnung 57 nun mit den fahrzeugseitigen Lagern
26 verbunden, so dass sich die Antriebswelle des Motors
23, die mit dem tirfliigelseitigen Ende des oberen Trag-
arms 24 verbunden ist, bei dem in FIG. 2B gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel Uber den Tragarm 24 und das fahr-
zeugseitige Lager 26 am Personenbeférderungsfahr-
zeug abstitzt. Vorzugsweise ist der Motor 23 auch bei
der Anordnung 57 wenigstens teilweise in dem von dem
Tarfligel 21 umfassten Volumen angeordnet, um eine
besonders kompakte und platzsparende Anordnung 56
zu erhalten.

[0032] InFIG. 2C ist eine schematische Ansicht eines
neunten Ausflihrungsbeispiels einer erfindungsgema-
Ren Anordnung 60 aus einem Turfligel 21 und einer An-
triebsvorrichtung 61 fiir eine Innenschwingtur eines Per-
sonenbeférderungsfahrzeugs dargestellt. Die Anord-
nung 61 unterscheidet sich von derin FIG. 2A dargestell-
ten Anordnung 52 im Wesentlichen lediglich durch die
Antriebsvorrichtung 61, bei der die Einbaulage des Mo-
tors 23 verandert ist. Der Motor 23 ist bei der Anordnung
60 Uber ein in FIG. 2C nicht ndher dargestelltes Winkel-
getriebe mit dem oberen Tragarm 24 verbunden. Mit an-
deren Worten ist die Antriebswelle des Motors 23 mit
dem turfligelseitigen Ende des oberen Tragarms 24 ver-
bunden, so dass sich die Antriebswelle Giber das Winkel-
getriebe, den oberen Tragarm 24, die portalseitige Dreh-
saule 25 und die fahrzeugseitigen Lager 26 am Perso-
nenbefdrderungsfahrzeug abstiitzt. Auf diese Weise ist
eine flexible Anordnung des Motors 23 am Turfligel 21
moglich. Vorzugsweise ist der Motor 23 auch bei der An-
ordnung 60 wenigstens teilweise in dem von dem Tir-
fligel 21 umfassten Volumen angeordnet, um eine be-
sonders kompakte und platzsparende Anordnung 60 zu
erhalten.

[0033] InFIG. 2D ist eine schematische Ansicht eines
zehnten Ausflihrungsbeispiels einer erfindungsgema-
Ren Anordnung 64 aus einem Turfligel 21 und einer An-
triebsvorrichtung 65 fiir eine Innenschwingtir eines Per-
sonenbeférderungsfahrzeugs dargestellt. Die Anord-
nung 64 unterscheidet sich von derin FIG. 2A dargestell-
ten Anordnung 52 im Wesentlichen lediglich durch die
Antriebsvorrichtung 65, beider die Antriebswelle des Mo-
tors 23 den Turfligel 21 antreibt und Mittel zur gelenkigen
Befestigung des Gehauses 27 am Personenbeforde-
rungsfahrzeug vorgesehen sind. Insbesondere ist der
Motor 23 bzw. das Gehause 27, wie FIG. 2D zu entneh-
men ist, bei dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel an
dem oberen Tragarm 24 befestigt und hierbei vorzugs-
weise wenigstens teilweise in dem von dem Tragarm 24
umfassten Volumen angeordnet. Der obere Tragarm 24
ist, wie bereits im Zusammenhang mit der FIG. 2A erlau-
tert wurde, mit der portalseitigen Drehsaule 25 verbun-
den, die ihrerseits mittels der Lager 26 drehbar bzw.
schwenkbar am Personenbeférderungsfahrzeug gela-
gert ist. Wird nun die Antriebswelle des Motors 23 in Ro-
tation versetzt, bewegt sich der Turfligel 21 mit Hilfe der
Fihrung 54 relativ zu den fahrzeugseitigen Lagern 26.
[0034] Wie FIG. 2D ferner zu entnehmen ist, ist die
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Einbaulage des Motors 23 bei der Anordnung 64 gegen-
Uber der Einbaulage des Motors 23 bei der Anordnung
52 der FIG. 2A ebenfalls verandert. Der Motor 23 ist bei
der Anordnung 65 Uber ein in FIG. 2D nicht naher dar-
gestelltes Winkelgetriebe mit dem Turfligel 21 bzw. mit
der mit dem Turfligel 21 verbundenen Turlagerung 30
verbunden. Auf diese Weise ist eine flexible Anordnung
des Motors 23 am Tragarm 24 moglich.

[0035] Ein elftes Ausfihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemalen Anordnung 68 aus einem Turfligel 21
und einer Antriebsvorrichtung 69 zum Bewegen des Tur-
fligels 21 fur eine Innenschwingtir eines nicht darge-
stellten Personenbeférderungsfahrzeugs stellt FIG. 2E
dar. Die Anordnung 68 unterscheidet sich von der in FIG.
2D dargestellten Anordnung 64 im Wesentlichen ledig-
lich durch die Antriebsvorrichtung 69, bei der die in FIG.
2D dargestellte portalseitige Drehsaule 25 entfallt. Wie
FIG. 2E deutlich zu entnehmen ist, sind die Tragarme 24
der Anordnung 68 nun mit den fahrzeugseitigen Lagern
26 verbunden. Der Motor 23 bzw. das Gehause 27 des
Motors 23 istfest mitdem oberen Tragarm 24 verbunden,
so dass das Gehause 27 des Motors 23 lber den Trag-
arm 24 und das Lager 26 gelenkig, insbesondere dreh-
bzw. schwenkbar, mit dem Personenbeférderungsfahr-
zeug verbunden ist. Vorzugsweise ist der Motor 23 auch
bei der Anordnung 68 wenigstens teilweise in dem von
dem Tragarm 24 umfassten Volumen angeordnet, um
eine besonders kompakte und platzsparende Anordnung
68 zu erhalten.

[0036] InFIG. 2F ist eine schematische Ansicht eines
zwolften Ausfihrungsbeispiels einer erfindungsgema-
Ren Anordnung 72 aus einem Turfligel 21 und einer An-
triebsvorrichtung 73 fiir eine Innenschwingtir eines Per-
sonenbeférderungsfahrzeugs dargestellt. Bei diesem
Ausfihrungsbeispiel ist der Motor 23 bzw. das Gehause
27 am oberen Tragarm 24 befestigt. Die Antriebswelle
stutzt sich tber ein in FIG. 2F nicht dargestelltes Winkel-
getriebe an dem Personenbeférderungsfahrzeugab, ins-
besondere an der portalseitigen Drehsaule 25. Wird nun
die Antriebswelle in Rotation versetzt, bewegt sich der
Tragarm 24 und somit auch der Turfligel 21 mit Hilfe der
Flihrung 54 relativ zu den fahrzeugseitigen Lagern 26.
Vorzugsweise ist der Motor 23 wenigstens teilweise in
dem vom oberen Tragarm 24 umfassten Volumen ange-
ordnet, um eine besonders kompakte und platzsparende
Anordnung 72 zu erhalten.

[0037] FIG. 3 stellt eine schematische Ansicht eines
dreizehnten Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
mafRen Anordnung 76 aus einem Turfligel 21 und einer
Antriebsvorrichtung 77 zum Bewegen des Turfligels 21
fur eine Drehtir eines nicht dargestellten Personenbe-
foérderungsfahrzeugs dar. Wie FIG. 3 zu entnehmen ist,
umfasst die Antriebsvorrichtung 77 einem Motor 23, ins-
besondere einem Elektromotor. Der Motor 23 bzw. das
Gehause 27 des Motors 23 ist fest mit dem Turfligel 21
verbunden. Die in FIG. 3 nicht dargestellte Antriebswelle
des Motors 23 ist mit dem oberen portalseitigen Halter
bzw. Lager 77 verbunden. Wird nun die Antriebswelle in
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Rotation versetzt, bewegt sich der Motor 23 und damit
der Turfligel 21 um die Drehachse des Portallagers 77.
Der Antrieb kann auch direkt mit dem Portal verbunden
werden und dreht dann Uber die Antriebswelle den Tir-
fligel 21. Die Einbaulage des Motors 23 kann Uber ein
Winkelgetriebe beeinflusst werden.

[0038] FIG. 4 stellt eine schematische Ansicht eines
vierzehnten Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsge-
maflen Anordnung 80 aus einem Turfligel 21 und einer
Antriebsvorrichtung 81 zum Bewegen des Turflligels 21
fur eine Falttlr eines nicht dargestellten Personenbeftr-
derungsfahrzeugs dar. Eine Falttlir unterscheidet sich
von der in FIG. 3 dargestellten Drehtiir im Wesentlichen
lediglich dadurch, dass die Falttir zwei Turblatter 21 auf-
weist, die miteinander gelenkig verbunden sind. Der
zweite Turfligel 21 ist mit dem drehenden Turfligel 21
verbunden und wird Uber eine Flhrung in eine Faltbe-
wegung gefiihrt. Wie FIG. 4 zu entnehmen ist, umfasst
die Antriebsvorrichtung 81 im Wesentlichen einen Motor
23, insbesondere einem Elektromotor. Der Motor 23 bzw.
das Gehause 27 des Motors 23 ist fest mit einem Tarfl-
gel 21, dem drehenden Tirfligel 21, verbunden. Die in
FIG. 4 nicht dargestellte Antriebswelle des Motors 23 ist
mit dem oberen portalseitigen Halter bzw. Lager 77 ver-
bunden. Wird nun die Antriebswelle in Rotation versetzt,
bewegt sich der Motor 23 und damit der Turfligel 21 um
die Drehachse des Portallagers 77. Der Antrieb kann
auch direkt mit dem Portal verbunden werden und dreht
dann Uber die Antriebswelle den Turfliigel 21. Die Ein-
baulage des Motors 23 kann tber ein Winkelgetriebe be-
einflusst werden.

[0039] Die erfindungsgemafle Anordnung wurde an-
hand von in den Figuren dargestellten Ausflihrungsbei-
spielen naher erlautert. Die Anordnung ist jedoch nicht
auf die hierin beschriebenen Ausfiihrungsformen be-
schrankt, sondern umfasst auch gleich wirkende weitere
Ausfiihrungsformen. So wirkt der Motor in den hierin be-
schriebenen Ausflihrungsbeispielen stets mit dem obe-
ren Tragarm der Antriebsvorrichtung zusammen. Selbst-
verstandlich kann der Motor stattdessen ebenso mit dem
in den Ausfiihrungsbeispielen dargestellten unteren Tra-
garm zusammenwirken.

[0040] In bevorzugter Ausfiihrung wird die erfindungs-
gemale Anordnung aus einem Trfligel und einer An-
triebsvorrichtung zum Bewegen des Turflligels in einem
Personenbeférderungsfahrzeug, insbesondere in einem
Personenbeférderungsfahrzeug des éffentlichen Perso-
nenverkehrs, verwendet.

Bezugszeichenliste:
[0041]

20  Erstes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

21 Turflugel
22 Antriebsvorrichtung
23  Motor
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24 Tragarm

25 Drehsaule

26  Fahrzeugseitiges Lager

27  Gehéause von 23

28  Turseitiges Lager

29  Fudhrung/Lenkgestange

30 Turlagerung

32  Zweites Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

33 Antriebsvorrichtung

36  Drittes Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

37  Antriebsvorrichtung

40 Viertes Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

41  Antriebsvorrichtung

44  Funftes Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

45  Antriebsvorrichtung

48  Sechstes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungs-
gemalen Anordnung

49  Antriebsvorrichtung

52  Siebtes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

53  Antriebsvorrichtung

54  Fuhrungsschiene und Fihrungsrolle

56  Achtes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

57  Antriebsvorrichtung

60  Neuntes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

61  Antriebsvorrichtung

64  Zehntes Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

65  Antriebsvorrichtung

68  Elftes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgema-
Ren Anordnung

69  Antriebsvorrichtung

72  Zwolftes Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsge-
maflen Anordnung

73 Antriebsvorrichtung

76  Dreizehntes Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafien Anordnung

77  Antriebsvorrichtung

78  Halter/Lager

80 Vierzehntes Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-

dungsgemafien Anordnung
81  Antriebsvorrichtung

Patentanspriiche

1. Anordnung aus einem Turfligel (21) und einer An-
triebsvorrichtung (22, 33, 37, 41, 45, 49, 53, 57, 61,
65,69, 73,77,81) zum Bewegen des Turflugels (21)
fir ein Personenbeférderungsfahrzeug, wobei die
Antriebsvorrichtung (22, 33, 37, 41, 45, 49, 53, 57,
61,65, 69, 73,77, 81) einen Motor (23) mit Antriebs-
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welle und Gehause (27) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Gehause (27) am Turfligel (21) befestigt ist und
sich die Antriebswelle am Personenbeférderungs-
fahrzeug abstitzt oder die Antriebswelle den Turflu-
gel (21) antreibt und Mittel zur gelenkigen Befesti-
gung des Gehauses (27) am Personenbeférde-
rungsfahrzeug vorgesehen sind.

Anordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Antriebsvorrichtung (22, 33, 37, 41, 45, 49, 53,
57,61,65,69,73,77,81) wenigstens einen Tragarm
(24) zur gelenkigen Befestigung des Tirfliigels (21)
am Personenbeférderungsfahrzeug aufweist, wo-
bei, falls das Gehause (27) am Turfligel befestigt
ist, sich die Antriebswelle Uber den Tragarm (24) am
Personenbeférderungsfahrzeug abstiitzt oder, falls
die Antriebswelle den Tirfligel (21) antreibt, das Ge-
hause (27) am Tragarm (24) befestigt ist.

Anordnung nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass,

falls das Gehause (27) am Turfligel (21) befestigt
ist, der Motor (23) wenigstens teilweise in dem von
dem Turflugel (21) umfassten Volumen angeordnet
ist oder, falls die Antriebswelle den Turfligel (21)
antreibt, der Motor (23) wenigstens teilweise in dem
von dem Tragarm (24) umfassten Volumen ange-
ordnet ist.

Anordnung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass,

falls das Gehause (27) am Turfligel (21) befestigt
ist, sich die Antriebswelle iber ein Winkelgetriebe
am Personenbeférderungsfahrzeug abstiitzt oder,
falls die Antriebswelle den Turflligel antreibt, die An-
triebswelle den Turfligel iber ein Winkelgetriebe an-
treibt.
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