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(54) Kit de sécurité pour véhicule automobile destiné à être partagé par plusieurs utilisateurs et 
système de gestion d’un fonctionnement d’un véhicule doté d’un tel kit

(57) Ce kit de sécurité pour véhicule automobile des-
tiné à fonctionner en autopartage ou destiné à être loué,
comprend un ensemble d’éléments de sécurité (13, 14,

15, 16, 17), chaque élément de sécurité comprenant un
moyen d’émission de données (18) destiné à communi-
quer avec un boîtier de gestion du fonctionnement du
véhicule.
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Description

[0001] L’invention concerne, de manière générale, le
contrôle de la présence d’équipements de sécurité pla-
cés à bord de véhicules automobiles, notamment à trac-
tion électrique, destinés à être partagés par plusieurs
utilisateurs successifs, ce que l’on appellera une utilisa-
tion en autopartage.
[0002] Mais l’invention s’applique également au con-
trôle de la présence d’équipements de sécurité à bord
de véhicules automobiles d’un parc de véhicules de lo-
cation.
[0003] L’autopartage est un procédé dans lequel une
société, une association ou un groupe d’individus, met à
disposition d’un certain nombre d’utilisateurs un ou plu-
sieurs véhicules automobiles.
[0004] Un utilisateur de véhicule automobile destiné à
être utilisé en autopartage dispose d’un véhicule unique-
ment pour la durée de son besoin. Le reste du temps, le
même véhicule automobile est utilisé par d’autres per-
sonnes. Les véhicules automobiles à traction électrique,
c’est-à-dire ne fonctionnant qu’à partir d’une batterie
électrique, offrent les meilleures solutions pour l’autopar-
tage. En effet, l’autopartage est principalement dédié à
une utilisation pour les trajets courts, ne nécessitant pas
une autonomie de roulage importante.
[0005] Un véhicule automobile à traction électrique se
prête donc parfaitement à la réalisation d’un tel trajet, et
permet de réduire les émissions polluantes par rapport
à un véhicule automobile à moteur thermique.
[0006] Tous les véhicules circulant sur la voie publique
doivent être pourvus d’équipements de sécurité de di-
verses natures. Il s’agit, notamment, de triangles de sé-
curité, de gilets de sécurité, d’extincteurs, d’ampoules de
rechange, de bombes anti-crevaison, ...
[0007] Les pouvoirs publics exigent que les véhicules
soient en permanence dotés de ces équipements, les
propriétaires de ces véhicules étant verbalisables s’ils
sont absents. Il s’agit d’éléments dits de sécurité, mais
surtout des produits exigés par le législateur et obliga-
toires pour déterminer les responsabilités en cas d’acci-
dent matériel ou corporel.
[0008] En ce qui concerne les véhicules de location, y
compris les véhicules fonctionnant en autopartage, les
loueurs doivent à chaque location préparer les véhicules
et s’assurer de la présence des équipements de sécurité
et, en cas d’absence, les remplacer. En effet, en cas
d’accident, entraînant des dégâts matériels ou pire, cor-
porels, si le client ne dispose pas de ces équipements,
le loueur en est tenu responsable.
[0009] Au vu de ce qui précède, le but de l’invention
est donc de permettre un contrôle de la présence d’équi-
pements de sécurité dans des véhicules fonctionnant en
autopartage ou destinés à être loués.
[0010] Elle a donc pour objet, selon un premier aspect,
un kit de sécurité pour véhicules automobiles destinés à
fonctionner en autopartage ou destinés à être loués,
comprenant un ensemble d’éléments de sécurité, cha-

que élément de sécurité comprenant un moyen d’émis-
sion de données destiné à communiquer avec un boîtier
de gestion du fonctionnement du véhicule embarqué à
bord du véhicule.
[0011] Par exemple, les données comprennent des
données de présence de l’équipement.
[0012] Ces données peuvent également comprendre
des données d’identification du type d’équipement.
[0013] Dans un mode de réalisation, les moyens
d’émission de données comportent une liaison filaire.
[0014] En variante, les moyens d’émission de données
peuvent comporter une liaison sans fil.
[0015] L’invention a également pour objet, selon un
autre aspect, un système de gestion du fonctionnement
d’un véhicule automobile destiné à fonctionner en auto-
partage ou destiné à être loué, comprenant un boîtier de
gestion embarqué à bord du véhicule et communiquant
avec une interface homme/machine destinée à délivrer
à un utilisateur des informations ou à recevoir des infor-
mations saisies par un utilisateur, et avec un lecteur
d’identification, ce système de gestion comprenant un kit
de sécurité tel que défini ci-dessus.
[0016] Selon une autre caractéristique de l’invention,
le système comporte des moyens de gestion du coût de
location du véhicule, pour adapter le coût de la location
en fonction de la présence ou de l’absence des éléments
de sécurité.
[0017] Le système peut en outre comporter des
moyens de télécommunication pour transmettre des
messages à l’utilisateur.
[0018] D’autres buts, caractéristiques et avantages de
l’invention apparaîtront à la lecture de la description sui-
vante, donnée uniquement à titre d’exemple non limitatif,
et faite en référence aux dessins annexés sur lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique d’un véhicule
automobile doté d’un système de gestion conforme
à l’invention ;

- la figure 2 illustre le fonctionnement d’un kit selon
l’invention ainsi que son fonctionnement.

[0019] Sur la figure 1, on a représenté un véhicule auto-
mobile V à traction électrique, destiné à être utilisé en
autopartage.
[0020] Dans l’exemple de réalisation représenté, et de
manière nullement limitative, le véhicule V est doté d’un
kit de transformation permettant une transformation d’un
véhicule conventionnel pour son utilisation en autopar-
tage.
[0021] Il comporte ainsi, essentiellement, un système
de gestion comprenant un boîtier de gestion 1 commu-
niquant avec un ensemble d’éléments fonctionnels et,
notamment, une interface homme/machine I destinée à
fournir au conducteur des informations relatives à l’utili-
sation du véhicule ou à recevoir des informations saisies
par un utilisateur, et comprenant un écran d’affichage 2
avantageusement tactile, des haut-parleurs 3a et 3b, un
microphone 4 et un indicateur 5 destiné à informer le
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conducteur de l’ouverture des portes, un odomètre 6 et
un indicateur 7 d’autonomie du véhicule en fonction de
l’état de charge de la batterie.
[0022] Le boîtier de gestion 1 communique également
avec un lecteur de badge 8 destiné à coopérer avec un
badge porté par l’utilisateur, lors de la prise en charge
du véhicule ou lors de sa restitution, ainsi qu’un récepteur
GPS de géolocalisation 11.
[0023] Dans l’exemple représenté, il communique en
outre avec un dispositif lève-vitre 9, un capteur 10 de
détection de l’ouverture de la trappe d’accès à une prise
de recharge du véhicule, et avec un système 11 de géo-
localisation (GPS).
[0024] En se référant également à la figure 2, le boîtier
de gestion 1 est par ailleurs doté d’équipements de té-
lécommunication capables de communiquer par l’inter-
médiaire d’un réseau de télécommunication R avec un
centre de télésurveillance C, afin que l’opérateur ges-
tionnaire d’une flotte de véhicules V soit en permanence
en mesure de localiser les véhicules qu’il gère, et con-
naître en permanence leur état de fonctionnement, no-
tamment leur état général, leur vitesse, le niveau de char-
ge des batteries, l’état des portes, des vitres, ou de la
trappe d’accès à la prise de recharge, à savoir ouvertes
ou fermées. Le centre de télésurveillance C est en outre
capable de piloter à distance le boîtier 1 de manière à
émettre des commandes à distance, par exemple de fer-
meture des portes et des vitres, de rabattement des ré-
troviseurs, ou de verrouillage du véhicule.
[0025] Comme on le voit sur la figure 1, le véhicule V
est en outre doté d’un kit K de sécurité comprenant, par
exemple, un gilet de sécurité 13, une bombe anti-crevai-
son 14, un extincteur 15, un triangle de signalisation 16,
un boîtier 17 d’ampoules de signalisation, ...
[0026] Ces éléments de sécurité 13, ...17, sont desti-
nés à demeurer en permanence dans le véhicule.
[0027] Comme on le voit sur ces figures, chacun de
ces éléments est doté d’un badge, tel que 18, capable
de communiquer, à distance, avec le boîtier de gestion
1, par l’intermédiaire d’un émetteur/récepteur 19.
[0028] Ces badges sont équipés de puces ou trans-
pondeurs, et communiquent avec le boîtier de gestion 1
afin de remonter des informations concernant la présen-
ce de chaque élément de sécurité.
[0029] Par exemple, les badges sont fondés sur la
technologie RFID.
[0030] Selon cette technologie, le boîtier de gestion 1
peut, par exemple, lors de la restitution du véhicule, in-
terroger le badge de chacun des éléments de sécurité
supposés être présents dans le véhicule, auxquels ré-
pond le badge.
[0031] Lorsqu’au moins l’un des équipements de sé-
curité est absent, cette information est ainsi acquise par
le boîtier de gestion 1 qui peut, par la suite, la retrans-
mettre au centre de gestion C. L’opérateur peut ensuite
envoyer un message à l’utilisateur, par exemple par mes-
sagerie SMS (« Short Message System »), envoyé sur
le téléphone portable T de l’utilisateur invitant à restituer

l’élément manquant.
[0032] Le système de gestion peut à cet égard com-
porter des moyens de gestion du coût de location du
véhicule pour adapter la tarification en fonction de l’ab-
sence ou de la présence de chaque élément.
[0033] On pourra prévoir d’incorporer ces moyens de
gestion du coût de location dans le boitier 1 ou au niveau
du centre de télésurveillance.
[0034] On notera que l’invention n’est pas limitée au
mode de réalisation décrit précédemment, dans lequel
les éléments de sécurité communiquent avec le boîtier
1 par ondes, par exemple radiofréquence.
[0035] On pourrait également, en variante, utiliser tout
autre type de technologie permettant au badge 18 de
communiquer avec le boîtier de gestion 1.
[0036] On pourrait également utiliser un simple cap-
teur de présence ou, en variante, prévoir de faire com-
muniquer chacun des équipements de sécurité avec le
boîtier de gestion 1 par une liaison filaire.

Revendications

1. Kit de sécurité pour véhicule automobile destiné à
fonctionner en autopartage ou destiné à être loué,
caractérisé en ce qu’il comprend un ensemble
d’éléments de sécurité (13, 14, 15, 16, 17), chaque
élément de sécurité comprenant un moyen d’émis-
sion de données (18) destiné à communiquer avec
un boîtier de gestion (1) du fonctionnement du véhi-
cule, embarqué à bord dudit véhicule.

2. Kit selon la revendication 1, caractérisé en ce que
les données comprennent des données de présence
de l’équipement.

3. Kit selon l’une des revendications 1 et 2, caractérisé
en ce que les données comprennent des données
d’identification du type d’équipement.

4. Kit selon l’une quelconque des revendications 1 à 3,
caractérisé en ce que les moyens d’émission de
données comprennent une liaison filaire.

5. Kit selon l’une quelconque des revendications 1 à 3,
caractérisé en ce que les moyens d’émission de
données comprennent une liaison sans fil.

6. Système de gestion du fonctionnement d’un véhicu-
le automobile (V) destiné à fonctionner en autopar-
tage ou destiné à être loué, comprenant un boîtier
de gestion (1) embarqué à bord du véhicule auto-
mobile et communiquant avec une interface homme/
machine (2) destinée à délivrer à un utilisateur des
informations ou à récupérer des informations saisies
par un utilisateur et avec un lecteur d’identification,
caractérisé en ce qu’il comporte un kit de sécurité
selon l’une quelconque des revendications 1 à 5.
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7. Système selon la revendication 6, caractérisé en
ce qu’il comporte des moyens de gestion du coût
de location du véhicule pour adapter le coût de lo-
cation en fonction de la présence ou de l’absence
des éléments de sécurité.

8. Système selon l’une des revendications 6 et 7, ca-
ractérisé en ce qu’il comporte des moyens de té-
lécommunication pour transmettre un message à
l’utilisateur.
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