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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine lastabtragende Stut-
ze fur Fenster von Yachten, Kreuzfahrtschiffen und der-
gleichen. Die Fensterscheiben von derartigen Wasser-
fahrzeugen sind durch Wind und einwirkendes Wasser
hohen Druckbelastungen ausgesetzt. Hierdurch wird die
mogliche GroRe der Fenster begrenzt. Um dennoch
groRflachige Glasflachen zu erzielen, werden Scheiben
mehrfach fortlaufend in so genannten Fensterbandern
nebeneinander angeordnet. Umdie anden Verglasungs-
flachen auftretenden Lasten aus Winddruck sowie See-
und Wellenschlag aufnehmen und an die Schiffsstruktur
weiterzuleiten, werden Ublicherweise massive Stlitzen
aus Stahl oder Aluminium, manchmal auch aus Verbund-
faserwerkstoff, mit einem quadratischen oder rechtecki-
gen Querschnitt zwischen Einzelscheiben oder raumsei-
tig hinter mehrschichtigen Glasscheiben angeordnet.
[0002] Bedingtdurchdie speziellen Eigenschaften die-
ser Werkstoffe sowie durch gestalterische Vorgaben
werden diese Stlitzen zusatzlich isoliert und verkleidet,
wodurch das Volumen bzw. der Querschnitt dieser Bau-
teile weiter vergroRert wird. Mehrteilige Fenster auf see-
gehenden Fahrzeugen, Schiffen und Yachten kdnnen
nach dem Stand der Technik nicht ohne stérende Unter-
brechungen durch breite Stltzen bzw. Pfeiler hergestellt
werden. Je kleiner der Betrachtungswinkel auf eine
Fensterflache wird, desto dominanter erscheinen die
Stltzen bis hin zur vollstandigen Abdeckung der Schei-
ben. Ein weiterer Nachteil ist, dass die Lichtstreuung be-
eintrachtigt und die Ausleuchtung von Rdumen durch Ta-
geslicht eingeschréankt wird. Das Dokument DE
69418464 T2 wird als nachstliegender Stand der Technik
angesehen und offenbart den Oberbegriff des Anspruchs
1. Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine lastabtragen-
de Stiitze fir Fenster von Yachten, Kreuzfahrtschiffen
und dergleichen vorzuschlagen, durch die die genannten
Nachteile vermieden werden.

[0003] Diese Aufgabe wird dadurch geldst, dass firdie
Stltze ein Tragerelement vorgesehen ist, welches eine
oder mehrere Glasplatten aufweist. Hierdurch wird die
Ausleuchtung von Rdumen mit Tageslicht erheblich ver-
bessert. Bei Fenstern von Schiffsbriicken erhéht die er-
findungsgemafe Stiitze zudem erheblich die Sicherheit,
da die Durchsicht bei Betrachtung nach aulRen auch aus
einem spitzen Betrachtungswinkel méglich ist und die so
genannten toten Winkel erheblich reduziert werden. Au-
Rerdem wird die Stitze unter asthetischen Gesichts-
punkten nicht als stérend empfunden.

[0004] Vorteilhafte Ausgestaltungen mit zusatzlichen
optionalen Merkmalen werden nachfolgend beschrie-
ben.

[0005] Soweit das Tragerelement mehrere Glasplat-
ten aufweist, kdnnen diese einen Glasverbund bilden,
der insbesondere im nach dem Stand der Technik be-
kannten Vakuum-Warmeverfahren laminiert ist. Hier-
durch ist die Aufnahme grofRRer Lasten mdglich. Bei der
Beschadigung einer Glasplatte bleibt durch die tbrigen
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Glasplatten eine Resttragféhigkeit der Stiitze erhalten.
[0006] Zur Verbindung der Stiitze mit der Schiffsstruk-
tur kann die Stiitze an jedem ihrer beiden Enden bzw.
an jedem der beiden Enden des Tragerelements einen
Beschlag aufweisen. Das Tragerelement ist dabei zwi-
schen den Beschlagen angeordnet. Hierdurch kénnen
Belastungen aufgenommen, abgeleitet und auftretende
Torsions- und Verwindungskrafte absorbiert werden.
[0007] Die Beschlage weisen jeweils einen dulReren
Sockel mit einer Ausnehmung und eine ganz oder teil-
weise in die Ausnehmung eingefiihrte Umfassung fiir das
Tragerelement auf. Dabei ist an beiden Enden des Tra-
gerelements jeweils eine Umfassung befestigt, vorzugs-
weise durch Klebung.

[0008] Die Umfassung kann fest mit Sockel verbunden
oder innerhalb der Ausnehmung des Sockels unter Kraft-
einwirkung verschieblich ausgebildet sein, und zwar be-
zogen auf die Stiitze in axialer Richtung. Ublicherweise
ist die Stltze vertikal eingebaut und die Umfassung also
in vertikaler Richtung verschieblich. Hierdurch sind Be-
wegungen der Schiffsstruktur méglich. Die dabei entste-
henden Krafte werden zum Teil durch die Verschiebung
von Sockel und Einfassung gegeneinander abgebaut
und ein unerwiinschtes Stauchen oder Strecken der Stut-
ze im Bereich des Tragerelements wird vermieden.
[0009] Vorzugsweise ist die Stltze bzw. das Tragere-
lement stirnseitig an die Flache der zu stiitzenden Fens-
ter befestigt und deckt dabei insbesondere jeweils einen
GlasstoB, die Uberdeckungskanten oder Fugen zwi-
schen zwei einzelnen Fensterscheiben ab. Wenn die Be-
festigung durch ein dauerelastisches Klebemittel erfolgt,
wird die zwangungsfreie Lagerung der Fensterscheiben
mit Verformungen innerhalb erlaubter Grenzen bei Kraft-
einwirkung ermdglicht, beispielsweise durch Wind, See-
und Wellenschlag.

[0010] Bei erhdhten Anforderungen an die mechani-
sche Belastbarkeit der Fenster kdnnen in das Tragere-
lement sowie in die Uberdeckungskanten der Fenster-
scheiben Metallteile einlaminiert werden, die dann mit-
einander verbunden werden, beispielsweise durch Ver-
schraubungen. Diese Schraubverbindungen kénnen mit
einer dauerelastischen Versiegelung abgedeckt werden,
so dass sich die mechanische Verbindungsfuge von ei-
ner rein geklebten Verbindung optisch nicht unterschei-
det.

[0011] Bevorzugte Ausfilhrungsformen der Erfindung
werden unter Bezugnahme auf eine Zeichnung als nicht
einschrankende Beispiele beschrieben, wobei weitere
vorteilhafte Merkmale den Figuren der Zeichnung zu ent-
nehmen sind.

[0012] FunktionsmaRig gleiche Teile sind dabei mit
denselben Bezugszeichen versehen.

[0013] Die Figuren der Zeichnung zeigen im Einzel-
nen:

eine perspektivische Ansicht eines Schiffs-
fensters mit zwei Stlitzen;

Figur 1
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Figur 2  eine perspektivische Detailansicht einer Stut-
ze mit einem festen Beschlag;

Figur 3  eine perspektivische Ansicht einer Stltze mit
einem gleitenden Beschlag;

Figur4  eine Seitenansicht einer Glasplatte; und

Figur 5 einen horizontalen Schnitt durch das Trage-
relement mitzwei verbundenen Fensterschei-
ben.

[0014] Figur 1 zeigteine perspektivische Ansicht eines

Schiffsfensters 100 mit zwei Stlitzen 1 vom Innenraum
aus betrachtet. Das Schiffsfensters 100 besteht aus drei
Einzelscheiben 100a, 100b und 100c. Die gezeigte erste
Ausfiihrungsform der Stiitze 1 umfasst ein Tragerele-
ment 2 mit drei durch Lamination verbundenen Glasplat-
ten 3. Hierdurch ist die Aufnahme groRer Lasten moglich.
Die Kanten der Glasplatten 3 bzw. des Tragerelementes
2 verlaufenoben, unten sowie an der Stirnseite 13 gerade
und weisen an der raumseitig zugewandten Riickseite
14 einen bogenférmig gekrimmten Verlauf auf. Diese
Form hat statische und optische Vorteile. Die Glasplatten
3 bzw. deren Verbund ist mit den Einzelscheiben 100a,
100b und 100c durch ein geeignetes Klebeverfahren mit
einem dauerelastischen Klebstoff verbunden, und zwar
in dem Bereich, wo die Einzelscheiben 100a, 100b und
100c miteinander verfugt sind. Dieser Bereich wird vor-
teilhafterweise von der Stutze verdeckt. Die Stitze 1
kann am unteren und oberen Bereich des Fensterrah-
mens 101 kraftschlissig, durch Verklebung oder durch
sonstige Mittel befestigt sein. Von der AufRenseite auf
das Schiffsfenster 100 einwirkende Krafte werden von
der Stitze 1 aufgenommen, wodurch das Schiffsfenster
100 selbst kostengtinstiger herstellbar ist.

[0015] Figur 2 zeigt eine perspektivische Detailansicht
einer zweiten Ausfihrungsform der Stitze 1 mit festen
Beschlag 4. Es ist der untere Bereich der Stiitze 1 ge-
zeigt. Die Stitze 1 umfasst ein Tragerelement 2 mit drei
verbundenen Glasplatten 3. Das untere Ende des Tra-
gerelements 2 weist eine Verjliingung 16 auf. Im Bereich
der Verjlingung 16 ist das Tragerelement 2 in eine kas-
tenférmige Umfassung 8 eingefiihrt und mit dieser fest
verklebt. Die Umfassung 8 ist teilweise in die Ausneh-
mung 7 eines ebenfalls etwa kastenférmigen Sockels 6
eingeflihrt und mit diesem durch Schrauben 11 fest ver-
bunden. Die Schrauben 11 sind aus Griinden der An-
schaulichkeit nicht vollstdndig eingedreht dargestellt. Die
gestrichelten Linien zeigen die Position der Umfassung
8 innerhalb des Sockels 6.

[0016] Der Sockel 6 weist eine rlickseitig l6sbar befes-
tigte Sockelplatte 12 auf. Hierdurch kann das Tragerele-
ment 2 mit seinen beiden Umfassungen 8 leicht gewech-
selt werden. Das Tragerelement 2 der Stitze 1 ist wie
bei der Ausfiihrungsform in Figur 1 mit der Stirnseite 13
im Bereich zwischen den beiden Verjingungen 16 am
Schiffsfenster 100 (nicht gezeigt) befestigt. AuRerdem
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ist der Sockel 12 mittels Befestigungsplatten 9 an der
Schiffsstruktur befestigt.

[0017] Figur 3 zeigt eine perspektivische Detailansicht
der zweiten Ausfihrungsform der Stitze 1, aber mit glei-
tendem Beschlag 5. Es ist der untere Bereich der Stultze
1 gezeigt, die wie in Figur 2 ein Tragerelement 2 mit drei
verbundenen Glasplatten 3 umfasst. Im Unterschied zum
in Figur 2 gezeigten festen Beschlag 4 ist die Umfassung
8 innerhalb des Sockels 6 unter Krafteinwirkung vertikal
entlang der Langsachse der Stiitze 1 verschiebbar. Die
mogliche Richtung der Verschiebung ist durch einen Pfeil
dargestellt.

[0018] Die gestrichelten Linien verdeutlichen die Posi-
tion der Umfassung 8 innerhalb des Sockels 6 und zei-
gen, dass durch die Ausnehmung 7 des Sockels 6 un-
terhalb der Umfassung 8 ein Hohlraum gebildet wird.
Hierdurch ist das Tragerelement 2 sowohl nach oben als
auch nach unten vertikal verschiebbar. Hierdurch sind
Bewegungen innerhalb der Schiffsstruktur moglich. Die
dabei entstehenden Krafte werden zum Teil durch die
Reibungswiderstande bei der Verschiebung von Sockel
6 und Einfassung 8 gegeneinander abgebaut und ein
unerwinschtes Stauchen oder Strecken der Stltze 1im
Bereich des Tragerelements 2 wird vermieden.

[0019] Die Stiitze 1 weist bei vertikalem Einbau in ein
Schiff vorzugsweise einen unteren, festen Beschlag 4
und einen oberen, gleitenden Beschlag 5 auf.

[0020] Figur4zeigteine Seitenansichteiner Glasplatte
3 mit der Stirnseite 13, die sich am oberen und unteren
Ende verjlingt, damit an die beiden Verjiingungen 16 je-
weils eine Umfassung 8 geklebt werden kann. Der stirn-
seitige Bereich 13 zwischen den beiden Verjlingungen
16 wird an eine Fensterinnenflache 100 (nicht gezeigt,
siehe Figur 1) geklebt.

[0021] Figur 5 zeigt einen horizontalen Schnitt durch
das Tragerelement 2 einer weiteren Ausfihrungsform
der Stiitze 1. Das Tragerelement 2 ist durch ein dauere-
lastisches Klebemittel 18 mit zwei Fensterscheiben
100a, 100b im Bereich der Fuge 103 verbunden. Die Fu-
ge 103 wird hierdurch abgedeckt.

[0022] In der gezeigten Ausfiihrungsform der Stiitze 1
sind in das Tragerelement 2 sowie in die Fensterschei-
ben 100a, 100b zusatzlich Metallteile 17, 102 einlami-
niert, welche miteinander durch Schrauben 19 verbun-
den sind. Hierdurch wird die mechanische Belastbarkeit
der Fensterscheiben 100a, 100b erheblich erhéht. Im ge-
zeigten Beispiel weisen sowohl die Fensterscheiben
100a, 100b als auch das Tragerelement 2 drei verbun-
dene Schichten bzw. Glasplatten 3 auf, wobei die Me-
tallteile 17, 102 jeweils in die mittlere Schicht bzw. Glas-
platte 3 einlaminiert sind.

Bezugszeichenliste

[0023]
1. Stutze
2. Tragerelement
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3. Glasplatte

4. Fester Beschlag

5. Gleitender Beschlag

6. Sockel

7. Ausnehmung

8. Umfassung

9. Befestigungsplatte

11. Schrauben

12. Sockelplatte

13. Stirnseite

14. Rickseite

16. Verjlingungen

17. Metallteil

18. Klebemittel

19. Schraube

100.  Schiffsfenster

101.  Fensterrahmen

102.  Metallteil

103. Fuge

Patentanspriiche

1. Lastabtragende Stitze (1) fur Fenster (100) von
Yachten, Kreuzfahrtschiffen und dergleichen mit ei-
nem Tragerelement (2), welches eine oder mehrere
Glasplatten (3) aufweist und die Stitze (1) zur Ver-
bindung mit der Schiffsstruktur an jedem der beiden
Enden des Tragerelements (2) einen Beschlag (4,
5) aufweist und das Tragerelement (2) zwischen den
beiden Beschldgen (4, 5) angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die Beschlage (4, 5) jeweils
einen auleren Sockel (6) mit einer Ausnehmung (7)
und eine ganz oder teilweise in die Ausnehmung (7)
eingefiihrte Umfassung (8) fur das Tragerelement
(2) aufweisen, wobei an beiden Enden des Trage-
relements (2) jeweils eine Umfassung (8) befestigt
ist, vorzugsweise durch Klebung und die Umfassung
(8) innerhalb der Ausnehmung (7) des Sockels (6)
verschieblich ausgebildet ist, und zwar bezogen auf
die Stitze (1) in axialer Richtung.

2. Lastabtragende Stitze (1) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Tragerelement
(2) mehrere Glasplatten (3) aufweist, die einen Glas-
verbund bilden, der im Vakuum-Warmeverfahren la-
miniert ist.

3. Lastabtragende Stiitze (1) nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Stitze (1) oder
das Tragerelement (8) stirnseitig an die Flache der
zu stiitzenden Fenster (100), insbesondere durch
ein Klebemittel (18), befestigtist, und dabei vorzugs-
weise einen Glasstol3 oder eine Fuge (103) zwi-
schen jeweils zwei einzelnen Fensterscheiben ab-
deckt.
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Claims

1.

A load-bearing support (1) for windows (100) of
yachts, cruise ships and the like, with a support el-
ement (2), having one or more glass plates (3) and
the support (1) having a fitting (4, 5) at each of the
two ends of the support element (2) for connection
to the ship structure, and the support element (2)
being arranged between the two fittings (4, 5), char-
acterised in that the fittings (4, 5) each have an
outer base (6) with arecess (7) and an enclosure (8)
for the support element (2), which is completely or
partially inserted into the recess (7), wherein at each
end of the support element (2) an enclosure (8) is
fastened, preferably by adhesive bonding, and the
enclosure (8) is displaceably formed within the re-
cess (7) of the base (6), relative to the support (1) in
the axial direction.

The load-bearing support (1) according to claim 1,
characterized in that the support element (2) com-
prises a plurality of glass plates (3) which form a
glass composite laminated in a vacuum heating
process.

The load-bearing support (1) according to claim 1 or
2, characterized in that the support (1) or the sup-
port element (8) is fastened at the end face to the
surface of the windows (100) to be supported, in par-
ticular by an adhesive (18), and preferably covers a
glass joint or a joint (103) between two individual
window panes each.

Revendications

Support (1) a affaiblissement de charge pour fenétre
(100) de yachts, de bateaux de croisiére et autres,
avec un élément porteur (2) qui comporte une ou
plusieurs plaques de verre (3), lequel support (1)
comporte une armature (4, 5) afin d’assurerlaliaison
avec la structure de navire au niveau de chacune
des deuxextrémités del'élément porteur (2) etlequel
élément porteur (2) est agencé entre les deux arma-
tures (4, 5), caractérisé en ce que les armatures
(4, 5) ont chacune un socle extérieur (6) avec un
évidement (7) et un cadre (8) introduit entierement
ou partiellement dans I'évidement (7) et destiné a
I'élément porteur (2), dans lequel a chaque fois un
cadre (8) est fixé aux deux extrémités de I'élément
porteur (2), de préférence par collage, et le cadre (8)
est congu déplagable a l'intérieur de I'évidement (7)
du socle (6), et ce dans la direction axiale par rapport
au support (1).

Support (1) a affaiblissement de charge selon la re-
vendication 1, caractérisé en ce que I'élément por-
teur (2) comporte plusieurs plaques de verre (3) qui
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forment un ensemble composite de verre qui est la-
miné dans un procédé thermique sous vide.

Support (1) a affaiblissement de charge selon la re-
vendication 1 ou 2, caractérisé en ce que le support %
(1) ou I'élément porteur (8) est fixé frontalement a la
surface de la fenétre (100) a supporter, en particulier
par un adhésif (18), et recouvre ce faisant de préfé-
rence un bord de verre ou un joint (103) entre a cha-
que fois deux vitres de fenétre individuelles. 10
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Fig. 3
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