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(54) Antrieb für einen Flügel eines Fensters oder dergleichen sowie ein Verfahren zur Montage 
des Antriebs

(57) Es wird ein Antrieb für einen Flügel eines Fen-
sters oder dergleichen beschrieben, mit einer Antriebs-
einheit (5) zum Bewegen des Flügels gegenüber einem
feststehenden Blendrahmen mittels eines Antriebsele-
ments (6), wobei die Antriebseinheit mit einem Halter
(8,9) an dem Flügel oder dem Blendrahmen festgelegt

ist. An der Antriebseinheit ist eine Endkappe (14,15) an-
geordnet, mit einer Aufnahme (18,25), in welcher ein mit
einer Feder (19) beaufschlagter Federbolzen (12) ange-
ordnet ist, der gegen die Feder in die Aufnahme (18,25)
der Endkappe (14,15) hinein verlagerbar ist. Weiterhin
wird ein Verfahren zur Montage des Antriebs angegeben.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Antrieb für einen
Flügel eines Fensters oder dergleichen nach dem Ober-
begriff des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren zur Montage
des Antriebs nach Anspruch 5.
[0002] Aus der DE 202 14 767 U1 ist ein Antrieb für
einen Flügel eines Fensters bekannt, welcher schwenk-
bar am Rahmen oder am Flügel angeordnet ist, wobei
der Antrieb eine im Wesentlichen nur einseitig abbieg-
bare Kette zum Schwenken des Flügels zwischen einer
Geschlossen- und einer Offenstellung des Flügels auf-
weist. Der Antrieb und das freie Ende der Kette weisen
zu ihrer Befestigung am Rahmen oder am Flügel jeweils
eine Halterung mit einer Lagerung auf, wobei die Halte-
rung des Antriebs zwei über einen Lagerbolzen mitein-
ander verbundene Laschen aufweist. Eine der Laschen
ist mit dem Antrieb verbunden, während die andere La-
sche mit dem Flügel bzw. dem Rahmen verbunden ist.
[0003] Nachteilig ist der Antrieb aufwändig zu montie-
ren, wobei der Antrieb mit den Halterungen zusammen
zu montieren ist, was bei ungünstiger Anordnung des
Fensters, beispielsweise sehr nahe an einem Sturz oder
der Decke, für den Monteur schwierig sein kann.
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen einfach zu montierenden Antrieb zu schaffen.
[0005] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des An-
spruchs 1 sowie des Anspruchs 5 gelöst.
[0006] Die Unteransprüche bilden vorteilhafte Ausge-
staltungsmöglichkeiten der Erfindung.
[0007] Antriebe für einen Flügel eines Fensters oder
dergleichen umfassen eine elektromotorische Antriebs-
einheit, die auf dem Flügel oder dem ortsfesten Blend-
rahmen des Fensters angeordnet sein kann. Die An-
triebseinheit weist ein Antriebselement auf, das mit ei-
nem am Flügel angeordneten Flügelbock zum Öffnen
und Schließen des Flügels zusammenwirkt und hier als
Kette ausgebildet ist. Alternativ können in umgekehrter
Anordnung die Antriebseinheit auch am Flügel und der
Flügelbock am Blendrahmen montiert sein.
[0008] Vorteilhaft kann die Antriebseinheit auch
schwenkbar angeordnet sein, wodurch die beim Öffnen
des Flügels entstehende Biegebelastung des Antriebs-
mittels reduziert wird, indem die Antriebseinheit aufgrund
der auftretenden Kräfte selbsttätig nachgeführt wird.
[0009] Es ist zur Festlegung der Antriebseinheit am
Flügel oder am Blendrahmen eine Halterung vorgese-
hen, die aus einem bügelförmigen Halter oder aus zwei
einzelnen Haltern bestehen kann, wobei der oder die Hal-
ter senkrecht zur Montageebe angeordnete Schenkel
aufweist bzw. aufweisen, welche mit Aussparungen ver-
sehen sind, die der Aufnahme von an der Antriebseinheit
angeordneten Bolzen oder Hülsen zu deren Verbindung
mit dem Halter bzw. den Haltern dienen.
[0010] Zum Einsetzen der Antriebseinheit zwischen
die Schenkel der Halterung kann die Antriebseinheit zu-
nächst einseitig angesetzt werden, um anschließend
zwischen die Schenkel der Halter eingeschwenkt zu wer-

den. Dies ist dadurch möglich, dass wenigstens auf einer
Seite der Antriebseinheit der Bolzen als Federbolzen
ausgebildet ist, welcher sich in die Antriebseinheit hinein
verschieben lässt.
[0011] Der Federbolzen ist mit einer Feder beauf-
schlagt, die den Federbolzen wieder aus der Antriebs-
einheit heraus schiebt und in die Aussparung im Halter
hinein verlagern kann.
[0012] Der Federbolzen kann auch hülsenförmig aus-
gebildet sein, wodurch die Anschlussleitung für die An-
triebseinheit durch den Federbolzen aus der Antriebs-
einheit heraus geführt werden kann.
[0013] Im Nachfolgenden werden Ausführungsbei-
spiele in der Zeichnung anhand der Figuren näher erläu-
tert.
[0014] Dabei zeigen:

Fig. 1 eine Prinzipskizze eines an einem Fenster an-
geordneten Antriebs;

Fig. 2 einen Ausschnitt eines Fensters mit am Blend-
rahmen angeordneter Halterung für die An-
triebseinheit in einer Stellung vor dem Einset-
zen der Antriebseinheit in die Halterung;

Fig. 3 einen Ausschnitt eines Fensters mit der am
Blendrahmen angeordneten Halterung für die
Antriebseinheit gemäß Fig. 2 in einer Stellung,
wobei die Antriebseinheit in dem in der Figur
linken Halter angesetzt ist;

Fig. 4 einen vergrößerten Ausschnitt eines Schnitts
durch die Antriebseinheit im Bereich des in Fig.
3 linken Halters;

Fig. 5 einen weiteren vergrößerten Ausschnitt eines
Schnitts durch die Antriebseinheit im Bereich
des in der Fig. 3 rechten Halters, wobei sich die
Antriebseinheit in einer Stellung vor der Verbin-
dung mit dem Halter befindet;

Fig. 6 einen vergrößerten Ausschnitt eines Schnitts
durch die Antriebseinheit entsprechend Fig. 5,
wobei sich die Antriebseinheit mit dem Halter
verbunden ist;

Fig. 7 eine weiteres Ausführungsbeispiel eines An-
triebs, wobei ein bügelförmiger Halter zur Be-
festigung die Antriebseinheit vorgesehen ist, in
teilweise geschnittener Darstellung;

Fig. 8 einen vergrößerten Ausschnitt der Antriebsein-
heit gemäß Fig. 7 im Bereich des Schnitts.

[0015] In Fig. 1 ist ein Antrieb 1 gezeigt, der an einem
Fenster angeordnet ist, welches einen schwenkbar in
den Bändern 4 gelagerten Flügel 2 und einen Blendrah-
men 3 umfasst. Die elektromotorische Antriebseinheit 5
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des Antriebs 1 ist hier am Blendrahmen 3 montiert. Der
Antrieb 1 weist ein Antriebselement 6 auf, das mit einem
am Flügel 2 angeordneten Flügelbock 7 zum Öffnen und
Schließen des Flügels 2 zusammenwirkt und hier als Ket-
te ausgebildet ist. Alternativ kann in umgekehrter Anord-
nung der Antrieb 1 auch am Flügel 2 und der Flügelbock
7 am Blendrahmen 3 montiert sein. Die Antriebseinheit
5 kann, abhängig vom Anwendungsfall, schwenkbar an-
geordnet sein, wodurch die beim Öffnen des Flügels 2
entstehende Biegebelastung des Antriebsmittels 6 redu-
ziert wird, indem die Antriebseinheit 5 aufgrund der auf-
tretenden Kräfte selbsttätig nachgeführt wird. Dies ist bei-
spielsweise bei niedrigen Flügeln 2 und/oder großer Öff-
nungsweite des Flügels 2 vorteilhaft. Das Antriebsele-
ment 6 ist lösbar mit dem Flügelbock 7 verbunden, so
dass diese Verbindung erst nach der Montage der An-
triebseinheit 5 erfolgen kann.
[0016] In den Fig. 2 bis 6 ist erste Ausgestaltung der
Halterung des Antriebs 1 gezeigt. Zur schwenkbaren La-
gerung der Antriebseinheit 5 ist am Blendrahmen 3 bei-
derseits der Antriebseinheit 5 jeweils ein L-förmiger Hal-
ter 8, 9 vorgesehen, wobei jeweils ein erster Schenkel
des Halters 8, 9 zur Aufnahme der Antriebseinheit 5 aus-
gebildet ist und ein zweiter Schenkel zur Montage des
Halters 8, 9 an dem Blendrahmen 3, wobei der zweite
Schenkel beispielsweise wenigstens eine Bohrung zum
Durchgriff einer Schraube aufweisen kann, mit welcher
der Halter 8, 9 am Blendrahmen 3 festgelegt werden
kann.
[0017] Am Halter 8, 9 ist eine Aussparung 10 zur
schwenkbaren Befestigung der Antriebseinheit 5 vorge-
sehen, in welche ein an der Antriebseinheit 5 angeord-
neter feststehender Bolzen 11 oder ein längs seiner Er-
streckung verlagerbarer Federbolzen 12 eingreifen
kann.
[0018] Weiterhin ist eine Aussparung 13 am Halter 8,
9 vorgesehen, die zur Feststellung der Antriebseinheit 5
dient, falls eine Schwenkbewegung der Antriebseinheit
5 nicht gewünscht ist. Dazu kann beispielsweise ein Stift,
ein Bolzen, eine Schraube oder ähnliches in die Ausspa-
rung 13 eingesetzt werden, die in das Gehäuse oder in
eine Endkappe 14, 15 am Gehäuse der Antriebseinheit
5 eingreift und die Schwenkbewegung der Antriebsein-
heit 5 verhindert. Die Schwenkbewegung kann durch ent-
sprechende Ausbildung der Aussparung 13 und/oder
des in die Aussparung 13 eingreifenden Bolzens auch
nur begrenzt werden. Zwischen den beiden Aussparun-
gen 10, 13 ist eine Ausnehmung 16 angeordnet, welche
zur Aufnahme der Anschlussleitung 17 vorgesehen ist.
Der Halter 8, 9 kann identisch für beide Seiten ausgebil-
det sein, oder die Ausnehmung 16 kann an der Seite
weggelassen werden, an der keine Anschlussleitung 17
aus der Antriebseinheit 5 herausgeführt ist, wie es hier
für den Halter 9 gezeigt ist.
[0019] In der Fig. 4 ist ein Ausschnitt eines Schnitts
des linksseitigen Endes gemäß den Fig. 2 und 3 durch
die Antriebseinheit 5 mit der Endkappe 14 gezeigt, wel-
che beispielsweise in das Gehäuse der Antriebseinheit

5 eingeschoben sein kann. An der Endkappe 14 ist der
Bolzen 11 angeordnet, der an der Endkappe 14 festge-
legt sein kann oder, wie hier gezeigt, einstückig mit der
Endkappe 14 ausgebildet sein kann.
[0020] Die Antriebseinheit 5 wird bei der Montage zu-
nächst mit dem Bolzen 11 in die Aussparung 10 am Halter
8 eingeschoben. Der Bolzen 11 ist dazu ballig oder mit
einer Abschrägung versehen, wodurch der Bolzen 11
nach außen hin verjüngt ist, was ein Einsetzen der An-
triebseinheit 5 erleichtert, da diese zur Anordnung am
Halter 8 geringfügig schräg anzusetzen ist, wie es in den
Fig. 2 und 3 gezeigt ist. Die Anschlussleitung 17 kann
dabei gleich oder auch später in die einseitig offene Aus-
nehmung 16 eingelegt werden. Da die Ausnehmung 16
nach oben hin offen ist, ist die Antriebseinheit 5 nicht
durch die Anschlussleitung 17 in ihrer Schwenkbewe-
gung behindert.
[0021] Die jetzt einseitig angeordnete Antriebseinheit
5 wird nun andernends mit dem in den Fig. 2 und 3 rech-
ten Halter 9 verbunden. Wie es in den Figuren 5 und 6
gezeigt ist, ist dazu im Gehäuse der Antriebseinheit 5 die
Endkappe 15 angeordnet, die gegenüber der Endkappe
14 jedoch nicht mit einem feststehenden Bolzen 11 ver-
sehen ist, sondern einen längs seiner Erstreckung ver-
lagerbaren Federbolzen 12 aufweist. In der Endkappe
15 ist eine Aufnahme 18 vorgesehen, in welcher der mit
einer Feder 19 beaufschlagte Federbolzen 12 geführt ist,
wobei die Feder 19 auf einer Federscheibe 20 abgestützt
ist, die seitlich in eine Nut der Endkappe 15 einschiebbar
ist. Der Federbolzen 12 weist einen Ringspalt 21 auf, in
welcher die Feder 19 geführt ist, wodurch ein seitliches
Ausweichen der Feder 19 beim Eindrücken des Feder-
bolzens 12 vermieden wird. Der Federbolzen 12 weist
weiterhin, hier nicht dargestellt, einen umlaufenden
Bund, einen Fortsatz oder ähnliches auf, der mit einem
korrespondieren Absatz oder einer Nut zusammenwirkt,
um ein Herausfallen des Federbolzens 12 aus der Auf-
nahme 18 zu verhindern.
[0022] In der Fig. 5 ist die Montagestellung der An-
triebseinheit 5 gezeigt, in welcher der Federbolzen 12 in
die Aufnahme 18 hinein verschoben ist und die Antriebs-
einheit 5 zwischen die beiden Halter 8, 9 eingeschwenkt
ist. Der Federbolzen 12 liegt dabei an der Innenseite des
Halters 9 an, befindet sich jedoch noch nicht gänzlich im
Bereich der Aussparung 10. Durch weiteres Einschwen-
ken die Antriebseinheit 5 gelangt der Federbolzen 12 fe-
derbelastet in die Aussparung 10 hinein, wodurch die
Antriebseinheit 5 schwenkbeweglich in den Haltern 8, 9
gesichert ist, wie es in der Fig. 6 gezeigt ist.
[0023] Selbstverständlich ist eine alternative Anord-
nung der Endkappen 14, 15 links oder rechts an der An-
triebseinheit 5 möglich. Ebenso kann die Durchführung
für die Anschlussleitung 17 auch an der Endkappe 15
vorgesehen sein. Denkbar ist es auch, beidseitig an der
Antriebseinheit 5 eine mit dem Federbolzen 11 versehe-
ne Endkappe 15 anzuordnen.
[0024] In den Figuren 7 und 8 ist ein weiteres Ausfüh-
rungsbeispiel gezeigt, wobei ein bügelförmiger Halter 22
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vorgesehen ist, der hier am Blendrahmen 3 festgelegt
ist. Der Halter 22 ist symmetrisch aufgebaut und weist
beiderseits Schenkel 23 auf, welche ebenfalls mit der
Aussparung 10 für den Bolzen 11 oder den Federbolzen
12 versehen sind. Der Federbolzen 12 ist in diesem Aus-
führungsbeispiel hülsenförmig ausgebildet, wodurch es
möglich ist, die Anschlussleitung 17 durch den Federbol-
zen 12 hindurch aus der Antriebseinheit 5 herauszufüh-
ren. Die Aussparung 10 am Halter 22 weist daher eine
Ausnehmung 24 auf, die es ermöglicht, die Anschlusslei-
tung 17 in die Aussparung 10 einzuführen.
[0025] Der Federbolzen 12 ist in einer Aufnahme 25 in
einer Endkappe 27 angeordnet, die auf den hülsenfömi-
gen Federbolzen 12 angepasst ist. Der Federbolzen 12
ist dabei ebenfalls mit einer im Durchmesser jedoch grö-
ßeren Feder 19 beaufschlagt, welche sich auf dem Rand
einer Stützhülse 26 abstützt, die an der Endkappe 27,
beispielsweise durch Einschrauben, Einpressen oder
ähnlichem, festlegbar ist. Die Anschlussleitung 17 ist
durch die Stützhülse 26, die Feder 19 und den hülsen-
förmigen Federbolzen 12 hindurchgeführt.
[0026] Andernends der Antriebseinheit 5 ist ebenfalls
eine Endkappe angeordnet, welche anstelle des Feder-
bolzens 12 einen festen, dem Bolzen 11 entsprechen-
den, in den Figuren nicht weiter dargestellten Bolzen auf-
weisen kann. Die linksseitige Endkappe mit dem Bolzen
sowie der Halter 22 sind in der Figur 7 nicht gezeigt, da
hier eine Abdeckkappe 28 bereits an der Antriebseinheit
5 angeordnet ist. Nach erfolgter Montage der Antriebs-
einheit 5 wird eine weitere Abdeckkappe 28 auch rechts
über der Endkappe 27 angeordnet, so dass eine ge-
schlossene, optisch ansprechende Anordnung des An-
triebs 1 entsteht. Vorteilhaft ist dabei auch die Anschlus-
sleitung 17, welche durch den Blendrahmen geführt ist,
durch die Abdeckkappe 28 mit abgedeckt, so dass die
Anschlussleitung 17 ebenfalls nicht sichtbar ist. Diese
Anordnung ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn nur
ein geringes oder kein Schwenken der Antriebseinheit 5
notwendig ist.
[0027] Zur Festlegung der Antriebseinheit 5 wird, ent-
sprechend dem vorstehenden Ausführungsbeispiel, die
Antriebseinheit 5 zunächst einseitig beispielsweise mit
dem Bolzen 11 in die Aussparung 10 eingesetzt. Im Fol-
genden wird dann andernends der hülsenförmige Feder-
bolzen 12 um die Anschlussleitung 17 herum in die End-
kappe 27 hinein verlagert und an der Innenseite des
Schenkels 23 des Halters 22 vorbei geschoben, wobei
die Anschlussleitung 17 durch die Ausnehmung 24 in die
Aussparung 10 geführt wird, bis der Federbolzen 12 ganz
in den Bereich der Aussparung 10 gelangt und in diese
einrastet.
[0028] Die Antriebseinheit 5 kann schnell und einfach
wieder entfernt werden, indem der Federbolzen 12 mit
einem länglichen Gegenstand in 15, 27 hinein gedrückt
wird und somit aus der Aussparung 10 des Halters 9, 22
gelangt. Die Antriebseinheit 5 lässt sich somit gegenüber
der vorbeschriebenen Montage in umgekehrter Weise
vom Flügel oder dem Blendrahmen lösen.

[0029]

Patentansprüche

1. Antrieb (1) für einen Flügel (2) eines Fensters oder
dergleichen, mit einer Antriebseinheit (5) zum Be-
wegen des Flügels (2) gegenüber einem feststehen-
den Blendrahmen (3) mittels eines Antriebselements
(6),
wobei die Antriebseinheit (5) mit einem Halter (8, 9,
22) an dem Flügel (2) oder dem Blendrahmen (3)
festgelegt ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass an der Antriebseinheit (5) eine Endkappe (14,
15, 27) angeordnet ist, mit einer Aufnahme (18, 25),
in welcher ein mit einer Feder (19) beaufschlagter
Federbolzen (12) angeordnet ist, der gegen die Fe-
der (19) in die Aufnahme (18, 25) der Endkappe (14,
15, 27) hinein verlagerbar ist.

2. Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Federbolzen
(12) hülsenförmig ausgebildet ist.

Liste der Referenzzeichen

1 Antrieb
2 Flügel
3 Blendrahmen
4 Band
5 Antriebseinheit
6 Antriebselement

7 Flügelbock
8 Halter
9 Halter
10 Aussparung
11 Bolzen
12 Federbolzen

13 Aussparung
14 Endkappe
15 Endkappe
16 Ausnehmung
17 Anschlussleitung

18 Aufnahme
19 Feder
20 Federscheibe
21 Ringspalt
22 Halter
23 Schenkel

24 Ausnehmung
25 Aufnahme
26 Stützhülse
27 Endkappe
28 Abdeckkappe

5 6 
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3. Antrieb nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Anschlusslei-
tung (17) durch den hülsenförmigen Federbolzen
(12) geführt ist.

4. Antrieb nach einem der Ansprüche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Federbolzen
(12) einen umlaufenden Bund, einen Fortsatz oder
ähnliches aufweisen und mit einem korrespondieren
Absatz oder einer Nut zusammenwirkt, um ein Her-
ausfallen des Federbolzens (12) aus der Aufnahme
(18, 25) zu verhindern.

5. Verfahren zur Montage eines Antriebs (1) für einen
Flügel eines Fensters oder dergleichen, mit einer An-
triebseinheit (5) nach Anspruch 1, gekennzeichnet
durch,

- Befestigung der Halter (8, 9) oder des Halters
(22) an dem Flügel (2) oder dem Blendrahmen
(3);
- Ansetzen des Bolzens (11) der Antriebseinheit
(5) in die Aussparung (10) an einem der Halter
(8, 9, 22);
- Verlagerung des Federbolzens (12) in die Auf-
nahme (18, 25) hinein;
- Schwenken der Antriebseinheit (5) so, dass
die Antriebseinheit (5) in den Bereich zwischen
die Halter (8, 9) bzw. zwischen die Schenkel (23)
des Halters (22) gelangt;
- Im Falle des Halters (22) Einführen der An-
schlussleitung (17) durch die Ausnehmung (24)
in die Aussparung (10);
- Weiteres Einschwenken der Antriebseinheit
(5) zwischen die Halter (8, 9) bzw. zwischen die
Schenkel (23) des Halters (22), bis der Feder-
bolzen (12) vollständig in den Bereich der Aus-
sparung (10) gelangt;
- Verlagerung des Federbolzens (12) durch die
Feder (19) in die Aussparung (10) des Halters
(8, 9, 22) hinein.

7 8 
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