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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kombination aus einer Flihrungsplatte zum seitlichen Abstiitzen einer Schiene fir
ein Schienenfahrzeug und einem Keilelement zum Einstellen der Position der Schiene relativ zu einem Gegenlager, an
dem die Fihrungsplatte in Montagestellung abgestitzt ist, wobei die Fiihrungsplatte eine dem Keilelement zugeordnete,
sich in Langsrichtung der abzustiitzenden Schiene erstreckende Stirnseite und eine Unterseite aufweist, die einem
Untergrund zugeordnet ist, der die Flihrungsplatte in Montagestellung tragt, wobei die Fiihrungsplatte und das Keilele-
ment Uber eine formschliissige Verbindung miteinander verkoppelt sind, die eine Fiihrung fiir das Keilelement bildet, in
der das Keilelement in Langsrichtung der Stirnseite der Fiihrungsplatte verschiebbar ist.

[0002] Ebenso betrifft die Erfindung ein System zum Befestigen einer Schiene fir ein Schienenfahrzeug auf einem
Untergrund, das eine Kombination aus einer Fiihrungsplatte zum seitlichen Abstlitzen der Schiene an einem an dem
Untergrund ausgebildeten Gegenlager und einem Keilelement zum Einstellen der Position der Schiene relativ zu dem
Gegenlager umfasst.

[0003] Mit dem bei einem solchen System vorhandenen Keilelement lasst sich der Abstand der jeweiligen Fiihrungs-
platte zur Abstitzflache bestimmen. Aufgrund seiner Keilform kann das Stellelement aus einer Stellung, in der der
Abstand der Fihrungsplatte und dementsprechend der Schiene von der jeweiligen Stiitzfliche minimal ist, problemlos
in eine Stellung verschoben werden, in der ein maximaler Abstand vorhanden ist. Zwischen diesen Extrempositionen
des Stellgliedes lassen sich weitere Stellpositionen wahlen, die jeweils einen anderen Abstand der Schiene zur An-
schlagflache und dementsprechend eine andere Spurweite festlegen.

[0004] Eine wesentliche Eigenschaft eines beispielsweise in der DE 101 57 676 A1 beschriebenen, ein Keilelement
zum Einstellen der Position der Fiihrungsplatte umfassenden Systems besteht darin, dass nach fertiger Montage die
Verbindung zwischen der Fiihrungsplatte und dem Stellelement so fest ist, dass eine unbeabsichtigte Relativbewegung
dieser beiden Elemente verhindert ist. Zu diesem Zweck weisen bei dem bekannten System die einander zugeordneten
Anlageflachen von Keilelement und Fihrungsplatte rastenartige Vor- und Riickspriinge auf, die in Montagestellung
jeweils senkrecht zum festen Untergrund ausgerichtet sind und so ineinander greifen, dass das Keilelement tber die
ineinander greifenden Vor- und Rickspriinge mit der Fiihrungsplatte formschllssig verkoppelt ist. Gleichzeitig ist durch
die vertikale Ausrichtung der Vor- und Ruickspriinge sichergestellt, dass das Keilelement auch unter Einwirkung der
Langs- und Querkrafte, denen es im Betrieb ausgesetzt ist, seine urspringlich eingestellte Position beibehalt.

[0005] Fir die Mdglichkeit, die Position der jeweiligen Fiihrungsplatte relativ zu der jeweiligen Stltzflache tber einen
gewissen Spielraum veradndern zu kénnen, muss beim voranstehend beschriebenen Stand der Technik eine umstand-
liche Montage und Demontage des Gesamtsystems in Kauf genommen werden.

[0006] InderDE 102007 044 098 B3 sind eine Kombination und ein System der eingangs angegebenen Art beschrie-
ben, bei denen dieser Nachteil nicht mehr besteht. Zu diesem Zweck sind bei dieser bekannten Kombination aus Fiih-
rungsplatte und Keilelement an den Flachen, an denen die Flihrungsplatte und das Keilelement in Montagestellung
aneinander liegen, formschlissig ineinander greifende Vor- und Riickspriinge ausgebildet, welche im Montagezustand
des Keilelements parallel zur Oberseite des ebenen festen Untergrunds verlaufen. Die in der Praxis in Montagestellung
dementsprechend horizontal ausgerichteten Vor- und Rickspriinge erlauben es, Keilelement und Fiihrungsplatte ge-
geneinander zu verschieben, ohne dass dazu das gesamte Schienenbefestigungssystem auseinander gebaut werden
muss. So kann bei der bekannten Kombination das Keilelement bereits nach einem Lésen der auf die Fihrungsplatte
wirkenden Spannkrafte verschoben werden. Unter der Wirkung der Spannkrafte Gibt dagegen die Winkelfiihrungsplatte
eine gegen den festen Untergrund gerichtete Druckkraft auf das Keilelement auf, in deren Folge im Bereich der form-
schliissigen Verbindung zwischen Fiihrungsplatte und Keilelement Selbsthemmung auftritt. Verstarkt werden kann dieser
Effekt dadurch, dass an den einander zugeordneten Flachen von Fihrungsplatte und Keilelement mehrere Vor-/Rlck-
sprungpaare ausgebildet werden und an die Fiihrungsplatte ein Absatz angeformt wird, der im fertig montierten Zustand
auf das Keilelement drickt.

[0007] Den mit der voranstehend beschriebenen Ausgestaltung erzielten Vorteilen steht in der Praxis der Nachteil
gegenuber, dass auch bei ihr die Montage vergleichbar schwierig ist. So muss zunachst die Fihrungsplatte auf dem
jeweiligen Untergrund angeordnet und anschlielRend das Keilelement an der Fiihrungsplatte passgenau positioniert
werden. Das Keilelement liegt dann lose an der Fihrungsplatte an, bis die Schiene gesetzt ist und das Keilelement
zwischen dem Schienenfuld und der Fiihrungsplatte gehalten ist. Dabei kommt es unter den rauen, in der Praxis auf der
Gleisbaustelle herrschenden Bedingungen immer wieder dazu, dass das Keilelement durch Kollision mit der Schiene
oder einem anderen Gegenstand unbeabsichtigt verrutscht und so seine positionsgenaue Ausrichtung erschwert. Dies
giltinsbesondere dann, wenn die Montage des bekannten Systems voll- oder teilautomatisiert vorgenommen werden soll.
[0008] Vor diesem Hintergrund bestand die Aufgabe der Erfindung darin, eine Kombination aus Flhrungsplatte und
Keilelement zu schaffen, die sich insbesondere flr die automatische Montage eignet. Dariliber hinaus sollte ein entspre-
chend gestaltetes System zum Befestigen einer Schiene angegeben werden.

[0009] Eine diese Aufgabe I6sende Kombination aus Fiihrungsplatte und Keilelement weist erfindungsgemaf die in
Anspruch 1 angegebenen Merkmale auf.
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[0010] In Bezug auf das System besteht die erfindungsgemafRe Lésung der voranstehend angegebenen Aufgabe
darin, dass ein solches System gemaR Anspruch 9 ausgebildet ist.

[0011] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben und werden nach-
folgend wie der allgemeine Erfindungsgedanke im Einzelnen erlautert.

[0012] Eine erfindungsgemale Kombination besteht wie beim eingangs angegebenen Stand der Technik aus einer
Fihrungsplatte zum seitlichen Abstltzen einer Schiene flr ein Schienenfahrzeug und einem Keilelement zum Einstellen
der Position der Schiene relativ zu einem Gegenlager, an dem die Fihrungsplatte in Montagestellung abgestitzt ist.
Dabei weist die Fiihrungsplatte eine dem Keilelement zugeordnete, sich in Langsrichtung der abzustiitzenden Schiene
erstreckende Stirnseite und eine Unterseite auf. Diese Unterseite ist einem Untergrund zugeordnet, der die Fiihrungs-
platte in Montagestellung tragt. Typischerweise wird der betreffende Untergrund in der Praxis durch eine Schwelle oder
Platte aus Beton gebildet. Zwischen der Fihrungsplatte und dem Keilelement ist auch bei einer erfindungsgemalien
Kombination eine Fiihrung in Form einer formschlissigen Verbindung vorhanden, entlang der das Keilelement in Langs-
richtung der Stirnseite der Flihrungsplatte verschiebbar ist.

[0013] ErfindungsgemalR ist nun die Fihrung zwischen dem Keilelement als dem einen Fiigepartner und der Fih-
rungsplatte als dem anderen Fligepartner dadurch gebildet, dass in einen der genannten Fligepartner eine langs dieses
Flgepartners ausgerichtete, schlitzartige Fiihrung eingeformt ist, in die ein korrespondierend geformter Vorsprung des
jeweils anderen Figepartners formschlissig derart greift, dass das Keilelement bei in Eingriff befindlichem Vorsprung
in einer quer zur Langserstreckung der Stirnseite der Fiihrungsplatte und in Richtung der Unterseite der Fiihrungsplatte
weisenden Richtung und andererseits in einer normal zurihm zugeordneten Stirnseite der Fihrungsplatte ausgerichteten
Richtung an der Flihrungsplatte festgelegt ist.

[0014] GemaR der Erfindung ist die Flhrung, Uber die das Keilelement und die Fihrungsplatte miteinander form-
schliissig verbunden sind, somit derart ausgebildet, dass, wenn die formschlissige Verbindung hergestellt ist, die Fiih-
rungsplatte und das Keilelement nur noch in maximal zwei Freiheitsgraden, namlich in Langsrichtung der dem Keilelement
zugeordneten Stirnflache der Flihrungsplatte und in Richtung der Oberseite der Fiihrungsplatte bewegt werden kénnen.
Dies erlaubt es, das Keilelement und die Fihrungsplatte bereits entfernt vom jeweiligen Montageort vorzumontieren,
und dann in der fir die Montage richtigen Ausrichtung gemeinsam am Montageort zu platzieren. Auf diese Weise kénnen
die Fihrungsplatte-Keilelement-Kombinationen in groRer Stlickzahl kostenglinstig vormontiert und dann beispielsweise
von einem automatisch arbeitenden Greifer problemlos am zugewiesenen Montageort platziert werden. Wahrend des
Transports der Kombinationen vom Ort der Vormontage zum Montageort hangt bei entsprechend horizontaler Ausrich-
tung der Fihrungsplatte das Keilelement auch unter Einwirkung der Schwerkraft sicher an der Fiihrungsplatte, ohne
dass dazu eine gesonderte Sicherung des Halts des Keilelements an der Fiihrungsplatte vorgenommen werden muss.
Somit bleibt die Langsverschiebbarkeit stets erhalten. Sobald die entsprechend zusammenhaltende Kombination am
Montageort platziert ist, kann das Keilelement deshalb problemlos in die erforderliche Position bewegt werden, um eine
optimal ausgerichtete Anlageflache fur die seitliche Abstiitzung der Schiene zur Verfligung zu stellen.

[0015] Im Ergebnis steht mit der Erfindung eine Kombination aus einer Fiihrungsplatte und einem Keilelement zur
Verfiigung, bei der mit denkbar einfachen Mitteln eine teil- oder vollautomatische, stérungsfreie Montage ermdglicht ist,
ohne dass dazu Einschrankungen hinsichtlich der eigentlichen Funktionalitat dieser Kombination in Kauf genommen
werden missen.

[0016] Die Formgebung der erfindungsgemaR vorgesehenen Fiihrung unterliegt grundsatzlich keinen Einschréankun-
gen, solange sichergestellt ist, dass sie geeignet ist, das Moment aufzunehmen, das in Folge der Schwerkraftwirkung
bzw. des Eigengewichts des an der Fiihrungsplatte hangenden Keilelements im Bereich der formschliissigen Verbindung
zwischen Fihrungsplatte und Keilelement wirkt. Als Fiihrungen dieser Art kommen beispielsweise eine in den einen
Verbindungspartner eingeformte, seitlich offene T-Nut oder desgleichen in Frage, in die ein entsprechend angepasster
Vorsprung des anderen Verbindungspartners greift. Die Vormontage der Kombination erfolgt dann dadurch, dass der
Vorsprung Uber die seitliche Offnung in die Fiihrung eingeschoben wird. Der Vorteil einer im Querschnitt T-férmig oder
vergleichbar geformten Gestaltung von Fiihrung und in die Fiihrung greifendem Vorsprung besteht darin, dass durch
die oben und unten wirkenden, die Fiihrung an ihrer der jeweiligen Stirnseite nach aulen begrenzenden Stege zum
einen eine besonders sichere Abstiitzung des mit dem Vorsprung versehenen Verbindungspartners an dem anderen
Verbindungspartner wahrend des Transports von der Vormontage zum Montageort und eine besonders genaue Fiihrung
bei der anschlieRend erforderlichenfalls erfolgenden Langsverschiebung des einen Verbindungspartners relativ zum
anderen gewahrleistet ist.

[0017] Eine weiter vereinfachte Vormontage bei gleichzeitig gutem Halt kann gemaR einer praxisgerechten Ausge-
staltung dadurch erreicht werden, dass die Fihrung in die FUhrungsplatte eingeformt und nach Art eines Schlitzes
ausgebildet ist, dessen Schlitz6ffnung in Richtung der der Unterseite der Flihrungsplatte gegeniberliegenden freien
Oberseite der Fihrungsplatte ausgerichtet ist. In diesem Fall kann das Keilelement mit seinem bei dieser Ausgestaltung
im Querschnitt hakenférmigen Vorsprung von oben kommend in die nutartige Fuhrung eingehakt werden. Das mdgli-
cherweise umstandliche Einfadeln des Vorsprungs iiber eine seitliche Offnung der Fithrung entfallt dabei. Selbstver-
sténdlich ist es bei grundsatzlich gleicher Wirkung auch denkbar, die schlitzférmige Fiihrung in das Keilelement einzu-
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bringen und den Vorsprung an die Fiihrungsplatte anzuformen. Jedoch erweist es sich im Hinblick auf das Handling als
vorteilhaft, wenn die gréRere Fiihrungsplatte als Halter genutzt wird, in die das Keilelement eingehakt wird.

[0018] Der die schlitzférmige Fiihrung nach auRen begrenzende Steg muss sich nicht notwendigerweise Uber die
gesamte Lange der Fihrung erstrecken. Stattdessen kann es ausreichen, wenn sich der betreffende Steg nur Uber
einen oder mehrere Abschnitte der Lange der Fiihrung erstreckt und sichergestellt ist, dass an dem Steg oder den
Stegen eine ausreichend groRe Anlageflache fir den in die Fihrung greifenden Vorsprung vorhanden ist. Optimaler
Halt und Fihrung wahrend der Langsverschiebung ergeben sich in der Praxis dann, wenn der Steg sich Gber die gesamte
Lange der Stirnseite erstreckt.

[0019] Ein passgenauer Halt und eine exakte Fiihrung des Keilelements an der Fiihrungsplatte ergeben sich dann,
wenn der in die an der Fihrungsplatte als ausgebildete schlitzférmige Fiihrung greifende Vorsprung des Keilelements
als Absatz ausgebildet ist, in den von der dem Untergrund zugeordneten Unterseite des Keilelements her ein Schlitz
eingeformt ist, der an seiner AuRenseite von einem Steg begrenzt ist, und wenn die Breite des an dem Vorsprung des
Keilelements ausgebildeten Schlitzes bis auf ein fir die Verschiebbarkeit des Keilelements an der Fiihrungsplatte er-
forderliches UbermaR an die Breite des Steges, der die schlitzférmige Fiihrung der Fiihrungsplatte begrenzt, oder die
Breite des den Schlitz des Vorsprungs des Keilelements begrenzenden Stegs bis auf ein fiir die Verschiebbarkeit des
Keilelements an der Fiihrungsplatte erforderliches Untermaf} an die Breite der schlitzartigen Fiihrung der Fiihrungsplatte
angepasst ist.

[0020] Im Fall, dass die FUhrung als zur Oberseite von Fiihrungsplatte oder Keilelement offener Schlitz ausgebildet
ist, kann dadurch, dass mindestens ein Anschlag vorgesehen ist, der bei mit der Fiihrungsplatte formschliissig verbun-
denem Keilelement die

[0021] Relativbeweglichkeit von Keilelement und Fiihrungsplatte in Richtung der Oberseite der Fiihrungsplatte be-
grenzt, ein unbeabsichtigtes Losen der formschliissigen Verbindung zwischen Fiihrungsplatte und Keilelement auch
unter den im praktischen Einsatz auftretenden Belastungen sicher verhindert werden. Bevorzugt ist dabei der Anschlag
aufgrund des dort vorhandenen gréferen Raums an der Fihrungsplatte ausgebildet, um seine mdglichst stabile Aus-
fuhrung zu ermdglichen.

[0022] Die positionsgenaue Ausrichtung von Fihrungsplatte und Keilelement relativ zueinander kann dadurch ver-
einfacht werden, dass an der Fiihrungsplatte und dem Keilelement einander zugeordnete Lagerflachen gebildet sind,
die sich langs der und quer zu den einander zugeordneten Stirnseiten von Fiihrungsplatte und Keilelement erstrecken
und an denen die Fihrungsplatte und Keilelement im miteinander formschllssig verkoppelten Zustand aneinander
beriihren. Indem an den Lagerflachen zueinander korrespondierend geformte Marken ausgebildet sind, die bei mitein-
ander formschlissig verkoppelter Fiihrungsplatte und Keilelement formschliissig I6sbar jeweils eine bestimmte Stellung
des Keilelements in Bezug auf die Fihrungsplatte markieren, kénnen zudem auf besonders einfache Weise bestimmte
Stellschritte vorgegeben werden, in denen die Positionierung von Fihrungsplatte und Keilelement relativ zueinander
erfolgt. Der Vorteil der Anordnung der Marken an den in Richtung der Oberseite bzw. der Unterseite der Fihrungsplatte
oder des Keilelements weisenden Lagerflachen besteht dabei darin, dass flr eine Verschiebung der Fihrungsplatte
und des Keilelements relativ zueinander die formschliissige Verbindung zwischen den Marken durch ein leichtes Anheben
eines der Verbindungspartner gelést werden kann, ohne dass dadurch die Fiihrung des Keilelements an der Fiihrungs-
platte beeintrachtigt wird oder eine Demontage der erfindungsgeméafien Kombination im gréfReren Umfang vorgenommen
werden muss.

[0023] Die Montage und Justage eines erfindungsgeméafien Systems kann zusatzlich dadurch erleichtert werden,
dass an der FUhrungsplatte mindestens ein Anschlagvorsprung vorgesehen ist, der mit einer Ausnehmung des Keile-
lements formschlissig zusammenwirkt, um eine "0"-Lage des Keilelements zu definieren. Ausgehend von dieser "0"-
Lage kann dann problemlos die ordnungsgeméafie Ausrichtung des Keilelements vorgenommen werden. Dabei kann
dadurch, dass die Ausnehmung seitlich durch seitlich flach auslaufende Stege begrenzt ist, die nach Art einer Anlauf-
schrdge ausgebildet sind, einerseits gewahrleistet werden, dass das Keilelement bis zu einem bewusst erfolgenden
Verschieben sicher an dem jeweiligen Anschlagvorsprung gehalten ist. Andererseits wird es so ebenso problemlos
moglich, das Keilelement zerstérungsfrei aus der betreffenden "0"-Lage mit leichtem Kraftaufwand in die jeweils erfor-
derliche Position zu bewegen.

[0024] Eine Verliersicherung fir das Keilelement an der Fihrungsplatte kann auf einfache Weise dadurch bewerk-
stelligt werden, dass an dem Keilelement Endanschléage ausgebildet sind, die bei Erreichen einer Verschiebeendlage
des Keilelements mit den Anschlagvorspriingen formschliissig zusammenwirken.

[0025] Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfiihrungsbeispiels néher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1  einen Befestigungspunkt fiir eine Schiene in einer Ansicht von oben;
Fig. 2  eine in dem Befestigungspunkt eingesetzte Flihrungsplatte in perspektivischer Ansicht;

Fig. 3  ein in dem Befestigungspunkt eingesetztes Keilelement in perspektivischer Ansicht von oben;
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Fig. 4  das Keilelement gemaR Fig. 3 in einer perspektivischen Ansicht von unten;

Fig. 5 einenAusschnitt einer aus der Fiihrungsplatte gemaR Fig. 2 und dem Keilelement gemaR Fig. 3und 4 gebildeten
Kombination in der Montagestellung in einer perspektivischen Ansicht von unten;

Fig. 6 einealternative Ausgestaltung einer in dem Befestigungspunkt eingesetzten Flihrungsplatte in perspektivischer
Ansicht;

Fig. 7 eine alternative Ausgestaltung eines in dem Befestigungspunkt eingesetzten Keilelements in perspektivischer
Ansicht von oben.

[0026] DerinFig. 1 gezeigte Befestigungspunkt umfasst zwei gleichartig aufgebaute Systeme S1,S2 zum Befestigen
einer Schiene S auf einem durch eine Schwelle aus Beton gebildeten Untergrund U. Das eine System S1 ist dabei auf
der einen und das andere System S2 auf der anderen Seite der zu befestigenden Schiene S positioniert. In Fig. 1
befindet sich das dort der linken Langsseite der Schiene S zugeordnete System S1 in fertig montierter Stellung, wahrend
das in Fig. 1 der rechten Langsseite der Schiene S zugeordnete System S2 vormontiert ist.

[0027] Jedes der Systeme S1,S2 umfasst eine FUhrungsplatte 1, ein Keilelement 2, eine o-fdrmige Spannklemme 3,
zwei Adapterstiicke 4,5, von denen jeweils eines an einem der freien Enden der Haltearme 6,7 der Spannklemme 3
angeordnet ist, und eine Spannschraube 8 zum Verspannen der Spannklemme 3 gegen den Untergrund U.

[0028] Dieeinstiickigaus einem Kunststoff oder einem anderen ausreichend festen Werkstoff gefertigte Fiihrungsplatte
1 hat die Grundform einer konventionellen Winkelflihrungsplatte und besitzt eine erste Stirnseite 9, die dem Schienenful
F der Schiene S zugeordnet ist, und eine zweite Stirnseite 10, die iber an der zur Stirnseite 9 gegeniiberliegenden Seite
der Fihrungsplatte 1 ausgebildet ist und tber die die Fihrungsplatte 1 in Montagestellung (Fig. 1) an einem an dem
festen Untergrund U in Form einer Schulter ausgebildeten Gegenlager G abgestitzt ist.

[0029] Die erste Stirnseite 9 ist in Bezug auf die zweite Stirnseite 10 derart schrédg angeordnet, dass ihre in Langs-
richtung L gedachten Verldngerungen sich unter einem spitzen Winkel schneiden.

[0030] An der Unterseite 11 der Fiihrungsplatte 1 ist eine Auflageflache 12 ausgebildet, mit der die Fiihrungsplatte 1
in Montagestellung auf der der FUhrungsplatte 1 zugeordneten Aufstandfliche des ebenen Untergrunds U sitzt. In
Richtung der zweiten Stirnseite 10 ist die Aufstandflache 12 durch einen sich lGber die Lange L1 der Fiihrungsplatte 1
erstreckenden Vorsprung begrenzt, der in an sich bekannter Weise bei fertig montierter Fiihrungsplatte in einer korre-
spondierend geformten, hier nicht sichtbaren Rille sitzt, die zwischen dem Gegenlager G und der Aufstandflache des
Untergrund U angeordnet ist.

[0031] Ausgehend von der Auflageflache 12 sind zur Minimierung des Gewichts und des zur Herstellung benétigten
Materialaufwands in die FUhrungsplatte 1 Ausnehmungen 13 eingeformt, die bis in den unteren, an die Unterseite 11
grenzenden Bereich der ersten Stirnseite 9 reichen. Dabei ist die Fihrungsplatte 1 im Bereich der Ausnehmungen 13
unter anderem durch quer zu den Stirnseiten 9,10 ausgerichtete Rippen 14,15 nach Art einer Gewdlbekonstruktion
ausgesteift, so dass bei minimiertem Materialbedarf eine optimale Formsteifigkeit gesichert ist.

[0032] Auf etwa mittlerer HOhe der ersten Stirnseite 9 ist an die erste Stirnseite 9 ein sich ber deren Lange L1
erstreckender Absatz 16 angeformt, der die der Stirnseite 9 zugeordneten Offnungen der Ausnehmungen 13 nach oben
begrenzt.

[0033] Um einengewissen geringen Abstand gegenuber der Stirnflache des Absatzes 16 zurlickversetzt ist zusatzlich
an der Stirnseite 9 ein Steg 17 ausgebildet, der sich ebenfalls tiber die Lange L1 erstreckt.

[0034] Der Steg 17 begrenzt nach auflen eine schlitzartige Fiihrung 18, die in die Stirnseite 9 der Fihrungsplatte 1
eingeformt ist und sich ebenfalls liber die gesamte Lange L1 der Fihrungsplatte 1 erstreckt. Die Fiihrung 18 weist die
Form einer seitlich offenen Nut mit einem im Wesentlichen rechtwinkligen Querschnitt auf. In Richtung der zweiten
Stirnseite 10 der FUhrungsplatte 1 ist die schlitzformige Flihrung 18 durch eine Wand 19a eines zentralen Absatzes 19
der Fihrungsplatte 1 begrenzt.

[0035] An der freien, nach oben weisenden Oberseite des Stegs 17 ist eine parallel zur ebenen Auflageflache 12
ausgerichtete Lagerflache 20 ausgebildet, an der in regelmaRigen Abstdnden Marken 21 in Form von Raststegen aus-
gebildet sind, die sich mit geringer Hohe und quer zur Langsrichtung L der Fihrungsplatte 1 ausgerichtet tber der
Lagerflache 20 erheben.

[0036] Im Bereich der Ecken zwischen der ersten Stirnseite 9 und den seitlichen Wanden 22,23 der Fiihrungsplatte
1 ist an den zentralen Absatz 19 jeweils ein Anschlag 24,25 angeformt. Jeder der Anschlage 24,25 erhebt sich dabei
einerseits Uber eine bestimmte Hohe Uber die an der Oberseite 26 der Fihrungsplatte 1 vorhandene Oberflache 27 des
zentralen Abschnitts 19 und steht andererseits in Richtung der ersten Stirnseite 9 vor.

[0037] Ausgehend von der Oberflache 27 ist in die Flhrungsplatte 1 eine zur Unterseite 11 filhrende Durchgangsoff-
nung 28 eingeformt, durch die in an sich bekannter Weise die Spannschraube 8 zum Verspannen der Spannklemme 3
gesteckt wird.
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[0038] Zur Optimierung der elektrischen Isolation ist die Durchgangséffnung 28 an der Oberflache 27 von einem
umlaufenden Kragen 29 umgeben. Dieser verhindert, dass auf der Oberflaiche 26 sich sammelnde Flissigkeit in die
Durchgangséffnung 28 gelangt und dort eine elektrisch leitende Briicke zum Untergrund U bildet. Gleichzeitig dient der
umlaufende Kragen 29 als Fiihrung und Stiitze der Mittelschlaufe 38 der auf der Flihrungsplatte 1 montierten Spann-
klemme 3.

[0039] Um zu verhindern, dass Uber die Spannklemme 3 Flissigkeit in die Durchgangséffnung 28 gelangt, sind an
dem Kragen 29 Ablaufschragen 29a ausgebildet. Diese sind ausgehend vom inneren Rand des Kragens 29 in Richtung
der Wande 22,23 schrag abfallend geformt, so dass Wasser oder andere Flissigkeit, die dort von der Spannklemme 3
auf die Fihrungsplatte 1 gelangt, seitlich auf die Oberflache 27 der Fihrungsplatte 1 abgeleitet wird. Die Oberflache 27
selbst ist dabei ebenfalls leicht abfallend in Richtung der zweiten Stirnseite 10 abgeschragt, so dass auf sie gelangende
Flussigkeit in Richtung der zweiten Stirnseite 10 abflieRen kann.

[0040] In Richtung derzweiten Stirnseite 10 ist die Oberflache 27 der Fihrungsplatte 1 durch eine sich in Langsrichtung
L erstreckende Rille 31 begrenzt, in der in an sich ebenfalls bekannter Weise die im fertig montierten Zustand die
Torsionsabschnitte 32,33 der Spannklemme 3 sitzen. Auch der Boden der an ihren den Wanden 22,23 zugeordneten
Enden offenen Rille 31 kann ausgehend von der Mitte der Rille 31 in zwei Schragflachen geteilt sein, von denen eine
in Richtung der einen Wand 22 und die andere in Richtung der anderen Wand 23 abfallt.

[0041] An die Rille 31 schlielt sich in Richtung der zweiten Stirnwand 10 ein Stiitzabsatz 34 an. Dessen Oberflache
ist ebenfalls nach Art der Dachflache eines Giebeldachs in zwei Flachenhalften 35,36 geteilt, von denen die eine in
Richtung der einen Wand 22 und die andere in Richtung der anderen Wand 23 abfallt. Dementsprechend lauft auf die
Flachenhalften 35,36 treffende Flussigkeit ebenfalls seitlich von der Flihrungsplatte 1 ab.

[0042] Zusatzlich tragt der Stiitzabsatz 32 an seinem der Stirnseite 10 zugeordneten Rand eine sich lber die Léange
L32 erstreckende Schiirze 37, die nach oben Uber die Flachenhalften 35,36 hinaussteht und so geformt ist, dass sie
bei fertig montierter Fihrungsplatte 1 mit ihrer der zweiten Stirnseite 10 zugeordneten AuRenflache flachig auf dem
Gegenlager G liegt. Durch die Schiirze 37 ist der bei fertig montierter Fihrungsplatte 1 zwischen dem Gegenlager G
und dem Stiitzabsatz 32 unvermeidbar vorhandene Fligespalt so abgedeckt, dass insbesondere von den Flachenhalften
35,36 keine Flussigkeitinihn eindringen kann. Die Schiirze 37 bildet so eine wirkungsvolle Barriere gegen das andernfalls
durch den Kappilareffekt beglinstigte Eindringen von Flissigkeit in den betreffenden Fiigespalt oder den porésen Werk-
stoff des Untergrunds U. Auf diese Weise tragt auch die Schiirze 37 zur optimierten Isolierung der in der Regel aus
elektrisch leitfahigem Stahl bestehenden Spannklemme 3 und damit einhergehend der ebenfalls aus elektrisch leitfahi-
gem Stahl bestehenden Schiene S gegenliber dem Untergrund U bei.

[0043] Das Keilelement 2 ist ebenfalls einstlickig aus Kunststoff oder einem anderen ausreichend festen Werkstoff
gefertigt. Es weist eine in Draufsicht keilférmige Gestalt mit einer dem Schienenful® F zugeordneten ersten ebenen
Stirnseite 50 und einer der Fiihrungsplatte 1 zugeordneten zweiten Stirnseite 51 auf. Die beiden Stirnseiten 50,51 des
Keilelements 2 laufen dabei derart schrag aufeinander zu, dass sich ihre in Langsrichtung L gedachten Verlangerungen
unter demselben Winkel schneiden wie die in Langsrichtung L gedachten Verlangerungen der Stirnseiten 9,10 der
Fuhrungsplatte 1. Bei an die Fihrungsplatte 1 angelegtem Keilelement 2 sind die erste Stirnseite 50 des Keilelements
1 und die zweite Stirnseite 10 der Fiihrungsplatte 1 dementsprechend parallel zueinander ausgerichtet. Die Lange L2
des Keilelements 2 betrégt dabei anndhernd das Doppelte der Léange L1 der Fiihrungsplatte 1.

[0044] An die zweite, der Flihrungsplatte 1 zugeordnete Stirnseite 51 des Keilelements 2 ist ein sich lber die Lange
L2 erstreckender Vorsprung 52 angeformt. Der Vorsprung 52 tragt an seinem freien Ende einen in Richtung der Unterseite
53 des Keilelements 2 weisenden, sich ebenfalls Gber die Lange L2 erstreckenden Steg 54. Der Steg 54 begrenzt nach
auflen einen nutférmigen, von der Unterseite 53 her in den Vorsprung 52 eingeformten Fiihrungsschlitz 55, der zur
Unterseite 53 und seinen seitlichen Enden hin offen ist. Der Flihrungsschlitz 55 weist einen im Wesentlichen rechtwink-
ligen Querschnitt auf und ist an seiner dem Steg 54 gegeniberliegenden Seite durch die Wand eines Hauptkorpers 56
des Keilelements 2 begrenzt. An der eine Lagerflache 57 bildenden Dachflache des Fiihrungsschlitzes 55 sind in regel-
mafigen Abstdnden Marken 58 in Form von schlitzférmigen Einsenkungen eingeformt, die quer zur Langserstreckung
des Fihrungsschlitzes 55 und zum Steg 54 ausgerichtet sind. Die Abstande zwischen den Marken 58 entsprechen den
Absténden zwischen den Marken 21, die auf der Lagerflache 20 des Stegs 17 der Fihrungsplatte 1 ausgebildet sind.
Ebenso sind die Form und die Abmessungen der Marken 58 an die Form und die Abmessung der Marken 21 angepasst.
[0045] Von der Unterseite 53 her sind in das Keilelement 2 zur Materialeinsparung und Minimierung des Gewichts
Ausnehmungen 59 eingeformt, die durch Aussteifungsrippen 60 voneinander getrennt sind.

[0046] AufderOberseite 61 des Keilelements 2 sind an dem der Fiihrungsplatte 1 zugeordneten Rand des Vorsprungs
52 Abstandsmarkierungen 62 vorgesehen. Den Abstandsmarkierungen 62 ist an der Fiihrungsplatte 1 eine fest positi-
onierte, am dem Keilelement 2 zugeordneten Rand des zentralen Abschnitts 19 angeordnete Pfeilmarke 39 zugeordnet,
so dass bei an der Fihrungsplatte 1 anliegendem Keilelement 2 anhand der Lage der Abstandsmarkierungen 62 in
Bezug zu der Pfeilmarke 39 abgelesen werden kann, in welcher Stellung sich das Keilelement 2 relativ zur Fiihrungsplatte
1 befindet.

[0047] Zusatzlich ist ausgehend von der Oberseite 61 in das Keilelement 2 an zentraler Stelle eine Ausnehmung 63



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 643 520 B1

eingeformt. In die Ausnehmung 63 kann ein Werkzeug zum Anheben des Keilelements 2 eingefiihrt werden.

[0048] Die in konventioneller Weise o-formig ausgebildete Spannklemme 3 weist an ihren Haltearmen 6,7 jeweils
einen abgekrépften Endabschnitt auf, der bei fertig montiertem System S1,S2 im Wesentlichen parallel zur Schiene S
ausgerichtet ist und die erforderliche Niederhaltekraft auf den Schienenful® F aufbringt. Auf diesen Endabschnitten ist
jeweils ein Adapterstiick 4,5 um eine mit der Ladngsachse des betreffenden Endabschnitts zusammenfallenden Dreh-
achse verdrehbar gelagert.

[0049] Von ihrer Stirnseite her gesehen weisen die Adapterstlicke 4,5 jeweils eine fiinfeckige Form auf. An der Um-
fangsflache der Adapterstlicke 4,5 sind dabei jeweils drei gleich grof3e Anlageflachenabschnitte ausgebildet, die unmit-
telbar aneinander stoRen und voneinander jeweils durch eine Kante getrennt sind. An die beiden aufReren Anlagefla-
chenabschnitte schlieRen sich zusatzlich zwei Markierungsabschnitte an. Diese Markierungsabschnitte kénnen mit
Kennzeichnungen versehen sein, die die mit einer Drehung in die jeweilige Richtung einhergehende Zu- oder Abnahme
der Federspannung anzeigen.

[0050] Die Markierungsabschnitte sind durch einen Schlitz getrennt, der aus radialer Richtung in die Adapterstiicke
4,5 eingeformt ist und bis in eine Aufnahme reicht, die von ihrer einen Stirnseite her in die Adapterstiicke 4,5 eingeformt
ist. Der Schlitz schneidet eine dreiecksférmige Offnung in den Boden der Aufnahme, so dass in der Aufnahme sich
sammelnde Feuchtigkeit oder Dampfe iber die Offnung aus dem jeweiligen Adapterstiick 4,5 entweichen kénnen.
[0051] Der Mittelpunkt der kreisrunden Offnung der Aufnahme ist bezogen auf den Mittelpunkt der Stirnseiten der
Adapterstiicke 4,5 so versetzt angeordnet, dass der erste Anlageflachenabschnitt einen ersten Abstand z1, der zweite
Anlageflachenabschnitt einen zweiten Abstand z2 und der dritte Anlageflachenabschnitt einen dritten Abstand z3 zum
Mittelpunkt der Aufnahme hat, wobei gilt z1 <z2 < z3. Die Abstande z1 - z3 unterscheiden sich beispielsweise um jeweils
einen Millimeter.

[0052] Die Adapterstiicke 4,5 bestehen aus einem elektrisch nicht leitenden Kunststoff, der zumindest in ihrer Um-
fangsrichtung eine gewisse Elastizitat besitzt.

[0053] ImentspanntenZustand weist die Aufnahme der Adapterstiicke 4,5 einen Durchmesser auf, der um ein geringes
Untermal kleiner ist als die ebenfalls im Durchmesser kreisrunden Endabschnitte der Haltearme 6,7. Beim Aufstecken
auf die Endabschnitte werden die Adapterstiicke dementsprechend in Umfangsrichtung gespreizt, so dass sie in Folge
der in den Adapterstiicken 4,5 dann wirkenden Ruickstellkrafte reibschlissig, jedoch mit noch einem gewissen Kraftauf-
wand verdrehbar auf dem jeweils zugeordneten Endabschnitt gehalten sind. Das Aufspreizen der Adapterstiicke 4,5
kann dabei aufgrund des Schlitzes einfach erfolgen, welcher auf diese Weise nicht nur die Ansammlung von Feuchtigkeit
in dem jeweiligen Adapterstiick 4,5 verhindert, sondern zusatzlich das Aufstecken der Adapterstiicke 4,5 auf den jewei-
ligen Endabschnitt der Haltearme 6,7 erleichtert und ihre ausreichende elastische Nachgiebigkeit sichert.

[0054] Die lichte Weite zwischen den Anschlagen 24,25 und den auf der Lagerflaiche 20 ausgebildeten Marken 21
der FUhrungsplatte 1 ist derart an die zwischen der Lagerflache 57 und der der Oberseite 61 zugeordnete Oberflache
62 des Keilelements 2 verbleibenden Dicke und die Hohe des Stegs 54 angepasst, dass bei mit der Filhrung 18 in
Eingriff befindlichem Vorsprung 52 das Keilelement 2 um eine Hohe angehoben werden kann, die ausreicht, die form-
schlissige Verbindung zwischen den Marken 20 der Fihrungsplatte 1 und den Marken 58 des Keilelements 2 zu I16sen,
um eine weitere Langsverstellung des Keilelements 2 relativ zu der Flihrungsplatte 1 vorzunehmen.

[0055] Die quer zur Langsrichtung L gemessene Breite des Stegs 17 und des Fihrungsschlitzes 55 sowie die ebenfalls
quer zur Langsrichtung L gemessene Breite des Stegs 54 und der schlitzférmigen Fihrung 18 sind so aneinander
angepasst, dass dann, wenn der Vorsprung 52 mit seinem Steg 54 in die Fiihrung 18 und der Steg 17 in den Flhrungs-
schlitz 55 formschlussig greifen, das Keilelement 2 mit geringem Spiel an der Fiihrungsplatte 1 in Langsrichtung L
verschiebbar gefiihrt ist. Gleichzeitig legt die Gber die Fiihrung 18 und den in sie greifenden Vorsprung 52 hergestellte
formschlissige Verbindung das Keilelement 2 in einer normal zur ersten Stirnseite 9 der Fihrungsplatte 1 bzw. zur eben
ausgebildeten, dem Schienenfu F zugeordneten Stirnflache an der ersten Stirnfliche 50 des Keilelements 2 ausge-
richteten Richtung R1 und in eine in Richtung der Unterseite 11 der Fiihrungsplatte 1 weisende, ebenfalls quer zur
Langsrichtung L ausgerichtete Richtung R2 an der Flihrungsplatte 1 fest.

[0056] Die so gebildete Kombination kann im vormontierten Zustand problemlos aus einer Warteposition an den
Montageort bewegt werden. Dabei ist das Keilelement 2 selbsttatig an der Fiihrungsplatte 1 gehalten, so dass keine
zusatzlichen MafRnahmen fiir die ordnungsgeméafe Positionierung von Fuhrungsplatte 1 und Keilelement 2 am Monta-
geort erforderlich sind.

[0057] Die Systeme S1,S2 werden in gleicher Weise vormontiert. Nach dem Absetzen der aus Fiihrungsplatte 1 und
Keilelement 2 gebildeten Kombination wird dazu jeweils die Spannklemme 3 mit den auf ihr sitzenden Adapterstiicken
4,5 so auf die Fuhrungsplatte 1 des jeweiligen Systems S1,S2 gesetzt, dass ihre Torsionsabschnitte 32,33 auf dem
Stltzabschnitt 34 der Fihrungsplatte 1 sitzen. Die Adapterstlicke 4,5 befinden sich in diesem vormontierten Zustand
aullerhalb des von dem Schienenful® F nach dem Absetzen der Schiene S eingenommenen Raums.

[0058] Anschliefend wird die Spannschraube 8 des jeweiligen Systems S1,S2 durch die Durchgangséffnung 28 der
Fuhrungsplatte 1 in einen in den Untergrund U eingelassenen, hier nicht sichtbaren Kunststoffdiibel gesteckt und soweit
angezogen, dass die Spannklemme 3 mit einer gewissen Vorspannung auf der Fiihrungsplatte 1 in ihrer Vormontage-
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position gehalten ist.

[0059] Nachdem die Schiene S in den zwischen den Keilelementen 2 der Systeme S1,S2 begrenzten Raum gesetzt
ist, werden die Spannklemmen 3 in Richtung der Schiene S verschoben, bis ihre Endabschnitte mit den Adapterstiicken
4,5 auf dem Schienenful® F und die Torsionsabschnitte 32,33 in der Rille 31 der jeweiligen Fihrungsplatte 1 sitzen.
AnschlieBend kann erforderlichenfalls durch entsprechende Langsverschiebung der Keilelemente 2 relativ zur jeweiligen
Fihrungsplatte 1 die Position der Schiene S bzw. der an den Keilelementen 2 vorhandenen, dem Schienenful® F zuge-
ordneten Anlageflache so verstellt werden, dass eine optimale seitliche Abstlitzung bei ordnungsgemafRer Ausrichtung
der Schiene S gewahrleistet ist.

[0060] Wird festgestellt, dass in Folge einer libergrolRen oder zu kleinen Hohendifferenz zwischen der Oberseite des
SchienenfuBes F und der Oberseite der jeweiligen Fihrungsplatte 1 von einer Spannklemme 3 eine unzureichende
oder zu grof3e Niederhaltekraft auf den Schienenfuld F ausgelibt wird, kann dies dadurch ausgeglichen werden, dass
das der jeweiligen Spannklemme zugeordnete Adapterstiicke 4,5 um seine jeweilige Drehachse so verdreht wird, dass
es Uber einen Anlageflachenabschnitt mit geringerem Abstand (Abnahme der Niederhaltekraft) bzw. gréRerem Abstand
(Zunahme der Niederhaltekraft) zu der dann durch den Mittelpunkt der Aufnahme verlaufenden Drehachse auf dem
Schienenfull F abgestitzt ist. Die Adapterstiicke 4,5 erlauben so eine Feinjustage der von den Spannklemmen 3 der
Systeme S1,S2 aufgebrachten Niederhaltekrafte. Gleichzeitig isolieren sie die Spannklemmen 3 gegen die Schiene S.
[0061] Die in Fig. 6 dargestellte Fihrungsplatte 100 entspricht in ihrer grundsatzlichen Gestaltung und den an ihr
vorgesehenen Merkmalen grundsatzlich der Fihrungsplatte 1. Daher sind die Merkmale der FUhrungsplatte 100, die
mit den korrespondierenden Merkmalen der Fiihrungsplatte 1 Gbereinstimmen, mit denselben Bezugszeichen versehen
wie bei der Fuhrungsplatte 1.

[0062] Uber die Fiihrungsplatte 1 hinausgehend weist die Fiihrungsplatte 100 an ihrer die schlitzférmige Fithrung 18
begrenzenden stirnseitigen Wand 19aim Bereich der Enden der schlitzférmigen Fiihrung 18 jeweils einen von der Wand
19a abstehenden Anschlagvorsprung 101,102 auf. Die Anschlagvorspriinge 101,102 kénnen, wie hier gezeigt, die
Grundform eines Quaders mit vergleichbar scharf ausgebildeten Kanten zwischen ihrer freien Stirnfliche und ihren
Seitenflachen aufweisen. Jeweils einer der Anschlagvorspriinge 101,102 ist dabei in dem Bereich der Wand 19a ange-
ordnet, Uber dem sich die Anschlage 24,25 erheben.

[0063] Das zum Zusammenwirken mit der Fihrungsplatte 100 bestimmte, in Fig. 7 dargestellte Keilelement 110
entsprichtin seiner grundsatzlichen Gestaltung und den an ihm vorgesehenen Merkmalen grundsétzlich dem Keilelement
2. Daher sind die Merkmale des Keilelements 110, die mit den korrespondierenden Merkmalen des Keilelements 2
Ubereinstimmen, mit denselben Bezugszeichen versehen wie beim Keilelement 2.

[0064] Zusatzlich sind an der im montierten Zustand der Wand 19a der Fiihrungsplatte 100 zugeordneten Stirnseite
51 des Keilelements 110 mit Abstand zueinander und zu den seitlichen Enden der Stirnseite 51 zwei Ausnehmungen
111,112 ausgebildet, die seitlich jeweils durch einen Steg 113,114 begrenzt sind. Der Abstand der Stege 113,114 ist
so gewahlt, dass die Anschlagvorspriinge 101,102 im Fall, dass eine der Ausnehmungen 111,112 durch Verschieben
des Keilelements 110 in der schlitzartigen Fiihrung 18 der Fihrungsplatte 100 mit ihnen zur Deckung gebracht wird,
formschlissig und mit geringem Spiel in die betreffende Ausnehmung 111,112 greifen. Dabei sind die Stege 113,114
nach Art einer Anlaufschrage seitlich flach auslaufend geformt, so dass sie sich unter Berlicksichtigung des gewissen,
in Normalrichtung zur Wand 19a bestehenden Spiels, mit dem das Keilelement 110 in der Fiihrung 18 gefiihrt ist, bei
einer Verschiebung des Keilelements 110 auf den jeweiligen Anschlagvorsprung 101,102 aufschieben lassen und der
betreffende Anschlagvorsprung 101,102 mit einem gewissen Widerstand Gberwunden werden kann. Die Anschlagvor-
spriinge 101,102 stellen so im Zusammenwirken mit den Ausnehmungen 111,112 Rastmarken dar, durch die zwei "0"-
Lagen definiert sind, ausgehend von denen die jeweilige Justage des Keilelements 110 beispielsweise zwecks Ausgleich
von Montageungenauigkeiten vorgenommen werden kann.

[0065] Andenseitlichen Endender Stirnseite 51 des Keilelements 110istjeweils ein Endanschlag 115,116 vorgesehen,
dessen dem jeweils anderen Endanschlag 116,115 zugewandte Seitenflache 117 im Wesentlichen rechtwinklig zur im
Ubrigen eben ausgebildeten Stirnflache der Stirnseite 51 ausgerichtet ist. Im Fall, dass die Endanschlage 115,116 beim
Verschieben des Keilelements 110 in der Fihrung 18 der Fiihrungsplatte 1 gegen den jeweils zugeordneten Anschlag-
vorsprung 101,102 stof3en, liegt so die zugeordnete Seitenflache des jeweiligen Anschlagvorsprungs 101,102 dicht an
der betreffenden Seitenflache 117 des jeweiligen Endanschlags 115,116 an. Aufgrund dessen, dass die Seitenflache
117 des jeweiligen Endanschlags 115,116 und die dann an ihr anliegende Seitenflache des jeweiligen Anschlagvor-
sprungs 101,102 parallel zu einander und senkrecht zur Wand 19a bzw. zur Stirnfliche der Stirnseite 51 ausgerichtet
sind, kénnen die Endanschlage 115,116 im Gegensatz zu den Stegen 113,114 die Anschlagvorspriinge 101,102 nicht
zerstérungsfrei tberwinden. Im Zusammenwirken mit dem jeweils zugeordneten Endanschlag 115,116 bilden die An-
schlagvorspriinge 101,102 so eine Sicherung gegen ein unbeabsichtigtes Herausfallen des Keilelements 110 aus der
Fihrung 18 der Fuhrungsplatte 100.
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Bezugszeichen

Bauteil / Formelement

1,100

Fihrungsplatten

2 Keilelement

3 Spannklemme

4.5 Isolatorelemente

6,7 Haltearme der Spannklemme 3

8 Spannschraube

9 erste Stirnseite der Fihrungsplatte 1,100
10 zweite Stirnseite der FUhrungsplatte 1,100
1 Unterseite der FUhrungsplatte 1,100

12 Auflageflache der Fiihrungsplatte 1,100
13 Ausnehmungen der Fihrungsplatte 1,100
14,15 Rippen der Fihrungsplatte 1,100

16 Absatz der Fiihrungsplatte 1,100

17 Steg der Fuhrungsplatte 1,100

18 Fihrung der Fihrungsplatte 1,100

19 zentraler Absatz der Fiihrungsplatte 1,100
19a die FUhrung begrenzende Wand 19a des Absatzes 19
20 Lagerflache der FUhrungsplatte 1,100

21 Marken der Fiihrungsplatte 1,100

22,23 Wande der Fuhrungsplatte 1,100

24,25 Anschlage der Fuhrungsplatte 1,100

26 Oberseite der Fuhrungsplatte 1,100

27 Oberflache des zentralen Abschnitts 19
28 Durchgangsoffnung der Fiihrungsplatte 1,100
29 Kragen der Fuhrungsplatte 1,100

30 Ablaufschragen des Kragens 29

31 Rille der Fihrungsplatte 1,100

32,33 Torsionsabschnitte der Spannklemme 3
34 Stiitzabsatz der Fiihrungsplatte 1,100
35,36 Flachenhalften des Stitzabsatzes 34

37 Schiirze der Fuhrungsplatte 1,100

38 Mittelschlaufe der Spannklemme 3

39 Pfeilmarke

50 erste Stirnseite des Keilelements 2

51 zweite Stirnseite des Keilelements 2

52 Vorsprung des Keilelements 2

53 Unterseite des Keilelements 2

54 Steg des Keilelements 2

55 Fihrungsschlitz des Vorsprungs 52
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(fortgesetzt)
Bezugszeichen | Bauteil / Formelement
56 Hauptkdrper des Keilelements 2
57 Lagerflache des Keilelements 2
58 Marken des Keilelements 2
59 Ausnehmungen des Keilelements 2
60 Aussteifungsrippen des Keilelements 2
61 Oberseite des Keilelements 2
62 Abstandsmarkierungen
63 Ausnehmung
100 Fihrungsplatte
101,102 Anschlagvorspriinge
110 Keilelement
111,112 Ausnehmungen des Keilelements 110
113,114 Stege
115,116 Endanschlage des Keilelements 110
117 dem Endanschlag 115 zugewandte Seitenflache des Endanschlags 116
F Schienenfuly
G Gegenlager
L Langsrichtung
L1 Lange der Fihrungsplatte 1
L2 Lange des Keilelements 2
R1 Richtung
R2 Richtung
S Schiene
S1,S2 Systeme zum Befestigen der Schiene S
U Untergrund
Patentanspriiche

1.

Kombination aus einer FUhrungsplatte (1,100) zum seitlichen Abstltzen einer Schiene (S) flr ein Schienenfahrzeug
und einem Keilelement (2,110) zum Einstellen der Position der Schiene (S) relativ zu einem Gegenlager (G), an
dem die Fuhrungsplatte (1,100) in Montagestellung abgestiitzt ist, wobei die Fihrungsplatte (1,100) eine dem
Keilelement (2,110) zugeordnete, sich in Langsrichtung (L) der abzustiitzenden Schiene (S) erstreckende Stirnseite
(9) und eine Unterseite (11) aufweist, die einem Untergrund (U) zugeordnet ist, der die Fiihrungsplatte (1,100) in
Montagestellung tragt, wobei zwischen der Fiihrungsplatte (1,100) und dem Keilelement (2,110) durch eine form-
schlissige Verbindung eine Fiihrung vorhanden ist, entlang der das Keilelement (2,110) in Langsrichtung der Stirn-
seite der Fuhrungsplatte (1,100) verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrung (18) zwischen dem
Keilelement (2,110) als dem einen Flgepartner und der Fihrungsplatte (1,100) als dem anderen Fligepartner
dadurch gebildet ist, dass in einen der Fiigepartner eine langs dieses Flgepartners ausgerichtete, schlitzartige
Fihrung (18) eingeformtist, in die ein korrespondierend geformter Vorsprung (52) des jeweils anderen Fligepartners
formschlissig derart greift, dass das Keilelement (2,110) bei in Eingriff befindlichem Vorsprung (52) in einer quer
zur Langserstreckung (L) der Stirnseite (9) der Fihrungsplatte (1,100) und in Richtung der Unterseite (U) der
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Fuhrungsplatte (1,100) weisenden Richtung (R2) und in einer normal zur ihm zugeordneten Stirnseite (9) der Fih-
rungsplatte (1,100) ausgerichteten Richtung (R1) an der Fihrungsplatte (1,100) festgelegt ist.

Kombination nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrung (18) in die Fihrungsplatte (1,100)
eingeformt und nach Art eines Schlitzes ausgebildet ist, dessen Schlitzéffnung in Richtung der der Unterseite (11)
der Fuhrungsplatte (1,100) gegenlberliegenden freien Oberseite (26) der Fiihrungsplatte (1,100) ausgerichtet ist.

Kombination nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der die schlitzférmige Fiihrung (18) in Richtung
(R1) der dem Keilelement (2,110) zugeordneten Stirnseite (9) der Flihrungsplatte (1,100) begrenzende Steg (17)
sich Uber die gesamte Lange (L1) der Stirnseite (9) erstreckt.

Kombination nach einem der Anspriiche 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der in die schlitzformige Fiihrung
(18) greifende Vorsprung (52) des Keilelements (2,110) als Absatz ausgebildet ist, in den von der dem Untergrund
zugeordneten Unterseite des Keilelements (2,110) her ein Schlitz (55) eingeformt ist, der an seiner Auf3enseite von
einem Steg (54) begrenztist, und dass die Breite des an dem Vorsprung (52) des Keilelements (2,110) ausgebildeten
Schlitzes (55) bis auf ein fir die Verschiebbarkeit des Keilelements (2,110) an der Fihrungsplatte (1,100) erforder-
liches UbermaR an die Breite des Steges (17), der die schlitzférmige Fiihrung (18) der Filhrungsplatte (1,100)
begrenzt, oder die Breite des den Schlitz (55) des Vorsprungs (52) des Keilelements (2,110) begrenzenden Stegs
(54) bis auf ein fir die Verschiebbarkeit des Keilelements (2,110) an der Fihrungsplatte (1,100) erforderliches
Untermal an die Breite der schlitzartigen Fiihrung (18) der Fiihrungsplatte (1,100) angepasst ist.

Kombination nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens ein An-
schlag (24,25) vorgesehen ist, der bei mit der Fiihrungsplatte (1,100) formschliissig verbundenem Keilelement
(2,110) die Relativbeweglichkeit von Keilelement (2,110) und Fihrungsplatte (1,100) in Richtung der Oberseite (26)
der Fihrungsplatte (1,100) begrenzt.

Kombination nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Anschlag (24,25) an der Fiihrungsplatte (1,100)
ausgebildet ist.

Kombination nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an der Fiihrungsplatte
(1,100) und dem Keilelement (2,110) einander zugeordnete Lagerflachen (20,57) gebildet sind, die sich langs der
und quer zu den einander zugeordneten Stirnseiten von Fiihrungsplatte (1,100) und Keilelement (2,110) erstrecken
und an denen die Fihrungsplatte (1,100) und das Keilelement (2,110) im miteinander formschlissig verkoppelten
Zustand aneinander berthren.

Kombination nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass an den Lagerflachen (20,57) zueinander korres-
pondierend geformte Marken (21,58) ausgebildet sind, die bei miteinander formschlissig verkoppelter Fiihrungs-
platte (1,100) und Keilelement (2,110) formschlissig I6sbar jeweils eine bestimmte Stellung des Keilelements (2,110)
in Bezug auf die Fihrungsplatte (1,100) markieren.

System zum Befestigen einer Schiene (S) fir ein Schienenfahrzeug auf einem Untergrund umfassend eine Kom-
bination aus einer FUhrungsplatte (1,100) zum seitlichen Abstiitzen der Schiene (S) an einem an dem Untergrund
ausgebildeten Gegenlager und einem Keilelement (2,110) zum Einstellen der Position der Schiene (S) relativ zu
dem Gegenlager, dadurch gekennzeichnet, dass die Kombination aus Fiihrungsplatte (1,100) und Keilelement
(2,110) geman einem der Anspriiche 1 bis 8 ausgebildet ist.

System nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an der Fiihrungsplatte (100)
mindestens ein Anschlagvorsprung (101,102) vorgesehen ist, der mit einer Ausnehmung (111,112) des Keilelements
(110) bei der Montage formschliissig zusammenwirkt, um eine "0"-Lage des Keilelements (110) zu definieren.

System nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (111,112) seitlich durch seitlich flach
auslaufende Stege (113,114) begrenzt ist, die nach Art einer Anlaufschrage ausgebildet sind.

System nach einem der Anspriiche 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass an dem Keilelement (110) End-

anschlage (115,116) ausgebildet sind, die bei Erreichen einer Verschiebeendlage des Keilelements (110) mit den
Anschlagvorspriingen (101,102) formschllssig zusammenwirken.
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Claims

Combination of a guiding plate (1, 100) for laterally supporting a rail (S) for a rail vehicle and a wedge element (2,
110) for adjusting the position of the rail (S) relative to a counter-bearing (G), on which the guiding plate (1, 100) is
supported in the assembly position, the guiding plate (1, 100) having an end face (9) which is associated with the
wedge element (2, 110) and which extends in the longitudinal direction (L) of the rail (S) to be supported and a lower
side (11) which is associated with a substrate (U), which carries the guiding plate (1, 100) in an assembly position,
a guide being provided between the guiding plate (1, 100) and the wedge element (2, 110) by means of a positive-
locking connection along which the wedge element (2, 110) can be displaced in the longitudinal direction of the end
face of the guiding plate (1, 100), characterised in that the guide (18) between the wedge element (2,110) acting
as the one joining partner and the guiding plate (1, 100) acting as the other joining partner is formed in that, in one
of the joining partners, there is formed a slot-like guide (18) which is orientated along this joining partner and in
which a correspondingly formed projection (52) of the other joining partner engages in a positive-locking manner in
such a manner that the wedge element (2, 110), when the projection (52) is engaged, is secured in a direction (R2)
orientated transversely relative to the longitudinal extent (L) of the end face (9) of the guiding plate (1, 100) and in
the direction of the lower side (U) of the guiding plate (1, 100) and is secured to the guiding plate (1, 100) in a
direction (R1) which is orientated perpendicularly relative to the end face (9) of the guiding plate (1, 100) associated
therewith.

Combination according to claim 1, characterised in that the guide (18) is formed in the guiding plate (1, 100) and
is constructed in the manner of a slot, whose slot opening is orientated in the direction of the free upper side (26)
of the guiding plate (1, 100) opposite the lower side (11) of the guiding plate (1, 100).

Combination according to claim 2, characterised in that the web (17) which delimits the slot-like guide (18) in the
direction (R1) of the end face (9) of the guiding plate (1, 100) associated with the wedge element (2,110) extends
over the entire length (L1) of the end face (9).

Combination according to either claim 2 or claim 3, characterised in that the projection (52) of the wedge element
(2, 110) that engages in the slot-like guide (18) is constructed as a shoulder in which there is formed from the lower
side of the wedge element (2, 110) associated with the substrate a slot (55) which is delimited at the outer side
thereof by a web (54), and in that the width of the slot (55) which is formed in the projection (52) of the wedge
element (2, 110) is adapted to the width of the web (17) which delimits the slot-like guide (18) of the guiding plate
(1, 100), with the exception of an oversize which is required for the displaceability of the wedge element (2, 110)
on the guiding plate (1, 100), or the width of the web (54) which delimits the slot (55) of the projection (52) of the
wedge element (2, 110) is adapted to the width of the slot-like guide (18) of the guiding plate (1, 100) with the
exception of an undersize which is required for the displaceability of the wedge element (2, 110) on the guiding plate
(1, 100).

Combination according to any one of the preceding claims, characterised in that there is provided at least one
stop (24, 25) which, when the wedge element (2, 110) is connected in a positive-locking manner to the guiding plate
(1, 100), limits the relative movability of the wedge element (2, 110) and guiding plate (1, 100) in the direction of the
upper side (26) of the guiding plate (1, 100).

Combination according to claim 5, characterised in that the stop (24, 25) is constructed on the guiding plate (1, 100).

Combination according to any one of the preceding claims, characterised in that there are formed on the guiding
plate (1, 100) and the wedge element (2, 110) mutually associated bearing faces (20, 57) which extend along and
transversely relative to the mutually associated end faces of the guiding plate (1, 100) and wedge element (2, 110)
and at which the guiding plate (1, 100) and wedge element (2, 110) touch each other in the state coupled to each
other in a positive-locking manner.

Combination according to claim 7, characterised in that there are formed on the bearing faces (20, 57) mutually
correspondingly formed marks (21, 58) which, when the guiding plate (1, 100) and wedge element (2, 110) are
coupled to each other in a positive-locking manner, each releasably mark in a positive-locking manner a specific
position of the wedge element (2, 110) with respect to the guiding plate (1, 100).

System for securing a rail (S) for a rail vehicle to a substrate comprising a combination of a guiding plate (1, 100)
for laterally supporting the rail (S) on a counter-bearing which is formed on the substrate and a wedge element (2,
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110) for adjusting the position of the rail (S) relative to the counter-bearing, characterised in that the combination
of the guiding plate (1, 100) and wedge element (2, 110) is constructed according to any one of claims 1 to 8.

System according to any one of the preceding claims, characterised in that there is provided on the guiding plate
(100) at least one stop projection (101, 102) which during the assembly cooperates in a positive-locking manner
with a recess (111, 112) of the wedge element (110) in order to define a "0" position of the wedge element (110).

System according to claim 10, characterised in that the recess (111, 112) is delimited laterally by means of laterally
flatly terminating webs (113, 114) which are constructed in the manner of an inclined start member.

System according to either claim 10 or claim 11, characterised in that there are formed on the wedge element
(110) end stops (115, 116) which cooperate in a positive-locking manner with the stop projections (101, 102) when
a displacement end position of the wedge element (110) is reached.

Revendications

Combinaison d’une plaque de guidage (1, 100) pour le soutien latéral d’un rail (S) pour un véhicule sur rail et d’'un
élément de clavette (2, 110) aux fins de réglage de la position du rail (S) par rapport a un contre-palier (G), sur
lequel s’appuie la plaque de guidage (1, 100) dans la position de montage, étant entendu que la plaque de guidage
(1, 100) présente un cbté avant (9), tourné vers I'élément de clavette (2, 110) et s’étendant dans le sens de la
longueur (L) du rail (S) en position d’appui, et un cété inférieur (11) tourné vers un support (U), lequel porte la plaque
de guidage (1, 100) dans la position de montage, étant entendu en outre qu’entre la plaque de guidage (1, 100) et
I'élément de clavette (2, 110), un guidage est présent par un ajustement de forme, le long duquel I'élément de
clavette (2, 110) peut coulisser dans le sens de la longueur du c6té avant de la plaque de guidage (1, 100), carac-
térisée en ce que le guidage (18) est realisé entre I'élément de clavette (2, 110), en tant que I'un des partenaires
d’assemblage, et la plaque de guidage (1, 100), en tant que l'autre partenaire d’assemblage, par le fait qu’estréalisé,
dans I'un des partenaires d’assemblage, un guidage (18) en forme de fente, disposé dans la direction longitudinale
de ce partenaire d’assemblage, dans lequel s’engage, par ajustement de forme, une partie saillante (52), formée
de fagon correspondante, dans I'autre partie d’assemblage respective, de sorte que I'élément de clavette (2, 110)
est fixé sur la plaque de guidage (1, 100), lorsque la partie saillante (52) se trouve en prise, dans une direction (R2)
transversale par rapport a I'extension longitudinale (L) du c6té avant (9) de la plaque de guidage (1, 100) et en
direction du cété inférieur (U) de la plaque de guidage (1, 100) et dans une direction (R1) perpendiculaire au cbté
avant (9) lui faisant face a la plaque de guidage (1, 100).

Combinaison selon la revendication 1, caractérisée en ce que le guide (18) est formé dans la plaque de guidage
(1,100) et est congu a la maniéere d’une fente, dont 'ouverture de fente est orientée dans la direction du cété supérieur
libre (26) de la plaque de guidage (1, 100) faisant face au cété inférieur (11) de la plaque de guidage (1, 100).

Combinaison selon la revendication 2, caractérisée en ce que la plaquette (17) délimitant le guide (18) en forme
de fente, orientée dans la direction (R1) du c6té avant (9) de la plaque de guidage (1,100) et faisant face a I'élément
de clavette (2, 110), s’étend sur I'ensemble de la longueur (L1) du cbté avant (9).

Combinaison selon I'une quelconque des revendications 2 ou 3, caractérisée en ce que la partie saillante (52) de
I'élément de clavette (2, 110) entrant en prise avec le guide (18) en forme de fente est congue en tant qu’épaulement,
dans lequel est formée une fente (55) a partir du cété inférieur de I'élément de clavette (2, 110) faisant face au
support qui est délimitée, au niveau de son c6té extérieur, par une plaquette (54), et en ce que la largeur de la
fente (55) réalisée sur la partie saillante (52) de I’élément de clavette (2, 110) est adaptée jusqu’a une surdimension
nécessaire pour la mobilité de I'élément de clavette (2, 110) sur la plaque de guidage (1, 100) a largeur de la
plaquette (17) qui délimite le guide (18) en forme de fente de la plaque de guidage (1, 100), ou a la largeur de la
plaquette (54) délimitant la fente (55) de la partie saillante (52) de I'élément de clavette (2, 110) et jusqu’a une
dimension inférieure nécessaire pour la mobilité de I'élément de clavette (2, 110) sur la plaque de guidage (1, 100)
a la largeur du guide (18) en forme de fente de la plaque de guidage (1, 100).

Combinaison selon 'une quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce que |'on prévoit au moins
une butée (24, 25) qui délimite, lorsque I'élément de clavette (2, 110) est relié par ajustement de forme avec la
plaque de guidage (1, 100), la mobilité relative de I'élément de clavette (2, 110) et de plaque de guidage (1, 100)
en direction du c6té supérieur (26) de la plaque de guidage (1, 100).
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Combinaison selon la revendication 5, caractérisée en ce que la butée (24, 25) est réalisée sur la plaque de
guidage (1, 100).

Combinaison selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce que des surfaces d’appui
(20, 57) se faisant face I'une a l'autre sont formées sur la plaque de guidage (1,100) et sur I'élément de clavette (2,
110), qui s’étendent le long de et transversalement par rapport aux c6tés avant se faisant face mutuellement de la
plaque de guidage (1, 100) et de I'élément de clavette (2, 110) et sur lesquelles la plaque de guidage (1, 100) et
I'élément de clavette (2, 110) se touchent mutuellement dans un état d’accouplement par ajustement de forme.

Combinaison selon larevendication 7, caractérisée en ce que des marques (21, 58) se correspondant mutuellement
sont réalisées sur les surfaces d’appui (20, 57) qui déterminent chacune une position déterminée de I'élément de
clavette (2, 110) par rapport a la plaque de guidage (1, 100), en un ajustement de forme libre et mobile, lorsque la
plaque de guidage (1, 100) et I'élément de clavette (2, 110) sont accouplés I'un a l'autre par ajustement de forme.

Systeme pour la fixation d’un rail (S) pour un véhicule sur rail, sur un support comportant une combinaison d’'une
plaque de guidage (1, 100) pour le soutien latéral d’un rail (S) sur un contre-palier réalisé sur le support et d’'un
élément de clavette (2, 110) aux fins de réglage de la position du rail (S) par rapport au contre-palier, caractérisé
en ce que la combinaison d’'une plaque de guidage (1, 100) et d’'un élément de clavette (2, 110) est congue
conformément a I'une quelconque des revendications de 1 a 8.

Systeme selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que I'on prévoit au moins une
partie saillante d’arrét (101, 102) sur la plaque de guidage (100) qui interagit par ajustement de forme avec une
cavité (111, 112) de I'élément de clavette (110) lors du montage afin de définir une position « 0 » de I'élément de
clavette (110).

Systeme selon la revendication 10, caractérisé en ce que la cavité (111, 112) est délimitée latéralement par des
marques (113, 114) se terminant a plat latéralement, lesquelles sont congues a la fagon d’'un biais d’attaque.

Systeme selon I'une quelconque des revendications 10 ou 11, caractérisé en ce que des butées terminales (115,

116) sont congues sur I'élément de clavette (110), lesquelles interagissent par ajustement de forme avec les parties
saillantes d’arrét (101, 102) lorsqu’une position terminale de coulissement de I'élément de clavette (110) est atteinte.
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