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(54)  Antrieb zum Offnen und/oder SchlieBen eines beweglichen Fliigels einer Tiir oder eines
Fensters sowie Verfahren zum Betrieb dieses Antriebs

(57)  Eswird ein Antrieb zum Offnen und/oder Schlie-
Ren eines beweglichen Flligels einer Tlr oder eines Fen-
sters beschrieben. Der Antrieb weist eine Abtriebswelle
auf, welche mit dem Fligel wirkverbunden ist. Ferner

weist der Antrieb eine Federeinrichtung auf, welche den

Fliigel in SchlieR- oder Offnungsrichtung beaufschlagt.

Flg 1 1 6 7

Eine ein- und ausschaltbare Arretiereinrichtung arretiert
in eingeschalteter Stellung die vorgespannte Federein-
richtung. Die Arretiereinrichtung ist so ausgebildet, dass
die Federeinrichtung ab dem Erreichen eines vorbe-
stimmten Offnungswinkels des Fliigels wirksam wird.
Ferner wird ein Verfahren zum Betrieb dieses Antriebs
beschrieben.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Antrieb zum Offnen und/oder SchlieRen eines beweglichen Fliigels einer Tir oder
eines Fensters nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 sowie ein Verfahren zum Betrieb dieses Antriebs nach
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 7.

[0002] Aus der EP 0 693 609 B1 ist ein Antrieb zum Offnen und/oder SchlieRen eines beweglichen Fliigels einer Tiir
oder eines Fensters bekannt. Der Antrieb weist eine Abtriebswelle auf, welche mit dem Fliigel wirkverbunden ist. Ferner
weist der Antrieb eine Federeinrichtung auf, welche den Fliigel in SchlieRrichtung beaufschlagt. Eine ein- und ausschalt-
bare Arretiereinrichtung arretiert in eingeschalteter Stellung die vorgespannte Federeinrichtung. Die Federeinrichtung
wird in Notbetriebszustédnden, beispielsweise im Brandfall und/oder bei Ausfall der elektrischen Energieversorgung
wirksam, indem die Arretiereinrichtung sich vorzugsweise automatisch ausschaltet, und sorgt dann fir ein sicheres
SchlieRen des Fllgels. Dies hat zwar zum Vorteil, dass der Antriebsmotor des Antriebs im Nor-malbetrieb nicht gegen
die Kraft der Federeinrichtung arbeiten muss und entsprechend kleiner und damit platz- und energiesparender ausgelegt
werden kann. Nachteilig ist jedoch, dass beim Abbremsen der Offnungsbewegung ein hoher Motorstrom aufgewendet
werden muss. Auch ein "Kriechen" der Arretiereinrichtung, welches beispielsweise aufgrund von Undichtigkeiten im
Hydrauliksystem auftreten kann, kann sich negativ auf die Betriebseigenschaften des Antriebs auswirken.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gattungsgeméafien Antrieb hinsichtlich seines Betriebsverhal-
tens zu optimieren.

[0004] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 sowie des Patentanspruchs 7 geldst.

[0005] Die Unteranspriiche bilden vorteilhafte Ausgestaltungsmadglichkeiten der Erfindung.

[0006] Die Arretiereinrichtung ist so ausgebildet, dass die Federeinrichtung ab dem Erreichen eines vorbestimmten
Offnungswinkels des Fliigels wirksam wird. Die Offnungsbewegung muss nunmehr nicht mehr vom Antriebsmotor allein
abgebremst werden. AuRerdem wird die SchlieBbewegung durch die sich bis zu dem vorbestimmten Offnungswinkel
teilweise entspannende Federeinrichtung unterstiitzt, wodurch der Energieverbrauch des Antriebsmotors reduziert wird.
[0007] Der einstellbare Offnungswinkel des Fliigels, ab welchem die Federeinrichtung wirksam wird, ist ungleich der
vollstdndigen Geschlossen- bzw. Offenlage.

[0008] Eine vorteilhafte, da einfach aufgebaute und betriebssichere Ausgestaltung der Erfindung besteht darin, dass
die Arretiereinrichtung mindestens einen Federkolben aufweisen kann, welcher einen Zylinder in mindestens zwei Druck-
raume flussigkeitsdicht unterteilt, wobei die Druckrdume Uber mindestens eine Hydraulikleitung miteinander verbunden
sind.

[0009] Die Arretiereinrichtung kann mindestens ein elekirisch schaltbares Sperrventil aufweisen, welches in der Hy-
draulikleitung angeordnet ist. Durch entsprechende Ansteuerung des Sperrventils ist der vorbestimmte Offnungswinkel
optimierbar, beispielsweise bei einem sich &ndernden Betriebsverhalten des Antriebs und/oder sich &ndernden dulReren
EinflussgréRen.

[0010] Die Arretiereinrichtung kann mindestens ein Dampfungsventil aufweisen, welches in der Hydraulikleitung an-
geordnet ist. Anstelle des Dampfungsventils oder zusatzlich kann eine fest eingestellte Drossel vorgesehen werden,
oder auch ein verengter Leitungsquerschnitt. Dieses dampft die Bewegung des Federkolbens, wenn seine Arretierung
aufgehoben ist, womit verhindert wird, dass der Federkolben oder ein mit ihm wirkverbundenes Bauteil hart gegen eine
mit dem Antriebsmotor wirkverbundene Antriebskomponente anschlagt.

[0011] Im Nachfolgenden wird ein Ausfiihrungsbeispiel in der Zeichnung anhand der Figuren ndher erlautert.

[0012] Dabei zeigen:

Fig. 1  einen an der Bandseite eines Drehtirfliigels montierten Antrieb in Frontansicht;

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Arretiereinrichtung des Antriebs gemaR Fig. 1, in einem ersten Betriebs-
zustand;

Fig. 3  eine Darstellung gemaR Fig. 2, jedoch in einem zweiten Betriebszustand;

Fig. 4  eine Darstellung gemaR Fig. 2 und 3, jedoch in einem dritten Betriebszustand;
Fig. 5 eine Darstellung gemaR Fig. 2 bis 4, jedoch in einem vierten Betriebszustand;
Fig. 6 eine Darstellung gemaR Fig. 2 bis 5, jedoch in einem flinften Betriebszustand;
Fig. 7 eine Darstellung gemaR Fig. 2 bis 6, jedoch in einem sechsten Betriebszustand.

[0013] Die Fig. 1 zeigt einen an einer Drehtiir montierten Antrieb 1. Die Drehtir weist einen als Drehturflligel ausge-
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bildeten Fligel 2 auf, welcher tber Scharniere 4 um eine vertikale Drehachse drehbar an einem ortsfesten Rahmen 3
gelagert ist. Der Antrieb 1 umfasst ein Gehause 5, welches im oberen horizontalen Bereich des Rahmens 3 angeordnet
ist. Im Gehause 5 des Antriebs 1 ist eine Abtriebswelle 6 mit vertikaler Drehachse gelagert, wobei zumindest ein Ende
der Abtriebswelle 6 aus dem Gehéause 5 hinaustritt. Am unteren, dem Fllgel 2 zugewandten Ende der Abtriebswelle 6
ist das eine Ende eines als Gleitarm ausgebildeten Kraftibertragungselements 7 drehfest montiert. Das andere Ende
des Kraftiibertragungselements 7 ist mittels eines Flihrungselements 10, welches beispielsweise als Gleiter oder Rolle
ausgebildet ist und an dem Kraftlibertragungselement 7 um eine Drehachse 9 drehbar gelagert ist, in einer im Bereich
der oberen horizontalen Kante des Fliigels 2 montierten Fiihrungsschiene 8 linear verschiebbar gefiihrt. Eine Drehbe-
wegung der Abtriebswelle 6 des Antriebs 1 bewirkt, dass das Kraftibertragungselement 7 verschwenkt wird und tber
das in der Fuhrungsschiene 8 geflihrten Flihrungselement 10 den Fliigel 2 bewegt, und umgekehrt.

[0014] Der Antrieb 1 weist eine hier nicht dargestellte Steuerungseinrichtung auf, welche den Bewegungsablauf des
Antriebs 1 steuert, beispielsweise abhangig von Sensorsignalen und/oder manuellen Schalthandlungen sowie von der
Position und/oder Bewegungsgeschwindigkeit des wirkverbundenen Fligels 2. Die Steuerungseinrichtung kann eine
Speichereinrichtung umfassen, in welcher die zum Betrieb des Antriebs 1 erforderlichen Parameter, vorzugsweise nicht-
flichtig, speicherbar sind.

[0015] In den Fig. 2 bis 7 sind die Arretiereinrichtung 15 sowie die hiermit unmittelbar zusammenwirkenden Kompo-
nenten des Antriebs 1 gemaR Fig. 1 in mehreren Betriebszustanden schematisch dargestellt. Die Arretiereinrichtung 16
umfasst ein Gehduse 16, in dessen Kammer ein Federkolben 20 verschiebbar gelagert ist. Das Gehduse 16 kann
einstiickig mit dem Gehause des Antriebs 1 oder auch separat davon ausgebildet sein. Der Federkolben 20 unterteilt
die Kammer des Gehauses flissigkeitsdicht in zwei Druckrdume 22, 23. Der erste, in der Zeichnung linke Druckraum
22 wird nach auf3en hin durch einen Deckel 17 des Gehauses 15 begrenzt und abgeschlossen.

[0016] Die beiden Druckrdume 22, 23 sind mit einem Hydraulikmedium gefllt. In dem Gehéause 16 ist eine Hydrau-
likleitungsanordnung 25 vorhanden, welche die Druckraume 22, 23 miteinander verbindet. In der Hydraulikleitungsan-
ordnung 25 istein Dampfungsventil 26 vorhanden. Zwischen dem Dampfungsventil 26 und dem zweiten, in der Zeichnung
rechten Druckraum 23 befindet sich in der Hydraulikleitungsanordnung 25 ein Sperrventil 27 mit einem parallelgeschal-
teten Uberdruckventil 28. Das Sperrventil 27 ist elektrisch schaltbar, vorteilhaft abhangig von Schaltbefehlen der Steue-
rungseinrichtung des Antriebs 1, vorzugsweise nach dem Arbeitsstromprinzip, d.h. dass sich das Sperrventil 27 bei
Bestromung in seiner Sperrstellung befindet und bei Wegfall bzw. Abschaltung der Bestromung automatisch in die
Durchgangsstellung umschaltet. Zwischen dem ersten Druckraum 22 und dem Dampfungsventil 26 ist ein in dem Ge-
hause 16 befindlicher Ausgleichsraum 29 mit der Hydraulikleitungsanordnung 25 verbunden. Der Ausgleichsraum 29
ist nach auRen hin durch einen Deckel 30 begrenzt, welcher eine Offnung 31 zum Durchtritt von Luft aufweist. Innerhalb
des Ausgleichsraums 29 ist ein Kolben 32 verschiebbar und gegentber der Innenwandung des Ausgleichsraums fliis-
sigkeitsdicht abgedichtet gefiihrt, wobei der Kolben 32 durch eine sich an dem Deckel 30 abstiitzende Feder 33 in der
Zeichnung nach rechts beaufschlagt wird. Auch innerhalb des Federkolbens 20 ist eine mit einem Rickschlagventil,
beispielsweise Kugelventil ausgebildete Hydraulikleitung zwischen den Druckrdumen 22, 23 vorhanden, wobei das
Ruckschlagventil das Durchstrémen des Hydraulikmediums von dem ersten Druckraum 22 in den zweiten Druckraum
23 ermdglicht, von dem zweiten Druckraum 23 in den ersten Druckraum 22 jedoch sperrt.

[0017] Eine in dem ersten Druckraum 22 befindliche Federeinrichtung 21, beispielsweise eine Schraubendruckfeder,
stitzt sich zwischen dem Deckel 17 und dem Federkolben 20 ab und beaufschlagt den Federkolben 20 in der Zeichnung
nach rechts. Der Deckel 17 weist eine Offnung 18 auf, welche von einer Kolbenstange 19 durchgriffen wird, wobei die
Offnung 18 eine Dichtung aufweist, welche eine Verschiebebewegung der Kolbenstange 19 erlaubt, jedoch fliissigkeits-
dicht abdichtet. Die Kolbenstange 19 ist einerends mit dem Federkolben 20 und anderenends mit einem Schlitten 13
verbunden. Der Schlitten ist innerhalb des Antriebs 1 verschiebbar gelagert und weist eine langliche, beispielsweise
ovale Aussparung 14 auf, welche von der Abtriebswelle 6 des Antriebs durchgriffen wird. Auf der Abtriebswelle 6 ist
eine Kurvenscheibe 11 drehfest gelagert. In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist die Kurvenscheibe 11 mit einer symmetri-
schen, hier herzférmigen AuRenkontur ausgebildet, wobei jedoch auch andere Formen denkbar sind. Auf dem Schlitten
13 ist eine Druckrolle 12 angeordnet, welche mit der AuRenkontur der Kurvenscheibe 11 zusammenwirkt, indem die
Druckrolle 12 durch die Federeinrichtung 21 gegen die Kurvenscheibe 11 beaufschlagt wird.

[0018] Die Abtriebswelle 6 ist mit einer hier nicht dargestellten, da nicht erfindungswesentlichen Antriebsmotorenein-
richtung des Antriebs 1 wirkverbunden. Die Antriebsmotoreneinrichtung kann in bekannter Weise einen elektrischen
Antriebsmotor aufweisen, welcher lber ein geeignetes Untersetzungsgetriebe mit der Abtriebswelle 6 zusammenwirkt,
so dass eine durch die Steuerungseinrichtung des Antriebs 1 ausgeldste Bestromung des Antriebsmotors eine Drehung
der Abtriebswelle 6 und somit auch eine entsprechende Bewegung des angeschlossenen Fliigels 2 in Offnungs- oder
SchlieRrichtung bewirkt.

[0019] Dir Fig. 2 zeigt den Antrieb in einem ersten Betriebszustand. Die Abtriebswelle 6 ist in einer Stellung, welche
der Geschlossenlage des wirkverbundenen Fliigels 2 entspricht. In diesem Betriebszustand, welcher beispielsweise vor
der ersten Inbetriebnahme des Antriebs 1 vorliegen kann, ist die Federeinrichtung 21 relativ wenig vorgespannt und
beaufschlagt die Druckrolle 12 des Schlittens 13 gegen die Kurvenscheibe 11 der Abtriebswelle 6.
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[0020] Eine Bestromung der Antriebsmotoreneinrichtung kann nun eine Drehung der Abtriebswelle 6 bewirken, bei-
spielsweise im Uhrzeigersinn, und somit eine entsprechende Offnungsbewegung des angeschlossenen Fliigels 2. Dies
ist in der Fig. 3 dargestellt. Durch die Drehung der Kurvenscheibe 11 (Pfeilrichtung B) vergroRert sich der wirksame
Radius des Beruihrpunktes mit der Druckrolle 12, so dass der Schlitten 13 und die hiermit verbundene Kolbenstange 19
in der Zeichnung nach links verschoben werden (Pfeilrichtung C). Uber den Federkolben 20 ist nun die Federeinrichtung
21 maximal vorgespannt. Das Sperrventil 27 in der Hydraulikleitungsanordnung 25 ist in diesem Betriebszustand eben-
falls noch in Durchgangsstellung. Das in dieser Bewegungsrichtung des Federkolbens 20 ebenfalls offene Riickschlag-
ventil 24 ermdglicht ein nahezu ungedampftes Durchstrémen des Hydraulikmediums aus dem sich verkleinernden ersten
Druckraum 22 in den sich entsprechend vergréRRernden zweiten Druckraum 23. Der im Ausgleichsraum 28 befindliche
Kolben 32 verschiebt sich entsprechend dem Volumenanteil der sich aus dem ersten Druckraum 22 heraus bewegenden
Kolbenstange 19 nach rechts.

[0021] Bei Einleitung der SchlieRbewegung des mit dem Antrieb 1 wirkverbundenen Fliigels 2 durch die Steuerungs-
einrichtung des Antriebs 1 ist das Sperrventil 27 in der Hydraulikleitungsanordnung 25 anfangs noch in Durchgangs-
stellung.

[0022] Die Abtriebswelle 6 und die Kurvenscheibe 11 drehen sich nun, betéatigt von der Antriebsmotoreneinrichtung
und zuséatzlich unterstitzt durch die sich entspannende Federeinrichtung 21, im Gegenuhrzeigersinn (Pfeilrichtung B),
und der Schlitten 13 bewegt sich in der Zeichnung nach rechts (Pfeilrichtung C). In der Fig. 4 ist der vorbestimmte
Drehwinkel der Abtriebswelle 6 gezeigt, welcher beispielsweise einem Offnungswinkel des Fliigels 2 von 70° entsprechen
kann, bei welchem das Sperrventil 27 aus seiner Durchgangsstellung in seine Sperrstellung umgeschaltet wird. Dadurch
wird ein weiteres Uberstrdmen des Hydraulikmediums von dem zweiten Druckraum 23 in den ersten Druckraum 22
unterbunden, wodurch der Federkolben 20 in dieser Position arretiert ist. Auch die mit dem Federkolben 20 verbundenen
Komponenten, insbesondere die Druckrolle 12, verbleiben hiermit in dieser Position. Bei einer weiteren Drehung der
Antriebswelle 6 im Gegenuhrzeigersinn, d.h. im SchlieRsinn des angeschlossenen Fllgels 2, hebt die AulRenkontur der
Kurvenscheibe 11 somit von der Druckrolle 12 ab, und die weitere SchlieRbewegung bis zur vollstandigen Geschlos-
senlage des Flugels 2 erfolgt ausschlief3lich durch die Antriebsmotoreneinrichtung betatigt. Fig. 5 zeigt einen Drehwinkel
der Abtriebswelle 6, welcher kurz vor Erreichen der Geschlossenlage des Fligels 2 vorliegt, und in Fig. 6 ist die Stellung
der Antriebskomponenten bei vollstdndig geschlossenem Fliigel 2 dargestellt.

[0023] Eine erneute Offnungsbewegung des Fliigels 2 erfolgt ausschlieRlich durch die Antriebsmotoreneinrichtung
betétigt. Die Antriebsmotoreneinrichtung muss somit ausschlieRlich den Fliigel 2 beschleunigen und keine zusatzliche
Kraft zur Kompression der Federeinrichtung 21 aufbringen.

[0024] Ab dem bereits ein der Fig. 4 dargestellten Offnungswinkel des Fliigels 2 kommt die AuRenkontur der Kurven-
scheibe 11 wieder mit der Druckrolle 12 in Kontakt, und bei der weiteren Offnungsbewegung des Fliigels 2 erfolgt eine
Kompression der Federeinrichtung 21, bis eine Stellung erreicht wird, wie sie bereits in der Fig. 3 gezeigt worden ist.
Die Kompression der Federeinrichtung 21 in den letzten Winkelgraden der Offnungsbewegung des Fliigels 2 bewirkt
dessen Abbremsung, so dass die Antriebsmotoreneinrichtung hierfiir weniger, im Idealfall gar keine Bremsleistung
aufbringen muss.

[0025] Falls es bei geschlossenem Fliigel 2 zu einem Brandfall und/oder Ausfall der elektrischen Energieversorgung
des Antriebs 1 kommt, wird das Sperrventil 27 in der Hydraulikleitungsanordnung 25 vorzugsweise automatisch in seine
Durchgangsstellung umgeschaltet, und die Federeinrichtung 21 dréngt den Federkolben 20 in der Zeichnung nach
rechts. Das aus dem zweiten Druckraum 23 verdrangte Hydraulikmedium durchflieBt das in der Hydraulikleitungsan-
ordnung 25 vorhandene Dampfungsventil, so dass die Bewegung des Federkolbens 20 sowie der mit diesem wirkver-
bundenen Komponenten (Pfeilrichtung C), insbesondere der Druckrolle 12, gedampft erfolgt. Hiermit wird ein Anschlagen
der Druckrolle 12 an die Kurvenscheibe 11 vermieden, womit der Antrieb 1 vor Beschadigungen geschutzt ist und/oder
stérende Gerdusche unterbunden werden. Das durch die sich in den ersten Druckraum 22 hinein bewegende Kolben-
stange 19 verdrangte Volumen des Hydraulikmediums flihrt zu einer Verschiebung des Kolbens 32 des Ausgleichsraums
in der Zeichnung nach links unter Kompression der zugeordneten Feder 33.

[0026]

Liste der Referenzzeichen

1 Antrieb 27 Sperrventil

2 Fliigel 28 Uberdruckventil

3 Rahmen 29 Ausgleichsraum

4 Scharnier 30 Deckel

5 Gehause 31 Offnung

6 Abtriebswelle 32 Kolben

7 Kraftibertragungselement 33 Feder

8 Fihrungsschiene A Bewegungsrichtung
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(fortgesetzt)
9 Drehachse B Bewegungsrichtung
10 Fihrungselement C Bewegungsrichtung
11 Kurvenscheibe
12 Druckrolle
13 Schlitten
14 Aussparung
15 Arretiereinrichtung
16 Gehause
17 Deckel
18 Offnung
19 Kolbenstange
20 Federkolben
21 Federeinrichtung
22 Druckraum
23 Druckraum
24 Ruckschlagventil
25 Hydraulikleitungsanordnung
26 Dampfungsventil

Patentanspriiche

1.

Antrieb (1) zum Offnen und/oder SchlieRen eines beweglichen Fliigels (2) einer Tir oder eines Fensters,

mit einer Abtriebswelle (6), welche mitdem Fligel (2) wirkverbunden ist, und mit einer Federeinrichtung (21), welche
den Fliigel (2) in SchlieR- oder Offnungsrichtung beaufschlagt, und

mit einer ein- und ausschaltbaren Arretiereinrichtung (15), welche in eingeschalteter Stellung die Federeinrichtung
(21) vorgespannt arretiert,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Arretiereinrichtung (15) so ausgebildet ist, dass die Federeinrichtung (21) ab dem Erreichen eines vorbe-
stimmten Offnungswinkels des Fliigels (2) wirksam wird.

Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der einstellbare Offnungswinkel des Fliigels (2), ab welchem die Federeinrichtung
(21) wirksam wird, ungleich der vollstandigen Geschlossen- bzw. Offenlage ist.

Antrieb nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Arretiereinrichtung (15) mindestens einen Federkolben (20) aufweist, welcher
einen Zylinder in mindestens zwei Druckrdaume (22, 23) flissigkeitsdicht unterteilt, wobei die Druckrdume Uber
mindestens eine Hydraulikleitung (25) miteinander verbunden sind.

Antrieb nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Arretiereinrichtung (15) mindestens ein Dampfungsventil (26) aufweist, welches
in der Hydraulikleitung (25) angeordnet ist.

Antrieb nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Arretiereinrichtung (15) mindestens ein elektrisch schaltbares Sperrventil (27)
aufweist, welches in der Hydraulikleitung (25) angeordnet ist.

Antrieb nach einem Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrventil (27) nach dem Arbeitsstromprinzip ausgebildet ist.

Verfahren zum Betrieb eines Antriebs (1) zum Offnen und/oder SchlieRen eines beweglichen Fliigels (2) einer Tiir
oder eines Fensters zwischen einer ersten oder einer zweiten Endlage,

wobei der Fligel (2) mit einer Abtriebswelle (6) des Antriebs (1) wirkverbunden ist, und

wobei eine Federeinrichtung (21) des Antriebs den Fliigel (2) in SchlieR- oder Offnungsrichtung beaufschlagt, und
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wobei eine ein- und ausschaltbaren Arretiereinrichtung (15) des Antriebs (1) in eingeschalteter Stellung die Feder-
einrichtung (21) vorgespannt arretiert,
gekennzeichnet durch die folgenden Schritte:

in einer ersten Bewegungsrichtung des Fliigels (2) wird die Federeinrichtung (21) ab dem Erreichen eines
vorbestimmten Offnungswinkels des Fliigels (2) durch die Arretiereinrichtung (15) arretiert,

die weitere Bewegung des Fligels (2) in dieser ersten Bewegungsrichtung bis zu der ersten Endlage erfolgt
ausschlieBlich durch eine Antriebsmotoreneinrichtung des Antriebs (1) betatigt,

eine Bewegung des Fligels (2) in der entgegengesetzten, zweiten Bewegungsrichtung erfolgt von der ersten
Endlage bis zu dem vorbestimmten Offnungswinkel ebenfalls ausschlieRlich durch eine Antriebsmotorenein-
richtung des Antriebs (1) betatigt,

ab dem vorbestimmten Offnungswinkel wird die Federeinrichtung (21) fiir die weitere Bewegung des Fliigels
(2) in der zweiten Bewegungsrichtung bis zu der zweiten Endlage wieder wirksam.

8. Verfahren nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegung des Fliigels (2) in der zweiten Bewegungsrichtung ab dem vorbe-
stimmten Offnungswinkel bis zu der zweiten Endlage durch die Federeinrichtung abgebremst wird.
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