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(54)  Antrieb fiir einen Fliigel einer Tiir oder eines Fensters

(57)  Eswird ein Antrieb (3) fiir einen Fligel (1) einer
Tur oder eines Fensters beschrieben, mit einem an einer
Abtriebswelle (11) des Antriebs angeordneten Betati-
gungsarm (4), der beim Betdtigen des Fligels ver-
schwenkt wird, wobei der Betatigungsarm frei drehbar
auf der Abtriebswelle angeordnet ist und einen Mitneh-
mer (16) aufweist, welcher mit einem Fortsatz (15) einer
drehfest auf der Abtriebswelle angeordneten Mitnahme-
scheibe (13) bei einer Bewegung des Fliigels in Off-
nungsrichtung in Anlage gelangt, und wobei der Antrieb
(3) eine Feststelleinrichtung aufweist, mit welcher die Ab-
triebswelle (11) feststellbar ist, wodurch bei festgestellter
Abtriebswelle der Mitnehmer (16) am Betatigungsarm (4)

Fig. 1

beim Verschwenken des geoffneten Fligels in SchlieR3-
richtung aus der Anlage mit dem Fortsatz (15) der Mit-
nahmescheibe geflihrt wird und der Fliigel zwischen der
festgestellten Offenstellung und der SchlieRRlage des Flii-
gels frei bewegbar ist. Es ist eine Freilaufsperre (19) vor-
gesehen, welche den bei festgestelltem Antrieb frei zwi-
schen der durch das Offnen des Fliigels bestimmt fest-
gestellten Offenstellung und der SchlieRlage bewegba-
ren Fligelin der festgestellten Offenstellung des Antriebs
I6sbar halt, indem die Freilaufsperre (19 in Richtung der
SchlieRlage des Fliigels durch manuelle Betatigung des
Flugels l6sbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Antrieb fir einen Fliigel einer Tir oder eines Fensters nach dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

[0002] Aus der DE 102 60 108 B3 ist ein Antrieb fiir einen Fllgel einer Tir oder eines Fensters bekannt, mit einer
Freilaufvorrichtung, wobei der Antrieb im Fliigel oder im Rahmen integriert ist. Der Antrieb weist einen an einer Abtriebs-
welle des Antriebs angeordneten Betatigungsarm auf, der beim Betatigen des Fllgels verschwenkt wird. Der Betati-
gungsarm ist frei drehbar auf der Abtriebswelle angeordnet und weist einen Mitnehmer auf, welcher mit einer drehfest
auf der Abtriebswelle angeordneten Mitnahmescheibe zusammenwirkt. Der Betéatigungsarm weist im Bereich um die
Abtriebswelle einander gegeniiberliegende Bohrungen auf, wobei der Mitnehmer zur wahlweisen Festlegung der Beta-
tigungsrichtung des Antriebs in eine der Bohrungen einsetzbar ist.

[0003] Nachteilig ist dabei, dass der frei bewegliche Fliigel in einer gedffneten Position mdglicherweise nicht stehen
bleibt, da der Fliigel bereits durch eine geringe Kraft in Schliefrichtung, welche beispielsweise durch schief montierte
Turbander oder einen Luftzug auftreten kann, in Richtung seiner Geschlossenlage zu lauft. Dies kann unerwiinscht sein,
da die getffnete Tir frei begangen werden und daher offen stehen bleiben soll.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einfache und kostenglinstige Haltevorrichtung gegen Zulaufen
des Flugels zu schaffen.

[0005] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst.

[0006] Die Unteranspriiche bilden vorteilhafte Ausgestaltungsmadglichkeiten der Erfindung.

[0007] Antriebe fur den Fliigel einer Tir oder eines Fenster kénnen auf dem Fliigel aufliegend oder im Fllgel bzw. in
einer Zarge oder einem Blendrahmen integriert sein. Dabei weist der Antrieb einen Energiespeicher auf, welcher beim
Offnen des Fliigels die fiir das SchlieRen erforderliche Energie speichert. Dazu ist beispielsweise bei einem Antrieb fiir
den Flugel einer Tir, welcher auf oder in dem Fliigel montiert ist, ein Betatigungsarm zwischen dem Antrieb und einer
in oder auf der Zarge montierten Gleitschiene angeordnet. Das antriebsseitige Ende des Betatigungsarms wirkt dabei
mit einer Abtriebswelle des Antriebs zusammen, wobei das andere Ende des Betatigungsarms einen Gleiter aufweist,
welcher in der Gleitschiene geflihrt ist. In einer weiteren Montageart kdnnen der Antrieb auch auf der Zarge und die
Gleitschiene auf dem Fliigel angeordnet sein.

[0008] Beim Offnen des Fliigels wird durch den Betatigungshebel die Abtriebswelle des Antriebs gedreht, wodurch
die Schlielfeder im Antrieb gespannt und die Energie gespeichert wird, um den Fligel anschlielend wieder selbsttatig
in seine Geschlossenlage zu flihren. Dazu erfolgt eine Umwandlung der Drehbewegung der Abtriebswelle in eine lineare
Bewegung, welche die Feder spannt. Hierbei kénnen verzahnte Kolben verwendet werden, welche mit einem auf der
Abtriebswelle festgelegten Ritzel zusammenwirken. Die Drehbewegung des Ritzels bewirkt dabei eine Léangsverschie-
bung des Kolbens. Dabei teilt der Kolben den mit einer Hydraulikflissigkeit geflllten Innenraum des Antriebs in zwei
Teile, wobei durch Uberstromkanale und durch Ventile und Drosseln das Verhalten des Antriebs einstellbar bzw. steu-
erbar ist. Um den Antrieb fiir verschiedene Offnungsrichtungen des Fliigels - DIN links oder DIN rechts - einzusetzen,
weist der Antrieb eine Abtriebswelle auf, welche an beiden Seiten des Antriebs austritt, wodurch der Antrieb bei umge-
kehrter Montage dann auch fiir die andere Drehrichtung verwendbar ist.

[0009] BeiAntrieben fir denintegrierten Einbau in einem Fliigel oder Rahmen ist der umgekehrte Einbau nicht méglich.
Daher werden haufig Antriebe mit Hubkurvenscheibe eingesetzt, welche bei Verwendung einer symmetrischen Hub-
kurvenscheibe, beispielsweise einer Herzkurve, fiir beide Drehrichtungen des Fliigels gleichermallen geeignet sind. An
der Hubkurvenscheibe stiitzen sich tber Rollen ein mit einer Riickstellfeder beaufschlagter Dampfungskolben und ein
mit der Schliel3feder beaufschlagter Federkolben ab. Der Dampfungskolben teilt dabei den mit einer Hydraulikflissigkeit
gefiillten Innenraum des Gehé&uses in zwei Teilbereiche. Durch mit Drosselventilen versehene Uberstrémkanéle und im
Dampfungskolben angeordnete Ventile kann die Bewegung des Dampfungskolbens und damit das Verhalten des An-
triebs beeinflusst werden.

[0010] Umeinfreies Bewegendes Fligels zu ermdglichen, istam Antrieb eine Freilaufvorrichtung angeordnet. Dadurch
ist es méglich, dass dem Antrieb nur beim ersten Offnen des Fliigels die zum SchlieRen erforderliche Energie zugefiihrt
werden muss, wobei anschlieBend der Flligel wie ein Fliigel ohne Antrieb betatigt werden kann. Der Antrieb weist dazu
an der Abtriebswelle eine frei drehbare Aufnahme fiir den Betatigungshebel auf. Unterhalb dieser Aufnahme ist eine
drehfest mit der Abtriebswelle verbundene Mitnahmescheibe angeordnet, an der ein Fortsatz ausgebildet ist. Der Be-
tatigungsarm weist im Bereich um die Aufnahme einen Mitnehmer auf, der in den Bewegungsbereich des Fortsatzes
an der Mithnahmescheibe hineinragt.

[0011] Beim Verschwenken des Betitigungsarms durch Offnen des Fliigels um die Abtriebswelle wird die drehfest
auf der Abtriebswelle angeordnete Mitnahmescheibe durch den Mitnehmer mit gedreht. Uber der verzahnten Kolben
bzw. die Hubkurvenscheibe wird die SchlielRfeder komprimiert und die Energie in der SchlieRfeder gespeichert, wobei
die Hydraulikflissigkeit von der einen Seite des Kolbens bzw. des Dampfungskolbens auf die andere Seite Uberstromt.
Wird der Fligel freigegeben, bewirkt die in der SchlieRfeder gespeicherte Energie, dass der Kolben bzw. der Damp-
fungskolben zurtickverschoben wird und die Hydraulikflissigkeit wieder zuriickstrémt, wodurch auch die Abtriebswelle
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zuriuckdreht.

[0012] Wird durch eine Ventilstellung nur ein Uberstrémen von Hydraulikfliissigkeit in die fir den Offnungsvorgang
erforderliche Richtung ermdglicht und in die Gegenrichtung gesperrt, wird die Bewegung des Kolbens bzw. der Hub-
kurvenscheibe verhindert, so dass sich die Abtriebswelle sich nicht zuriickdrehen kann. Das Ventil kann elektromagne-
tisch betatigt werden, um das Zurlickstrémen der Hydraulikflissigkeit freizugegeben oder zu sperren. Nach Freigabe
des Ventils dreht die in der SchlieRfeder gespeicherte Energie die Abtriebswelle zurlick, wodurch der Fortsatz der
Mitnahmescheibe in Anlage mit dem Mitnehmer des Betatigungsarms kommt und die Drehbewegung auf diesen Uber-
tragt, wodurch der Fliigel in seine Geschlossenlage gefiihrt wird.

[0013] Wird der gedffnete Fligel bei in SchlieRrichtung festgestelltem Antrieb in Geschlossenrichtung geflhrt, wird
der an dem frei auf der Abtriebswelle drehbaren Betatigungshebel angeordnete Mithehmer aus seiner Anlage mit dem
Fortsatz an der Mitnahmescheibe gefiihrt, und der Fllgel ist trotz festgestelltem Antrieb und somit festgestellter Ab-
triebswelle frei bewegbar.

[0014] Um zu verhindern, dass der frei bewegliche Flligel, welcher offen stehen bleiben soll, aus seiner gedffneten
Position in Richtung der Geschlossenlage des Fligels zu lauft, auch wenn eine geringe Kraft in Schlielrichtung wirkt,
welche etwa durch schief montierte Tiirb&nder oder einen Luftzug auftreten kann, ist eine Freilaufsperre vorgesehen.
[0015] Mechanische Feststellungen, die zum Offenhalten von Tirfligeln Anwendung finden, sind aufwandig und auf
einen festen, meist dem maximal méglichen Turéffnungswinkel eingestellt, so dass zur Feststellung des Fliigels dieser
erst maximal gedffnet werden muss. Weiterhin sind an Brandschutztiiren mechanische Feststellungen nicht zulassig,
hier miissen kostenintensive und aufwandige, mit einer Brandschutzeinrichtung gekoppelte elektrische Feststellungen
vorgesehen werden.

[0016] Vorteilhaft ist daher die Freilaufsperre an der Mithnahmescheibe angeordnet, welche zuverlassig ein Zulaufen
des Fligels durch die vorbenannten geringen Krafte am Fliigel verhindert, jedoch bei grofRerer Krafteinwirkung, wie
diese durch manuelles SchlieRen des Fllgels erfolgt, auslést und ein ungehindertes, sicheres SchlieRen des Fligels
erlaubt. Ein manuelles SchlieBen des Fligels bei festgestelltem Antrieb aus der Freilaufsperre heraus ist damit jederzeit
moglich. Wird die Feststellung des Antriebs ausgel6st, wird der Flugel durch die Mithahmescheibe ebenfalls sicher in
SchlieRlage gefihrt.

[0017] Besonders vorteilhaft ist die Freilaufsperre so ausgebildet, dass die Freilaufsperre durch einfaches Offnen des
Flugels bei festgestelltem Antrieb bei jedem beliebigen Turdéffnungswinkel bewirkt ist.

[0018] Im Nachfolgenden werden Ausflihrungsbeispiele in der Zeichnung anhand der Figuren naher erlautert.
[0019] Dabei zeigen:

Fig. 1 einen Ausschnitt eines Fligels einer Tur mit zugehérigem Rahmen und mit einem Teilschnitt der Einbausi-
tuation eines integrierten Tlrantriebs;

Fig. 2 eine Schnittdarstellung eines Antriebs mit Freilaufvorrichtung fir den integrierten Einbau;
Fig. 3 ein erstes Ausflihrungsbeispiel einer Mithnahmescheibe;

Fig. 4a  eine Darstellung des Freilaufprinzips in der Ausgangsstellung des Betatigungsarms bei geschlossenem Fliigel
im Ausschnitt;

Fig. 4b  eine Darstellung des Betatigungsarms bei einer teilweise gedffneten Stellung des Fligels;
Fig. 4c  eine Darstellung des Betatigungsarms im Freilaufbereich bei festgestelltem Antrieb;

Fig. 5 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel einer Mithahmescheibe;

Fig. 6 einen Betatigungsarm mit Freilaufvorrichtung in der zweiten Ausgestaltung;

Fig. 7 einen Ausschnitt eines Betatigungsarms mit einer Freilaufvorrichtung gemaf der zweiten Ausgestaltung mit
einer weiterer Ausfiihrung des federbelasteten Schiebers;

Fig. 8 ein Ausfihrungsbeispiel einer in der Mitnahmescheibe angeordneten Freilaufsperre;
Fig. 9 ein weiteres Ausflihrungsbeispiel einer in der Mitnahmescheibe angeordneten Freilaufsperre;;

Fig. 10  ein drittes Ausflihrungsbeispiel einer in der Mithnahmescheibe angeordneten Freilaufsperre;
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Fig. 11 ein Ausfiihrungsbeispiel einer Freilaufsperre mit einem federbelasteten StéRel;
Fig. 12  ein Ausfiihrungsbeispiel einer mit Tellerfedern versehenen Freilaufsperre .

[0020] IndenFiguren 1und2isteinineinem Flligel 1 einer Tir integrierter Antrieb 3 zusammen mit einem zugehdérigen
Rahmen 2 dargestellt. Im Rahmen 2 ist die Gleitschiene 6 eingebaut, in welcher der Gleiter 5 gefiihrt ist. Der Gleiter 5
ist an einem Ende eines Betatigungsarms 4 drehbar angeordnet, wobei das andere Ende des Betatigungsarms 4 mit
einer Aufnahme 14 des Antriebs 3 drehfest verbunden ist, und mit der Mitnahmescheibe 13 des Antriebs 3 zusammen-
wirkt. Der Antrieb 3 kann auch im Rahmen 2 und die Gleitschiene 4 im Fligel 1 integriert sein. Weiterhin kann der Antrieb
3 in an sich bekannter Weise auch als ein auf dem Fligel 1 oder dem Rahmen 2 aufliegend montierter Antrieb 3
ausgebildet sein.

[0021] DerAntrieb 3 weist ein Gehduse 7 auf, in welchem ein federbelasteter DAmpfungskolben 8 und ein Federkolben
9 angeordnet sind. Auf den Federkolben 9 wirkt eine SchlieRfeder 10 als Energiespeicher, welche Uber eine
SchlieRkraftverstellung 15 vorgespannt werden kann, um den Antrieb 3 auf unterschiedliche Fliigel 1 anzupassen.
[0022] Der Dampfungskolben 8 teilt den mit der Hydraulikflissigkeit gefiillten Gehauseinnenraum in zwei Bereiche
vor und hinter dem Dampfungskolben 8. Durch Ventile im Kolben und durch Uberstréomkanale im Gehause, welche mit
Drosselventilen versehen sind, kann das Verhalten des Antriebs 3 beeinflusst werden. Damit kann die C)ffnungsdémp-
fung, SchlieRddmpfung, der Endschlag und eine Feststellung des Flligels 1 ausgefiihrtwerden. Die Einstellungen kénnen
manuell oder auch elektromagnetisch bzw. elektromotorisch erfolgen.

[0023] Zwischen dem Dampfungskolben 8 und dem Federkolben 9 ist eine Abtriebswelle 11 angeordnet, welche im
Gehause 7 drehbar gelagert ist. Auf der Abtriebswelle 11 ist, drehfest mit dieser verbunden, eine Hubkurvenscheibe 12
angeordnet. Die Hubkurvenscheibe 12 ist symmetrisch, beispielsweise eine Herzkurve, um den Antrieb sowohl flir den
Einbau an DIN linken als auch an DIN rechten Fligeln 1 verwenden zu kénnen. Die Abtriebswelle 11 weist an ihrem
aus dem Gehause 7 des Antriebs 3 austretenden Wellenende eine drehfest verbundene Mitnahmescheibe 13 auf sowie
eine frei drehbar angeordnete Aufnahme 14 fiir den Betatigungsarm 4. Am Betatigungsarm 4 ist ein Mitnehmer 16
festlegbar, welcher mit der Mitnahmescheibe 13 zusammenwirkt. Der Antrieb 3 kann auch als ein mit einem verzahnten
Kolben und Ritzel versehener Antrieb 3 ausgebildet sein und auch aufliegend angeordnet sein, wobei das Ritzel die
Abtriebswelle 11 bildet, deren Wellenenden beidseitig aus dem Gehéause 7 austreten kdnnen, wodurch ebenfalls eine
Verwendung an DIN linken als auch an DIN rechen Fligeln 1 méglich ist. Der Betatigungsarm 4 kann auf die Aufnahme
14 aufgesetzt und verschraubt werden, wobei der Betatigungsarm 4 sich frei drehen kann, ohne dass die SchlieRerwelle
11 mitgedreht wird.

[0024] Der Dampfungskolben 8 und der Federkolben 9 weisen jeweils an ihrem der Abtriebswelle 11 zugewandten
Ende jeweils eine drehbar gelagerte Rolle 17 auf, welche sich auf der Hubkurvenscheibe 12 der Abtriebswelle 11 abrollen.
Wird die Abtriebswelle 11 durch Offnen des Fliigels 1 und der daraus resultierenden Bewegung des Betatigungsarms
4 (iber den Mitnehmer 16 und die Mitnahmescheibe 13 gedreht, so werden der Dampfungskolben 8 und der Federkolben
9 durch die Hubkurvenscheibe 12 verschoben. Es erfolgt eine Umsetzung der Drehbewegung der Abtriebswelle 11 in
eine lineare Bewegung. Dabei bewegt sich der Federkolben 9 derart, dass die Schlief3feder 10 durch Zusammendriicken
gespannt wird und damit die fur das SchlieRen des Fligels erforderliche Energie speichert. Der federbelastete Damp-
fungskolben 8 wird ebenfalls verschoben, wobei die Hydraulikflissigkeit von der einen Kolbenseite auf die andere
Kolbenseite durch Uberstrémkanale strémen kann.

[0025] Durch ein Ventil kann das Zurtickstromen der Hydraulikflissigkeit verhindert werden, wodurch der Dampfungs-
kolben 8 sich beim Offnen des Fliigels 1 verschieben I&sst, sich aber nicht wieder zuriick bewegen kann. Damit wird
erreicht, dass sich die Hubkurvenscheibe 12 beim SchlielRen des Fligels 1 nicht durch die Kraft der Schlief3¢feder 10
zuriickdreht, jedoch ein weiteres Offnen des Fliigels 1 und damit ein weiteres Spannen der SchlieRfeder 10 und Ver-
schieben des Dampfungskolben 8 mdglich ist. Dadurch wird die Abtriebswelle 11 mit der daran festgelegten Mithahme-
scheibe 13 in SchlieRrichtung blockiert.

[0026] In Fig. 3 ist ein erstes Ausflhrungsbeispiel einer Mitnahmescheibe 13 gezeigt, welche einen Fortsatz 15 auf-
weist, an dem der am Betatigungsarm 4 angeordnete Mitnehmer 16 angreifen kann. Die Mithahmescheibe weist zu
Anordnung auf der Abtriebswelle 11 des Antriebs 3 eine Aussparung 20 auf. Weiterhin ist an der Mitnahmescheibe 13
eine Federzunge 21 angeordnet, die ebenfalls mit dem Mithehmer 16 zusammenwirkt.

[0027] Inden Figuren 4a bis 4c ist eine Ansicht von oben auf einen Ausschnitt des auf der Aufnahme 14 aufgesetzten
Betatigungsarms 4 mit der Mithahmescheibe 13 gemaR Fig. 3 gezeigt. Die Mitnahmescheibe 13 ist verdeckt unter dem
Betatigungsarm 4 angeordnet, ist hier aber zur besseren Darstellung mit durchgezogenen Linien gezeichnet. Das Ge-
hause 7 des Antriebs 3 ist vereinfacht als ein Abschnitt einer Seitenkante dargestellt, um die jeweilige Stellung des
Betatigungsarms 4 zu verdeutlichen.

[0028] Der Mitnehmer 16 ist so an dem Betatigungsarm 4 angeordnet, dass er in die Ebene der Mitnahmescheibe 13
hineinreicht und bei einer Drehbewegung des Betatigungsarms 4 formschllssig in Anlage mit dem Fortsatz 15 der
Mitnahmescheibe 13 gelangt, wodurch diese mitbewegt wird.
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[0029] Ausgehend von der Geschlossenlage des Fliigels 1 der Tir, befindet sich der Antrieb 3 in seiner in der Fig. 4a
dargestellten Ausgangsstellung. Wird der Fliigel 1 in Offnungsrichtung der Tiir bewegt, wird die auf der Abtriebswelle
11 drehfest angeordnete Mitnahmescheibe 13 durch den am Betatigungsarm 4 festgelegten Mitnehmer 16 in Richtung
des Pfeils A gedreht, wie es in der Fig. 4b gezeigt ist. Dadurch wird, wie vorbeschreiben, die Schlielfeder 10 gespannt.
[0030] Beigeschlossenem Ventil und damitin SchlieBrichtung blockierter Mithahmescheibe 13 bleibt der Betatigungs-
arm 4 in der jeweiligen Offenstellung, stehen, solange keine duflere Kraft auf den Flligel 1 einwirkt. Der Fligel 1 ist nach
dem Stand der Technik in Richtung auf seine Geschlossenlage entkoppelt vom Antrieb 3 frei bewegbar, da der Betati-
gungsarm 4 auf der frei drehbaren Aufnahme 14 angeordnet ist und der Mitnehmer 16 des Betatigungsarms 4 aus seiner
Anlage mit dem Fortsatz 15 I6sbar ist.

[0031] Umein SchlieRen des Flligels 1 zumindestbei Einwirken einer geringen dufleren Kraft, wie diese beispielsweise
durch Luftzug oder durch schief montierte Tirbander bewirkt sein kann, ist eine Freilaufsperre 19 vorgesehen. Die
Freilaufsperre 19 istim ersten Ausfiihrungsbeispiel durch die an der Mitnahmescheibe 13 angeordnete Federzunge 21,
welche mit dem Mitnehmer 16 zusammenwirkt, realisiert. Um das Zulaufen des Fllgels 1 in SchlieRfrichtung aufgrund
geringer Krafte zu verhindern, kann sich der Mitnehmer 16 an der Federzunge 21 abstiitzen, wie es in Fig. 4b gezeigt ist.
[0032] Wird die Feststellung des Antriebs 3 ausgeldst, indem das Ventil gedffnet wird, kann sich der Dampfungskolben
8 wieder zurlick verschieben, und die Abtriebswelle 11 mit der Mitnahmescheibe 13 dreht sich zurlick. Abhangig von
der momentanen Stellung des Fligels 1 wird die Federzunge 21 vom Mitnehmer 16 Gberwunden und dieser kommt in
Anlage mit dem Fortsatz der Mitnahmescheibe 13. Die Drehbewegung der Abtriebswelle 11 wird auf den Betatigungsarm
4 Ubertragen und der Fligel 1 in seine Geschlossenlage gefiihrt. Vorteilhaft ist dies insbesondere bei Brandschutztiren,
welche im Gefahrenfall geschlossen werden missen, wobeiim Normalbetrieb die Tir nichtimmer gegen die SchlieRkraft
des Antriebs 3 gedffnet werden muss.

[0033] Vorteilhaft kann der Fligel 1 des festgestellten Antriebs 3 auch leicht manuell aus der Freilaufsperre 19 gefiihrt
werden, indem der Fligel 1 in SchlieRfrichtung bewegt wird, wodurch die Federzunge 21 durch den Mitnehmer 16
Uberwunden wird. Der Fligel 1 Iasst sich dann im Bereich zwischen der Geschlossenlage und der Halteposition frei
bewegen, wie es durch den Pfeil B in Fig. 4c dargestellt ist. Der Fliigel 1 kann jederzeit wieder in die Freilaufsperre 19
gefuhrt werden, indem der Fliigel 1 so weit gedffnet wird, dass der Mitnehmer 16 die Federzunge 21 in Richtung auf
den Fortsatz 15 in Gberwindet und sich dann zwischen der Federzunge 21 und dem Fortsatz 15 befindet.

[0034] Besonders vorteilhaft kann die Feststellposition des Fliigels 1 bei festgestelltem Antriebs jederzeit in Offnungs-
richtung vergréRert werden, indem der Fligel 1 weiter gedffnet wird. Da die mit dem Mithehmer 16 zusammenwirkende
Federzunge der Freilaufsperre 19 am Mitnehmer 13 angeordnet ist, 1auft die Halteposition des Fliigels 1 in der Offen-
stellung stets mit und befindet sich immer an der gerade durch die Offnungsbewegung des Fliigels 1 gewahlten Off-
nungsstellung.

[0035] Fir eine Verwendung der Mithahmescheibe 13 an einem Antrieb 3 mit Anbau an Tiren DIN links oder DIN
rechts, kann die Mitnahmescheibe 13 umgedreht auf der Abtriebswelle 11 montiert werden. Der Mitnehmer 16 am
Betatigungsarm 4 ist entsprechend versetzt anzuordnen, wozu im Betatigungsarm 4 beispielsweise zwei Gewindeboh-
rungen vorgesehen sein kdnnen, in welche der Mitnehmer 16 wahlweise eingeschraubt werden kann.

[0036] In den Figuren 5 und 6 ist ein weiteres Ausflihrungsbeispiel gezeigt, mit einer Mithahmescheibe 13, welche
ebenfalls einen Fortsatz 15 aufweist, der mit dem Mitnehmer 16 zusammenwirkt. Weiterhin ist eine Kontur 22 am Umfang
der Mitnahmescheibe 13 vorgesehen, die mit einem in einer Aussparung des Betatigungsarms 4 aufgenommenen
Schieber 23 zusammenwirkt. Der Schieber 23 ist mit einer oder mehreren Federn 24 in Richtung auf die Mithahmescheibe
13 vorgespannt. Vorteilhaft kann ein Paket aus mehreren Federn 24 gebildet sein, um den Durchmesser der Federn 24
gering halten zu kénnen und den Einbau in die Aussparung im Betatigungsarm 4 zu erleichtern. Der Schieber 23 und
die Feder 24 kann beidseitig des Betatigungsarms 4 mit jeweils einer Abdeckung 25 verschlossen sein, welche bei-
spielsweise mit dem Betatigungsarm 4 verschraubt sind.

[0037] Die Funktion und Wirkungsweise der Anordnung entspricht prinzipiell derjenigen des ersten Ausflihrungsbei-
spiels, jedoch wird die Freilaufsperre 19 mittels der Kontur 22 und des federbelasteten Schiebers 23 gebildet. Bei
festgestelltem Antrieb 3 wird ein Zulaufen des Fligels 1 der Tir durch die Kontur 22 und den federbelasteten Schieber
23 verhindert, welcher an der Kontur 22 anliegt, wie es in Fig. 6 gezeigt ist. Der Fligel 1 wird durch eine Bewegung in
SchlieRrichtung freilaufend, da der Schieber 23 an der Kontur 22 aufgleitet und sich bei einer weiteren Bewegung des
Fligels 1 entlang des erhdhten Freilaufbereichs 27 der Mithahmescheibe 13 bewegt. An dem der Mithahmescheibe 13
zugewandten Ende des Schiebers 23 kann eine Rolle 26 vorgesehen sein, welche das Aufgleiten des Schiebers 23 an
der Kontur 22 der Mitnahmescheibe 13 erleichtert und die an sich geringen Krafte durch das Gleiten des Schiebers 23
im Freilaufbereich 27 der Mitnahmescheibe 13 weiter reduziert.

[0038] InFig.7istein Ausschnitt eines Betatigungsarms 4 einer weiteren Ausgestaltung des federbelasteten Schiebers
23 gezeigt. Die Feder 24 ist aus zwei Schenkelfedern gebildet, welche an ihren Enden aufeinander zulaufend ausgebildet
sind. Lauft der Schieber 23 an der Kontur 22 der hier nicht dargestellten Mithahmescheibe 13 auf, werden die beiden
Schenkel der Feder 24 durch ein Spreizelement 28 gespreizt, wodurch die Kraftwirkung auf den Schieber 23 in Richtung
auf die Mithnahmescheibe 13 bewirkt ist. Dadurch wird vorteilhaft eine sehr niedrige BaugréRe erlangt, was die Integration
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in die Aussparung im Betatigungsarm 4 vereinfacht. In Fig. 7 sind weiterhin exemplarisch auch mégliche Gewindeboh-
rungen 29 zur alternativen Anordnung des Mitnehmers 16 gezeigt.

[0039] Inden Figuren 8 bis 10 sind weitere Ausflihrungsbeispiele gezeigt, wobei die Anordnung der Freilaufsperre 19
in der Mitnahmescheibe 13 vorgesehen ist. Zur Vereinfachung ist nur die Mithahmescheibe 13 und der Mithehmer 16
gezeigt, da die Anordnung der Mithahmescheibe 13 und des Mitnehmers 16 an dem Betatigungsarm 4 und auf der
Abtriebswelle 11 des Antriebs 3 prinzipiell den vorbeschriebenen Ausfiihrungsbeispielen entspricht.

[0040] Bei diesen Ausfiihrungsbeispielen ist die Feder 24 und ein schwenkbar in einem Drehlager 30 gelagerter
einarmiger oder zweiarmiger Hebel 31 in einer Aufnahme 32 innerhalb der Mitnahmescheibe 13 angeordnet. Die Mit-
nahmescheibe 13 kann durch eine in ihrer duBeren Form gleiche, hier nicht gezeigte Abdeckung verschlossen sein,
wodurch die Feder 24 und der Hebel 31 gesichert in der Aufnahme 32 angeordnet sind.

[0041] In den Figuren 8 und 9 ist ein zweiarmiger Hebel 31 vorgesehen, der in dem Drehlager 30 gelagert ist. Im
Ausfiihrungsbeispiel gemal Fig. 8 hintergreift ein erster Hebelarm 31 a den Schraubenkopf einer Einstellschraube 33,
die einer Gewindehilse 34 aufgenommen ist, wobei die Gewindehilse 34 beispielsweise durch Einpressen in der
Mitnahmescheibe 13 festgelegtist. Mit der Einstellschraube 33 kann der Hebelarm 31 ain seiner Lage eingestellt werden,
wodurch die Freilaufsperre 19 hinsichtlich der Haltekraft einstellbar ist. Der zweite Hebelarm 31 b des Hebelarms 31
ragt in die mogliche Bewegungsbahn des Mitnehmers 16 hinein, wobei der Hebel 31 hier aus Federstahl hergestellt ist,
wodurch zumindest der Hebelarm 31 b die Feder 24 bildet und somit eine einstellbare Federzunge 21, wie diese im
Ausfiihrungsbeispiel gemaR Fig. 3 beschreiben ist, darstellt.

[0042] Im Ausflhrungsbeispiel gemaR Fig. 9 ist der zweiarmige Hebel 31 starr ausgebildet, wobei am ersten Hebelarm
31 a hier eine an den Enden abschnittsweise verjlingt gewickelte Feder 24 vorgesehen ist, die mit ihren Enden lediglich
in eine vorgesehen Offnungen am Hebelarm 31 a und andernends in eine Einstellschraube 33 eingesetzt wird. Mit der
Einstellschraube 33 kann die Feder 24 in Bezug auf den Hebelarm 31 a eingestellt werden, wodurch die Freilaufsperre
19 hinsichtlich der Haltekraft einstellbar ist.

[0043] Derzweite Hebelarm 31 b des Hebelarms 31 ragt in die mdgliche Bewegungsbahn des Mitnehmers 16 hinein,
der sich in den Figuren 8 bis 10 gerade in Anlage mit dem Fortsatz 15 befindet und so zwischen dem Fortsatz 15 und
dem Hebelarm 31 b liegt. Befindet sich der Fliigel 1 in der teilweise gedffneten Stellung bei festgestelltem Antrieb 3,
kann der Fligel 1 aus der Freilaufsperre 19 heraus in den Freilaufbereich 27 gebracht werden, indem der in die Bewe-
gungsbahn des Mitnehmers 16 ragende Hebelarm 31 b durch den Mitnehmer 16 gegen die Feder 24 bzw. gegen die
Federkraft des Hebelarms 31 b selbst, in die Mithnahmescheibe 13 hinein verschwenkt wird. Dies wird durch die endseitige
Formgebung des Hebelarms 31 b begiinstigt, der vorteilhaft am Ende abgerundet ausgebildet ist. Die erforderliche Kraft,
um den Fligel 1 in den Freilaufbereich 27 zu fiihren, ist durch die wirksame Lange der Hebelarme 31 a, 31 b und die
Federkraft der Feder 24 bestimmt, wobei die Einstellbarkeit der Feder 24 ein Abstimmung der Freilaufsperre 19 auf den
Fligel 1 in Bezug auf dessen GréRe und Gewicht erlaubt. Auch bei diesen Ausfiihrungsbeispielen kann der freilaufende
Fligel 1 wiederin die Freilaufsperre 19 gefiihrt werden, wobei der Mitnehmer 16 den Hebelarm 31 b wieder in umgekehrter
Richtung Gberwindet und in den Bereich zwischen Hebelarm 31 b und Fortsatz 15 der Mithahmescheibe 13 gelangt.
[0044] Das Ausfuihrungsbeispiel gemaR Fig. 10 ist ein einarmiger, in dem Drehlager 30 gelagerter Hebel 31 vorgese-
hen, welcher sich auf einer als Druckfeder ausgebildeten Feder 24 abstiitzt. Der Hebel 31 weist einseitig eine Nocke
35 auf, welche nach auRen gerichtet ist und in die Bewegungsbahn des Mitnehmers 16 hinein ragt. Der Freilaufsperre
19 funktioniert wie vorbeschrieben, wobeider Mitnehmer 16 die Nocke 35 (iberwinden muss, welche durch den Mitnehmer
16 aus der Bewegungsbahn des Mitnehmers 16 heraus in Richtung in die Mitnahmescheibe 13 hinein verlagert wird.
Auchhier istes denkbar, eine Einstellschraube 33 vorzusehen, welche beispielsweise gegeniiber dem Hebel 31 endseitig
an der Feder 24 innerhalb der Mitnahmescheibe 13 angeordnet ist.

[0045] In Fig. 11 ist ein weiteres Ausfihrungsbeispiel einer Freilaufsperre 19 gezeigt, wobei lediglich ein Teilschnitt
im Bereich der Mitnahmescheibe 13 dargestelltist. Die Freilaufsperre 19 ist mit einem durch die Feder 24 beaufschlagten
StdRel 36 realisiert, der im Bereich um die Abtriebswelle 11 im Antrieb 3 parallel zur Achse der Abtriebswelle 11 ange-
ordnet ist. Der federbelastete StoRel 36 wirkt mit dem Mitnehmer 16 zusammen, wobei sich der Mitnehmer 16 an dem
StdRel 36 abstitzt, um den Fliigel 1 in der Freilaufsperre 19 zu halten. Wird der Fltigel 1 in den Freilaufbereich 27 gefiihrt,
so wird der StéRel 36 durch den Mitnehmer 16 gegen die Feder 24 zurlickgedrangt. Vorteilhaft sind der StéRRel 36 und
der Mitnehmer 16 endseitig zumindest an den Kanten gerundet, um ein Aufgleiten zu erleichtern.

[0046] Das in der Fig. 12 dargestellte Ausfihrungsbeispiel zeigt eine Freilaufsperre 19, ebenfalls in einem teilweise
geschnittenen Ausschnitt, wobei die Mitnahmescheibe 13 am Umfang eine Rolle 37 aufweist, die mit dem Mitnehmer
16 zusammenwirkt. Die Mitnahmescheibe 13 ist axial auf der der Abtriebswelle 11 verlagerbar, wobei die Mithahme-
scheibe 13 mittels der aus Tellerfedern gebildeten Feder 24 gegen den Betdtigungsarm 4 abgestutzt ist. Wird der Flligel
1 aus der Freilaufsperre 19 gefiihrt, lauft der Mitnehmer 16 auf der Rolle 37 auf, wodurch der Betatigungsarm gemaf
Pfeil C angehoben wird und der Mitnehmer 16 die Rolle 37 iiberwindet und in den Freilaufbereich 27 der Mithahmescheibe
13 gelangt. Der Mitnehmer 16 ist auch hier vorteilhaft an den Kanten gerundet.
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Liste der Referenzzeichen

1 Flugel 27 Freilaufbereich

2 Rahmen 28 Spreizelement

3 Antrieb 29 Gewindebohrung
4 Betatigungsarm 30 Drehlager

5 Gleiter 31 Hebel

6 Gleitschiene 31a erster Hebelarm
7 Gehéuse 31b zweiter Hebelarm
8 Dampfungskolben 32 Aufnahme

9 Federkolben 33 Einstellschraube
10 SchlielRfeder 34 Gewindehiilse

11 Abtriebswelle 35 Nocke

12 Hubkurvenscheibe 36 StoRel

13 Mitnahmescheibe 37 Rolle

14 Aufnahme
15 Fortsatz
16 Mitnehmer

17 Rolle

18 SchlieRkraftverstellung
19 Freilaufsperre

20 Aussparung

21 Federzunge

22 Kontur

23 Schieber

24 Feder

25 Abdeckung

26 Rolle

Patentanspriiche

1.

Antrieb (3) fur einen Fllgel (1) einer Tir oder eines Fensters, mit einem an einer Abtriebswelle (11) des Antriebs
(3) angeordneten Betatigungsarm (4), der beim Betatigen des Fligels (1) verschwenkt wird,

wobei der Betatigungsarm (4) frei drehbar auf der Abtriebswelle angeordnet ist und einen Mitnehmer (16) aufweist,
welcher mit einem Fortsatz (15) einer drehfest auf der Abtriebswelle (11) angeordneten Mitnahmescheibe (13) bei
einer Bewegung des Fliigels (1) in Offnungsrichtung in Anlage gelangt,

und wobei der Antrieb (3) eine Feststelleinrichtung aufweist, mit welcher die Abtriebswelle (11) feststellbar ist,
wodurch bei festgestellter Abtriebswelle (11) der Mitnehmer (16) am Betatigungsarm (4) beim Verschwenken des
geoffneten Fligels (1) in SchlieRrichtung aus der Anlage mit dem Fortsatz (15) der Mitnahmescheibe (13) gefiihrt
wird und der Fligel (1) zwischen der festgestellten Offenstellung und der SchlieRlage des Fliigels (1) frei bewegbar ist,
dadurch gekennzeichnet,

dass eine Freilaufsperre (19) vorgesehen ist, welche den bei festgestelltem Antrieb (3) frei zwischen der durch das
Offnen des Fliigels (1) bestimmt festgestellten Offenstellung und der SchlieRlage bewegbaren Fliigel (1) in der
festgestellten Offenstellung des Antriebs (3) I6sbar halt,

indem die Freilaufsperre (19) in Richtung der SchlieRlage des Fligels (1) durch manuelle Betatigung des Fligels
(1) I6sbar ist.

Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass in oder an der Mithahmescheibe (13) eine Federzunge (21) angeordnet ist, an
welcher sich der Mitnehmer (16) abstitzt.

Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass in oder an der Mitnahmescheibe (13) ein mit einer Feder (24) beaufschlagter, in
einem Drehlager (30) schwenkbar gelagerter Hebel (31) angeordnetist, an welchem sich der Mitnehmer (16) abstutzt.
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Antrieb nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (31) als zweiarmiger Hebel (31) mit einem ersten Hebelarm (31 a) und
einem zweiten Hebelarm (31 b), wobei der zweite Hebelarm (31 b) mit seinem dufReren Ende in die Bewegungsbahn
des Mitnehmers (16) hinein ragt.

Antrieb nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (31) als einarmiger Hebel (31) ausgebildet ist und eine nach aufen
gerichtete Nocke (35) aufweist, welche in die Bewegungsbahn des Mitnehmers (16) hinein ragt.

Antrieb nach einem der Anspriiche 2 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass zum l6sbaren Halten des Fligels (1) in der Freilaufsperre (19) der Mitnehmer (16)
zwischen dem Fortsatz (15) der Mitnahmescheibe (13) und der Federzunge (21), dem Hebel (31 a) oder der am
Hebel (31) angeordneten Nocke (35) aufgenommen ist.

Antrieb nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Feder (24) und der drehbar gelagerte Hebel (31) in einer Ausnehmung (32)
der Mitnahmescheibe (13) angeordnet sind.

Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Mithahmescheibe (13) eine Kontur (22) vorgesehen ist, an welcher sich
ein mit einer Feder (24) beaufschlagter Schieber (23) abstitzt.

Antrieb nach Anspruch 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der mit einer Feder (24) beaufschlagter Schieber (23) in einer Aussparung im
Betatigungsarm (4) angeordnet ist.

Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer (16) mit einem federbelasteten StéRel (36) zusammenwirkt, welcher
parallel zur Achse der Abtriebswelle (11) gegen eine Feder (24) verlagerbar ist.

Antrieb nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Mitnahmescheibe (13) eine Rolle (37) aufweist, welche mit dem Mitnehmer
(16) zusammenwirkt, und die Mitnahmescheibe (13) axial gegen die Feder (24) verlagerbar ist.
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