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(54)  Tire fiir eine Aufzugsanlage

(57)  Die Erfindung betrifft eine Tiire (12), insbeson-
dere Schiebetiire, zum Verschliessen einer Turdffnung
(3, 13) einer Aufzugsanlage (1), insbesondere eine Ka-
binentiire (13) oder eine Schachtire (3). Die Tire (12)
umfasst einen Turtrager (14, 14’) zur Montage der Tire
(12) in der Aufzugsanlage (1), an welchem wenigstens
eine Fihrungsschiene (15, 16) angeordnet ist, welche
eine, insbesondere horizontale, Verschieberichtung (V,
V) definiert.

An der wenigstens einen Fihrungsschiene ist we-
nigstens ein Turfliigel (18, 19) in der Verschieberichtung

(V, V) gefiihrt verfahrbar gelagert. Dabei ist der wenigs-
tens eine Turfligel (18, 19) zum Verschliessen und zur
Freigabe der mit der Ture verschliessbaren Tiréffnung
(3, 13) Uiber einen vorgegebenen Verschiebeweg auf der
wenigstens einen Fihrungsschiene (15, 16) in der Ver-
schieberichtung (V, V’) verfahrbar. Erfindungsgemass
erstreckt sich die wenigstens eine Fiihrungsschiene (15,
16) in der Verschieberichtung (V, V’) mit wenigstens ei-
nem freien Schienenabschnitt (15.2, 16.2), welcher be-
vorzugt wenigstens 50% ihrer Gesamtldnge umfasst,
Uber den Turtrager (14, 14’) hinaus.

~—18.2

[

Fig. 2a

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 2 743 226 A1 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Tire, insbesondere
eine Schiebetiire, zum Verschliessen einer Turdffnung
einer Aufzugsanlage, insbesondere eine Kabinentiire
oder eine Schachttlire, gemass dem Oberbegriff des un-
abhangigen Anspruchs 1.

[0002] Bekannte Aufzugstiiren weisen einen Turtrager
auf, an welchem verschiedene Komponenten der Auf-
zugsture z.B. vormontiert und zueinander justiert werden
kénnen. Derartige Tirtrager sind Ublicherweise als
Kampfer, d.h. als ein oberhalb der Turéffnung angeord-
neter Querbalken ausgebildet. Der Turtréager wird bei der
Installation der Aufzugsanlage z.B. an einer Montage-
struktur der Aufzugsanlage wie z.B. einer Aufzugskabi-
nenvorderfront (im Falle einer Kabinentir) bzw. einer
Schachtwand innerhalb eines Aufzugsschachtes (im Fal-
le einer Schachttiire) befestigt. Die auf dem Turtrager
befestigbaren Komponenten umfassen Ublicherweise
wenigstens eine Fiihrungsschiene zur Aufhdngung von
wenigstens einem Tirblatt der Tlre. Weitere Komponen-
ten kdnnen z.B. ein Tlrantrieb, eine Tlrantriebssteue-
rung, Turschliesskontakte, Umlenkrollen, Tirblattstop-
per, eine Schnittstelle fir einen Benutzer und/oder Tir-
verriegelungselemente umfassen. Eine Befestigung der
Komponenten am Tirtréager vor dessen Montage in der
Aufzugsanlage erméglichtunter anderem, dass die Kom-
ponenten nicht einzeln wahrend der Installation der Auf-
zugsanlage an der Aufzugskabinenvorderfront befestigt
bzw. justiert werden missen.

[0003] Aufzugstiren mit derartigen Turtragern sind
beispielsweise in der EP 1 736 630 sowie der WO
2011/076494 A1 beschrieben. Die Fihrungsschienen
der Turfligel der Aufzugstire sind dabei am Turtrager
befestigt und gestitzt. Tlren mit derartigen Turtragern
haben allerdings den Nachteil, dass sie an unterschied-
liche Aufzugs- bzw. Tlrtypen, insbesondere an unter-
schiedliche Turbreiten angepasst ausgebildet sein mis-
sen. Insbesondere missen, mitunter flir einen einzigen
Aufzugstyp, fiir unterschiedliche Tirtypen unterschiedli-
che Turtrager gefertigt werden. Dies verursacht aller-
dings einen erhdhten Logistikaufwand, erschwert die In-
stallation der Aufzugstiiren und ist somit nicht zuletzt kos-
tenintensiv in Herstellung und Anwendung.

[0004] Es ist daher die Aufgabe der Erfindung, eine
Tdure fUr eine Aufzugsanlage bereitzustellen, welche ein-
fach in der Montage und kostengtinstig herzustellen ist.
Zudem soll die Tire vielseitig anwendbar sein und eine
platzsparende und einfache Konstruktion aufweisen.
[0005] Die Aufgabe wird geldst durch eine Tire einer
Aufzugsanlage, insbesondere ein Schiebetire, zum Ver-
schliessen einer Turéffnung umfassend einen Tirtrager
zur Montage der Ture in der Aufzugsanlage, gegebenen-
falls an einer Aufzugskabine oder an einer Schachtwand,
an welchem eine Fiihrungsschiene befestigbar ist, wel-
che eine, insbesondere horizontale, Verschieberichtung
definiert und an welcher ein Tirfligel in der Verschiebe-
richtung geflhrt verfahrbar lagerbar ist, wobei der Tr-
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fligel zum Verschliessen und zur Freigabe der mit der
Ture verschliessbaren Turéffnung iber einen vorgege-
benen Verschiebeweg auf der Fiihrungsschiene in der
Verschieberichtung verfahrbarist, wobeisich die wenigs-
tens eine Fiihrungsschiene in der Verschieberichtung mit
wenigstens einem freien Schienenabschnitt, welcher be-
vorzugt wenigstens 50% ihrer Gesamtldnge umfasst,
Uber den Turtrager hinaus erstreckt.

[0006] "Turtrager" bezeichnet vorliegend eine Trager-
struktur der Tire, mit welcher die Tire an der Aufzugs-
anlage befestigt werden kann. An der Tragerstruktur kén-
nen wiederum verschiedene Komponenten der Tlire be-
festigt sein. Der Turtréger bildet somit ein Kopplungsteil
zur Montage von Tirkomponenten an der Aufzugsanla-
ge. Insbesondere kdnnen Tlrkomponenten, welche be-
sonders sorgfaltig zu anderen Komponenten der Tire
und/oder der Aufzugsanlage ausgerichtet werden mus-
sen, wie z.B. Fihrungsschienen und /oder Antriebsele-
mente, zunachst in einer vorgebbaren gewiinschten
Ausrichtung am Turtrager befestigt und gegebenenfalls
justiertwerden. Der TUrtrager mit daran befestigten Kom-
ponenten kann in der Folge in der Aufzugsanlage instal-
liert werden. Es versteht sich, dass die Reihenfolge des
Zusammenbaus grundsatzlich auch umgekehrt sein
kann, d.h., dass der Turtrager auch zunachst in der Auf-
zugsanlage montiert werden kann und in der Folge die
Komponenten daran befestigt werden kénnen.

[0007] "Verschliessbare Tiréffnung" bezeichnet vor-
liegend eine Durchgangséffnung, welche von der Tire
in betriebsbereitem Zustand verschlossen und wieder
freigegeben werden kann. Diese entspricht insbesonde-
re einer maximalen Flache, welche von dem wenigstens
einen Turfligel oder den mehreren Turflligeln der Tire
vollstandig Uberdeckt und auch wieder freigegeben wer-
den kann. Bei einer reinen Schiebetire mit einem Tur-
fligel ist eine verschliessbare Tiréffnung z.B. im We-
sentlichen durch die Flache des Tirfligels sowie durch
dessen Verschiebeweg bestimmt. Im Falle mehrerer Tir-
fligel ist die verschliessbare Turéffnung z.B. im Wesent-
lichen durch die Summe der Flachen der einzelnen Tir-
fligel sowie die Summe deren jeweiliger Verschiebewe-
ge bestimmt. Eine Ubertragung auf andere Tiirarten wie
z.B. eine Faltschiebetir oder Drehschiebetiire er-
schliesst sich analog. Es versteht sich, dass die Turfllgel
in einem geschlossenen Zustand der Ture z.B. Giberlap-
pen kdénnen, weshalb in diesem Fall eine verschliessbare
Turéffnung nicht strikt der Summe der Turfligel alleine
entsprechen muss.

[0008] Die wenigstens eine Filhrungsschiene definiert
eine Verschieberichtung, in welcher der an der wenigs-
tens einen Fuhrungsschiene gelagerte wenigstens eine
Turfligel verschiebbar ist. Dies entspricht typischerwei-
se einer Schliess- bzw. Offnungsrichtung der Tiire. Es
versteht sich, dass grundséatzlich auch zusatzliche Be-
wegungen des wenigstens einen bzw. der mehreren Tir-
fligel denkbar sind, wie z.B. eine der Verschiebung tber-
lagerte Rotation (z.B. bei Drehschiebetiiren, Faltschie-
betiiren). Es versteht sich zudem, dass die Tlre sowohl
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bei einseitig 6ffnenden Tiren als auch z.B. bei zentral-
offnenden Tilren sowie Teleskoptiiren vorteilhaft ein-
setzbar ist.

[0009] “Freier Schienenabschnitt" bezeichnet einen
Uber den Turtrager hinausragenden Abschnitt der we-
nigstens einen Flihrungsschiene. Die wenigstens eine
Fihrungsschiene kann z.B. in einem Endbereich am Tr-
trager befestigt sein und mit dem freien Schienenab-
schnitt Gber den Turtrager hinausragen. Ebenso kann
auch eine Fiihrungsschiene mehrere freie Schienenab-
schnitte aufweisen, indem sich z.B. zwei Endbereiche
einer durchgehenden Fiihrungsschiene, welche z.B. in
ihrer Mitte am Turtrager befestigt ist, iber den Tirtréager
hinaus erstrecken. Selbiges kannim Falle mehrerer Fiih-
rungsschienen auch fir jede Fihrungsschiene gelten.
[0010] Esverstehtsich, dass die wenigstens eine Fih-
rungsschiene im freien Schienenabschnitt an weiteren
Stellen z.B. durch zuséatzliche Befestigungsmittel an der
Aufzugsanlage, insbesondere an einer Schachtwand
oder an der Aufzugskabine, festgelegt sein kann.
[0011] Aufgrund des freien Schienenabschnitts kann
der Turtrager zumindest in Richtung der Fiihrungsschie-
ne, d.h. der Verschieberichtung, kleiner als die wenigs-
tens eine FUhrungsschiene ausgebildet sein. Mit ande-
ren Worten braucht sich der Turtréger nicht tber die ge-
samte Lange der wenigstens einen Fihrungsschiene
bzw. der FlUhrungsschienen zu erstrecken. Auf diese
Weise wird zum einen weniger Material fir den Bau des
Turtragers bendtigt und eine platzsparende Konstruktion
bereitgestellt.

[0012] Zum anderen kann eine Dimension des Trtra-
gers in Richtung der wenigstens einen Flihrungsschiene
weitgehend unabhangig von einer gewiinschten Ge-
samtlange der wenigstens einen Flhrungsschiene bzw.
eines erforderlichen Verschiebewegs gewahlt werden.
Dies hat den Vorteil, dass unterschiedlich lange Fuh-
rungsschienen an baugleichen Turtragern befestigt wer-
den kénnen, um z.B. Turen flr in Verschieberichtung un-
terschiedlich dimensionierte Turéffnungen bereitzustel-
len. Dies ermdglicht eine wirtschaftliche Herstellung un-
terschiedlicher Typen von Tiren mit baugleichen Tirtra-
gern. Ebenso kénnen weitere Komponenten der Tiire,
deren Anordnung tirspezifisch ist, d.h. z.B. von einer
Breite der Turéffnung abhangt, direkt oder indirekt an
baugleichen Tirtrdgern angeordnet sein.

[0013] Bevorzugt umfasst der freie Schienenabschnitt
wenigstens 50% der Gesamtlange der wenigstens einen
Fihrungsschiene. Die Dimensiondes Tirtragers in Rich-
tung der Fuhrungsschiene braucht in diesem Fall somit
nur weniger als 50% der Gesamtlange der wenigstens
einen Fuhrungsschiene zu betragen.

[0014] Mit Vorteil ist eine Dimension des Tlrtragers in
der Verschieberichtung kleiner als eine Dimension der
mit der Tlre verschliessbaren Turéffnung in der Ver-
schieberichtung. Der Tirtrager weist damit eine platz-
sparende Bauweise auf und ist insbesondere auf einfa-
che Weise zur Wartung durch die Tiréffnung zuganglich
(indem z.B. die Aufzugskabine im Rahmen einer War-
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tungsfahrt geringfiigig nach unten gefahren wird). Typi-
scherweise entspricht die Dimension der mit der Tlre
verschliessbaren Turdffnung in Richtung parallel zur Ver-
schieberichtung einer horizontalen Breite der Turoff-
nung. Denkbar sind aber auch Tiren fir Aufzugsanla-
gen, bei welchen der wenigstens eine oder die mehreren
Turfligel in vertikaler Richtung verschoben werden, z.B.
nach oben und nach unten. In diesem Fall entspricht die
genannte Dimension der Tiuréffnung in Verschieberich-
tung einer vertikalen Héhe.

[0015] Bei typischen Ausfiihrungsformen entspricht
der Verschiebeweg des wenigstens einen Turfligels
bzw. die Summe der Verschiebewege mehrerer Turfli-
gel im Wesentlichen der Dimension der Turéffnung in
dieser Richtung. Es sind aber auch Tiren denkbar, bei
welchen der Verschiebeweg des wenigstens einen Tir-
fligels kleiner ist, als die Turéffnung (z.B. falls ein wei-
terer Turfligel am wenigstens einen Turfligel gefiihrt ist
und nicht an einer Filhrungsschiene, welche am Tirtra-
ger angebracht ist). In gegebenenfalls zu bevorzugen-
den Varianten ist daher die Dimension des Turtragers in
der Verschieberichtung kleiner als ein Verschiebeweg
des wenigstens einen Turflligels, bzw. im Falle mehrerer
Turfligel kleiner als die Summe der Verschiebewege je-
des Turfligels, der an einer am Tlrtrager ortsfest befes-
tigten Fihrungsschiene gelagert ist. Eine mdglichst ge-
ringe Dimensionierung des Turtrégers ist sowohl hin-
sichtlich einer Materialersparnis als auch einer platzspa-
renden Bauweise im Allgemeinen zu bevorzugen.
[0016] Bevorzugt weist der Tirtrager ein Befesti-
gungsmittel zur Befestigung der wenigstens einen Fih-
rungsschiene am Turtrager auf, welches eine Ausrich-
tung der wenigstens einen Flihrungsschiene in befestig-
tem Zustand beziglich des Tirtragers fest vorgibt. Mit
Vorteil ist das Befestigungsmittel derart ausgebildet,
dass bei der Befestigung der wenigstens einen Fih-
rungsschiene eine Anordnung beziiglich des Turtragers
fest vorgegeben ist. Denkbar sind z.B. Bohrungen fiir
Verschraubungen am Tirtrdger. Zudem kann das Be-
festigungsmittel einen Sitz fiir die wenigstens eine Flh-
rungsschiene umfassen, welcher z.B. durch eine oder
mehrere Nuten oder Rippen gebildet sein kann. In einen
derartigen Sitz kann die wenigstens eine Fiihrungsschie-
ne passgenau in einer vorgegeben Anordnung einge-
setzt werden. Ebenso denkbar sind komplementéare
Strukturen an der wenigstens einen Fihrungsschiene
und am Turtrager wie z.B. Nuten und Rippen, welche
gemeinsam einen Sitz bilden und eine gewlinschte Aus-
richtung der wenigstens einen Fiihrungsschiene fest vor-
geben. Weitere Ausfihrungsformen eines geeigneten
Sitzes erschliessen sich unmittelbar.

[0017] Bevorzugt ist die wenigstens eine Flhrungs-
schiene mit einem Endabschnitt am Turtréager befestigt.
Insbesondereim Falle mehrerer Flihrungsschienenkann
der Turtréger somit zentral angeordnet sein, wobei sich
die Fuhrungsschienen z.B. in entgegen gesetzter Rich-
tung jeweils Uber den Tirtrager hinaus erstrecken. In Va-
rianten sind aber z.B. auch Fiihrungsschienen denkbar,
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welche in einem bezuglich ihrer Langsrichtung mittleren
Bereich am Turtrager befestigt sind und sich mit ihren
beiden Endbereichen tber den Tirtrager hinaus erstre-
cken.

[0018] Mit Vorteil weist die wenigstens eine Flihrungs-
schiene im freien Schienenabschnitt ein Befestigungs-
mittel auf, welches zur zusatzlichen Festlegung der we-
nigstens einen Fiihrungsschiene, insbesondere gegebe-
nenfalls an einer Aufzugskabine oder an einer Schacht-
wand, ausgebildet ist. Grundsétzlich ist es von Vorteil,
wenn der freie Schienenabschnitt an derjenigen Monta-
gestruktur zusatzlich festlegbar ist, an welcher der Tir-
trager montierbar bzw. montiert ist. Je nach Art der Tire
ist diese Montagestruktur z.B. eine Aussenwand der Auf-
zugskabine oder eine Schachtwand des Aufzugs-
schachts. Auf diese Weise kann die Flihrungsschiene
am Turtrager wie gewlinscht angeordnet werden und zur
endgiltigen Montage Uber das Befestigungsmittel im
freien Schienenabschnitt in der vom montierten Turtra-
ger vorgegebene Anordnung zusatzlich festgelegt wer-
den. Je nach Stabilitdtserfordernis an die Fihrungs-
schiene z.B. in Abhangigkeit einer Lange des freien
Schienenabschnitts und/oder einer strukturellen Ausbil-
dung der wenigstens einen Fiihrungsschiene, kann aber
auch auf das zusatzliche Befestigungsmittel verzichtet
werden. In diesem Fall ist die wenigstens eine Flihrungs-
schiene nur am Tirtrager befestigt.

[0019] Vorzugsweise ist an der wenigstens einen Fih-
rungsschiene im Bereich des freien Schienenabschnitts,
bevorzugtin einem freien Endabschnitt des freien Schie-
nenabschnitts, eine Umlenkrolle eines Tlrantriebs der
Tiure angeordnet. Auf diese Weise kann die Fiihrungs-
schiene eine Zusatzfunktion als Trager fur die Umlenk-
rolle erfiillen. Damit kann auch eine Anordnung der Um-
lenkrolle bezliglich der wenigstens einen Fiihrungsschie-
ne mithoher Genauigkeit vorgegeben werden, insbeson-
dere derart, dass eine gesonderte Justierung der Um-
lenkrolle nach der Montage der Tiire entfallen kann. Die
Umlenkrolle ist in diesem Fall indirekt Gber die wenigs-
tens eine Flhrungsschiene am Turtrager gehaltert.
[0020] Mit Vorteil sind wenigstens zwei, vorzugsweise
weitgehend gleichartige, Fiihrungsschienen am Trtra-
ger angeordnet, welche sich parallel und in diametraler
Richtung beziiglich des Tirtragers erstrecken. "Weitge-
hend gleichartig" umfasst hierbei z.B. Fihrungsschie-
nen, welche einander spiegelbildlich entsprechen
und/oder geringfligige konstruktive Abweichungen auf-
weisen. Die beiden Fiihrungsschienen kénnen je nach
Erfordernis aber auch ganzlich unterschiedlich ausgebil-
det sein, um z.B. unterschiedlich ausgebildete Turfligel
daran lagern zu kénnen.

[0021] Der Turtrager kann in diesem Fall zentral be-
zuglich der Ture angeordnet sein. Diese Anordnung eig-
net sich besonders fir Ausfiihrungsformen der Tire mit
zwei Turfligeln, welche zum Offnen und Verschliessen
der Ture in entgegen gesetzter Richtung verfahren wer-
den (zentraléffnende Tiren). Indiesem Fall ist bevorzugt
an jeder Fuhrungsschiene einer der Tirflligel gelagert.
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Alternativ kann auch nur eine durchgehende Fiihrungs-
schiene in eine mittleren Beriech am Tirtrager befestigt
sein, wobei in diesem Fall bei ebenfalls mittiger Befesti-
gung am Turtrager beide Turfligel an derselben Fiih-
rungsschiene gelagert sein kdnnen.

[0022] In einer bevorzugten Ausflihrungsform ist der
Turtréger als Biegeteil aus Blech, insbesondere aus
Stahlblech, ausgebildet. Dies hat zum einen den Vorteil
einer kostengiinstigen Herstellung. Zum anderen kann
der Turtrager in diesem Fall z.B. einfach herzustellende,
insbesondere in Verschieberichtung ausgerichtete, Bie-
gerillen und/oder Sicken zur Verstarkung aufweisen. Auf
diese Weise kann der Tirtrager bei einfacher und kos-
tengiinstiger Fertigung besonders stabil ausgebildet
sein. Derartige Rillen und /oder Sicken kénnen gleich-
zeitig als das oben erwdhnte Befestigungsmittel wirken,
welches eine Ausrichtung der wenigstens einen Flh-
rungsschiene bezlglich des Tirtragers vorgibt, z.B. als
Nut oder Rippe des Sitzes fiir die Fiihrungsschiene.
[0023] In einer gegebenenfalls ebenfalls bevorzugten
Ausfuhrungsform ist der Turtréager als Gussteil ausgebil-
det. Aufgrund der Ausbildung des Tirtragers, insbeson-
dere dessen moglicher geringer Dimensionierung auf-
grund der sich Uber den Turtrager hinaus erstreckenden
Flhrungsschiene, kann dieser gesamthaft als Gussteil
ausgebildet sein. Selbstversténdlich sind auch andere,
hier nicht genannte Ausfiihrungsformen wie z.B. ein als
Frasteil ausgebildeter Tlrtrager von der Erfindung um-
fasst.

[0024] Bevorzugt ist der Turtréager auch als Antriebs-
mitteltréger ausgebildet und weist eine Aufnahme fur Tei-
le eines Tlrantriebs, insbesondere flir eine Motoreinheit,
auf. Insbesondere im Fall eines als Gussteil ausgebilde-
ten Turtragers kann die Antriebsmittelaufnahme auf ein-
fache Weise z.B. als Ausnehmung direkt am Turtrager,
insbesondere einstiickig mit diesem, ausgebildet sein.
[0025] Bevorzugt ist die Antriebsmittelaufnahme auf
einer zur Montage in der Aufzugsanlage vorgesehenen
Montageseite des Turtragers ausgebildet. Das Teil des
Turantriebs, im Folgenden exemplarisch anhand einer
Motoreinheit erlautert, kann auf diese Weise vor der Mon-
tage des Turtragers in die Aufnahme eingesetzt werden.
Bei geeigneter Ausbildung der Aufnahme kann die Mo-
toreinheit ohne zusatzliche Befestigungsmittel durch die
Montage des Turtragers an der Aufzugsanlage in der
Aufnahme fixiert werden. Mit anderen Worten wird die
Motoreinheit zwischen Turtréager und der Montagestruk-
tur, an welcher der Turtrager montiert wird (d.h. z.B. Vor-
derfront der Aufzugskabine oder Schachtwand), in der
Aufnahme eingeklemmt.

[0026] Selbstverstandlich kannauch ein Tirtrager aus
Blech als Antriebsmitteltrdger ausgebildet sein und z.B.
eine Ausnehmung als Antriebsmittelaufnahme aufwei-
sen, in welche z.B. eine Motoreinheit eingesetzt werden
kénnen. Alternativ kann eine separate Antriebsmittelauf-
nahme, z.B. in Form eines Gussteils, beispielsweise
nach dem Einbetten einer Motoreinheit an einem solchen
Turtrager, insbesondere aus Blech, befestigt werden.
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[0027] Es verstehtsich, dass die Teile des Tirantriebs
z.B. auch als Getriebe-Motoreinheit ausgebildet sein
kénnen bzw. mehrere Teile eines Antriebs der Tlre um-
fassen kann. Ebenso ist es denkbar, dass weitere An-
triebsmittelaufnahmen am Tirtréger ausgebildet sind, in
welchen auf analoge Weise weitere Teile des Antriebs
bzw. weitere Antriebsmittel aufgenommen werden kon-
nen.

[0028] Bevorzugt weist der Turtrager an einer Vorder-
seite wenigstens eine parallel zur Verschieberichtung
ausgerichtete, insbesondere Uber die gesamte entspre-
chende Dimension des Tirtragers sich erstreckende,
Montagerippe fir Komponenten der Tire auf.

[0029] Mit "Vorderseite" ist hierbei eine, der Montage-
seite des Turtragers abgewandte, Seite des Tirtragers
bezeichnet, welche bei montiertem Tirtrager von aussen
zuganglich ist. Typischerweise ist an der Vorderseite
auch die wenigstens eine Flihrungsschiene befestigt, so-
dass diese auch bei bereits montiertem Turtréger einfach
befestigt werden kann.

[0030] Verschiedene Komponenten der Tire wie z.B.
Stopper oder Sensoren zur Begrenzung des Verschie-
bewegs der Turfligel miissen oft in den Bewegungsbe-
reich des Turflligels bzw. damit verbundener Komponen-
ten reichen, um ihre Funktion erfullen zu kénnen. Der
Turtréager erlaubt die Ausbildung von Montagerippen,
welche sich in Verschieberichtung Gber die gesamte Di-
mension des Turtragers erstrecken und somit eine fle-
xible Montage von weiteren Komponenten ermdglichen.
Die Montagerippe dient dabei unter anderem als Ab-
standhalter fiir die weiteren Komponenten, sodass diese
auf einfache Weise von einer Vorderseite des Tirtragers
beabstandet angeordnet werden kénnen. Die Montage-
rippe kann abgeflacht sein, um eine ebene Montagefla-
che bereitzustellen. Es versteht sich, dass an der Mon-
tagerippe zudem Befestigungsmittel wie z.B. Befesti-
gungso6ffnungen oder Schienen zur modularen Montage
der weiteren Komponenten vorhanden sein kénnen.
[0031] Indem sichdie wenigstens eine Fiihrungsschie-
ne Uber den Tlrtrager hinaus erstreckt, kann eine der-
artige Montagerippe derart ausgebildet sein, dass sie
nicht in den Verschiebeweg der Fiihrungsrollen bzw. der
Tarfligel hineinragt, in einer Projektion langs der Ver-
schieberichtung aber mit dem Verschiebeweg tberlappt.
Auf diese Weise kdnnen endseitig des Verschiebewegs
Komponenten angeordnet werden, welche z.B. mit dem
Turfligel oder den Fihrungsrollen zusammenwirken
kénnen.

[0032] Insbesondere im Falle eines Turtragers aus
Blech kénnen eine oder mehrere Biegerippen als Mon-
tagerippen ausgebildet sein. Diese wirken zudem als
Versteifungsrippen und dienen somit als strukturelle Ver-
starkung des Turtragers. Im Falle einer Ausfiihrung des
Turtragers als Gussteil kdnnen die Montagerippen als
einstiickig mit dem Turtrager gegossene Langsstruktu-
ren in der Verschieberichtung ausgebildet sein. Es ver-
steht sich, dass zusétzlich oder anstelle der Montagerip-
pen auch entsprechende Rippen in anderen Ausrichtun-
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gen ausgebildet sein kdnnen.

[0033] Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft eine
Aufzugsanlage mit einer vorliegend beschriebenen Tiire,
wobeidie Ture mitdem Turtrager der Tire oberhalb einer
Turéffnung, insbesondere beziiglich der Tiréffnung im
Wesentlichen in Verschieberichtung zentriert, in der Auf-
zugsanlage montiert ist und bevorzugt als eine Kabinen-
tire oder eine Schachttiire ausgebildetistDie Tire ist bei
einer Turoffnung einer Aufzugskabine bzw. bei einer
Schachtwand eines Aufzugsschachts montiert. Vorzugs-
weise ist die Tlre mit dem Turtrager bezuglich der Tir-
6ffnung in Verschieberichtung im Wesentlichen zentriert
montiert. Dies istinsbesondere bei zentral6ffnenden Tir-
typen vorteilhaft, wenn die Tire z.B. zwei gegenlaufige
Turfligel aufweist, welche z.B. an zwei Fiihrungsschie-
nen gelagert sind.

[0034] Mit Vorteil ist die wenigstens eine Flhrungs-
schiene dabei im freien Schienenabschnitt mit einem Be-
festigungsmittel zusatzlich an der Aufzugsanlage, insbe-
sondere gegebenenfalls an der Aufzugskabine oder an
der Schachtwand, festgelegt. Auf diese Weise ist die we-
nigstens eine Fuhrungsschiene am Turtrdger wie ge-
wiinscht angeordnet und zur endglltigen Montage Uber
das Befestigungsmittel im freien Schienenabschnitt in
der vom montierten Turtrager vorgegebene Anordnung
zuséatzlich festgelegt.

[0035] Die Erfindung wird im Folgenden anhand von
exemplarischen Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert.
Es zeigen schematisch:

Fig. 1: Eine Aufzugsanlage mit einem Aufzugs-
schacht mit mehreren Schachttiiren sowie ei-
ner Aufzugskabine, an welcher eine Kabinen-
tire angeordnet ist;

eine frontale Ansicht einer Kabinentire mit
einem zentral angeordneten Turtréger;

eine Ausschnittsvergrosserung eines Be-
reichs um den Turtrager der Fig. 2a;

einen vertikalen Querschnitt durch einen Tur-
trager gemass Fig. 2a und 2b, welcher als
Gussteil ausgebildet ist;

einen vertikalen Querschnitt durch einen Tur-
trager gemass Fig. 2a und 2b, welcher als
Biegeteil aus Blech ausgebildet ist.

Fig. 2a:
Fig. 2b:

Fig. 3:

Fig. 4:

[0036] Grundsatzlich sind in den Figuren gleiche Teile
mit gleichen Bezugszeichen versehen.

[0037] Figur 1 zeigt eine Aufzugsanlage 1 mit einem
vertikalen Aufzugsschacht 2. Im Aufzugsschacht 2 sind
Ubereinander mehrere Turéffnungen 3 in einer Schacht-
wand 4 ausgebildet. An den Turéffnungen 3 ist jeweils
eine Schachtiire 5 vorhanden, mit welcher die jeweilige
Turéffnung 3 verschliessbar bzw. freigebbar ist. Im Auf-
zugsschacht 2ist eine Aufzugskabine 6 in vertikaler Rich-
tung verfahrbar angeordnet.

[0038] Die Aufzugskabine 6 ist mit einem Seilstrang 7
im Schachtkopf Gber eine Umlenkrolle 8 sowie Uiber eine
Treibscheibe 9 eines Antriebs (nicht dargestellt) mit ei-
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nem Gegengewicht 10 im Aufzugsschacht 2 verbunden.
An einer der Schachtwand 4 zugewandten Vorderseite
11 der Aufzugskabine 6 ist eine Turéffnung 13 ausgebil-
det, welche mit einer Kabinentiire 12 verschliessbar bzw.
freigebbar ist. Die Aufzugsanlage 1 ist rein exemplarisch
zu verstehen und es erschliesst sich unmittelbar, dass
eine solche Tire auch bei anderen Typen von Aufzugs-
anlagen einsetzbar ist.

[0039] Figur 2a zeigt eine frontale Ansicht auf die Ka-
binentire 12 mit einem zentral angeordneten Turtrager
14. Der Turtrager 14 ist oberhalb der Turéffnung 13, be-
zuglich der Turéffnung 13 mittig, an der Vorderseite 11
montiert. Am Turtrager 14 sind zwei Fihrungsschienen
15 und 16 angebracht. Jede der Fiihrungsschienen 15
und 16 ist mit einem Endabschnitt 15.1 und 16.1 mittels
Befestigungsmitteln 17 am Turtrager 14 befestigt und er-
streckt sich miteinem freien Schienenabschnitt 15.2 bzw.
16.2 vom Turtrager 14 weg. Die Fuhrungsschienen 15
und 16 sind weitgehend parallel zu einer Oberkante der
Taréffnung 13, d.h. vorliegend im Wesentlichen in hori-
zontaler Richtung angeordnet.

[0040] Die Fihrungsschienen 15 und 16 erstrecken
sich bezuglich einer vertikalen Mittellinie A der Tire 12,
in diametraler Richtung vom Turtrager 14 weg, Uber die-
sen hinaus. In den freien Schienenabschnitten 15.2 und
16.2 sind die Fuhrungsschienen 15 und 16 lber Befes-
tigungsmittel 24 zusatzlich an der Vorderseite 11 der Auf-
zugskabine 6 festgelegt. Die Fiihrungsschienen 15 und
16 sind vorliegend bezlglich der Mittellinie A spiegelsym-
metrisch ausgebildet und angeordnet.

[0041] Die Fihrungsschienen 15 und 16 sind auf einer
gemeinsamen Geraden B angeordnet und definieren
Verschieberichtungen V und V’, in welchen an den je-
weiligen Fluhrungsschienen 15 und 16 gelagerte Turflu-
gel 18 und 19 verfahrbar gelagert sind. Die Turfligel 18
und 19 sind von einer geschlossenen Position G, in wel-
cher sie die Turéffnung 13 vollstéandig verschliessen, in
die jeweilige Verschieberichtung V bzw. V'’ in eine Offen-
position O verfahrbar (gestrichelt dargestellt), in welcher
die Turoéffnung 13 freigegeben ist.

[0042] Die Tarfligel 18 und 19 sind Uber jeweils zwei
Fihrungsrollen 18.1und 19.1 aufden Fiihrungsschienen
15und 16 gelagert. Jeder der Turfligel 18 und 19 ist Giber
einen Mitnehmer 18.2 bzw. 19.2 an gegenlaufige Ab-
schnitte eines Umlaufzugs 20 (gestrichelt dargestellt) ei-
nes Turantriebs 21 gekoppelt. Der Umlaufzug 20 ist Giber
eine Treibscheibe 29 eines Motors 22 des Tirantriebs
21 sowie Uber Umlenkrollen 23 gefiihrt, welche in den
freien Schienenabschnitten 15.2 und 16.2 endseitig an
den Fihrungsschienen 15 und 16 angeordnet sind. Es
versteht sich, dass auch andere Antriebsarten bei einer
Tire zur Anwendung kommen kdénnen wie z.B. ein Kur-
belradantrieb, bei welchem der oder die Turfligel Uber
ein Gestange verschoben werden.

[0043] Eine Dimension des Turtrédgers 14 in Richtung
von B kann gemass Darstellung der Fig. 2 etwa 1/3 der
entsprechenden Dimension der Turéffnung 13 betragen.
Vertikale H6he und horizontale Breite der Turéffnung 13
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entsprechen vorliegend im Wesentlichen der Hohe sowie
der Summe der Breiten der Tirfligel 18 und 19, wenn
diese in der geschlossenen Position G tiberlappungsfrei
aneinander stossen.

[0044] Ein baugleicher Tirtrager 14 kann ebenso Be-
standteil einer Kabinentlire sein, deren mindestens ein
Turfligel eine von der Breite der gezeigten Turfligel 18,
19 unterscheidbare Breite aufweist. An diesem Turtrager
14 kann dementsprechend mindestens eine Fiihrungs-
schiene angeordnet werden, welche Fihrungsschiene
eine von der Lange der gezeigten Fiihrungsschienen 15,
16 unterscheidbare Lange aufweist.

[0045] Figur 2b zeigt eine Ausschnittsvergrosserung
der Fig. 2a des Bereichs um den Turtrager 14, wobei
verschiedene Komponenten wie Umlaufzug 20 und Tir-
fligel 18 und 19 ausgeblendet sind.

[0046] Der Turtrager 14 weist an einer Vorderseite
14.1 eine erste Montagerippe 25 auf. Die Montagerippe
25 istin Richtung von B ausgerichtet und weist eine Ab-
flachung als Montageflache auf. Die Fiihrungsschienen
15 und 16 sind mit den Endabschnitten 15.1 und 16.1
auf der Montagerippe 25 angeordnet und mit den Befes-
tigungsmitteln 17 befestigt. Die Fihrungsschienen 15
und 16 weisen tlrtragerseitig zumindest in den En-
dabschnitten 15.1 und 16.1 ein komplementares Profil
auf, mit welchem sie auf die Montagerippe 25 gesetzt
sind (siehe hierzu Fig. 3 und 4). Die Montagerippe 25
bildet somit einen Sitz fiir die Fiihrungsschienen 15 und
16, welcher eine Ausrichtung der Fihrungsschienen 15
und 16 beziglich des Turtragers 14 vorgibt.

[0047] Oberhalb der Montagerippe 25 ist eine weitere
Montagerippe 26 parallel zur Montagerippe 25 angeord-
net. Die Montagerippe 26 weist ebenfalls eine Abfla-
chung als Montageflache auf und dient zur Montage wei-
terer Komponenten der Tire 12. Die Montagerippe 26
stellt dabei einen Abstandhalter zur von der Vorderseite
14.1 beabstandeten Montage bereit. Beispielsweise kdn-
nen Sensoren und/oder Anschlage 27 fur die Rollen 18.1
und 19.1 der Turfligel 18 und 19 auf der Montagerippe
26 angebracht sein. Die Anschlage 27 ragen dabei in
den Verschiebeweg der Rollen 18.1 und 19.1 und be-
grenzen diesen zum Tirtréager 14 hin. An der Montage-
schiene 25 kénnen neben den Fiihrungsschienen 15 und
16 ebenfalls weitere Komponenten angebracht sein. Bei-
spielsweise kann ein Turstopper 28 fir beide Turfligel
18 und 19 zentral an der Montageschiene 25 angebracht
sein (gestrichelt dargestellt) und langs der Mittellinie A
inden Verschiebeweg der Turfligel 18 und 19 ragen bzw.
diesen begrenzen.

[0048] Figur 3 zeigt einen vertikalen Querschnitt Iangs
Adurchden Turtrager 14 gemass Fig. 2aund 2b, welcher
als Gussteil ausgebildet ist. Im Querschnitt sind die Mon-
tagerippen 25 und 26 erkennbar, welche Uber die Vor-
derseite 14.1 des Turtrégers 14 erhaben sind. Die Fih-
rungsschiene 15 weist, zumindest im Endabschnitt 15.1,
ein zum Profil der Montagerippe 25 weitgehend komple-
mentares Profil auf, mit welchem es auf die Montagerippe
25 gesetzt ist. Die Montagerippe 26 bildet somit ein Be-
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festigungsmittel fir die Fihrungsschienen 15 und 16,
welche einen Sitz bilden. Weitere Befestigungsmittel,
welche die Fihrungsschiene 15 im Sitz fixieren, kénnen
z.B. durch eine Verschraubung 17 bereitgestellt sein.
[0049] Aufder Montagerippe 26 ist einer der Anschla-
ge 27 angeordnet. Wie sich aus der gestrichelt darge-
stellten Position der Fihrungsrolle 18.1 des Turfligels
18 erschliesst, ragt der Anschlag 27 in den Verschiebe-
weg der Flihrungsrolle 18.1. Um den Anschlag 27 ohne
zusatzlichen Abstandhalter in der gewiinschten Entfer-
nung von der Vorderseite 14.1 des Turtragers 14 zu hal-
ten, Uberlappt die Montagerippe 26 im Querschnitt eben-
falls mit dem Verschiebeweg der Fihrungsrolle 18.1.
Aufgrund der Ausbildung des Turtragers 14 sowie der
daran angebrachten Fihrungsschiene 15 behindert die
Montagerippe eine Verschiebung der Fiihrungsrolle 18.1
allerdings nicht, da sie in Verschieberichtung ausserhalb
des Verschiebewegs angeordnet sein kann.

[0050] Oberhalb der Montagerippe 26 ist eine zur Mon-
tageseite 14.2 des Tuirtragers 14 hin offene Aufnahme
14.3 fur den Motor 22 ausgebildet. Der Motor 22 kann
vor der Montage des Tirtragers 14 in die Aufnahme 14.3
eingebettet werden. Bei an der Vorderseite 11 der Auf-
zugskabine 6 montiertem Turtrager 14 ist der Motor 22
zwischen der Vorderseite 11 und dem Turtrager 14 in
der Aufnahme 14.3 fixiert. Die Treibscheibe 29 des An-
triebs 21 sitzt auf einer Antriebswelle des Motors 22, wel-
che Uber die Vorderseite 14.1 des Turtragers 14 hinaus
ragt.

[0051] Figur 4 zeigt einen vertikalen Querschnitt Iangs
A durch einen Turtrager 14’ gemass Fig. 2a und 2b, wel-
cher als Biegeteil aus Blech ausgebildetist. Der Tirtrager
14’ weist analog dem Turtrager 14 zwei Montagerippen
25’und 26’ auf, welche sichin Verschieberichtung V bzw.
V’, d.h. in Richtung von B, Uber die gesamte entspre-
chende Dimension des Tlrtragers 14’ erstrecken. Die
Montagerippen 25’ und 26’ sind dabei als Biegerippen
ausgebildet. Die Montagerippen 25’ und 26’ dienen ana-
log dem Turtrager 14 als Befestigungsmittel zur Montage
der Flihrungsschienen 15 und 16 (insbesondere Monta-
gerippe 25’) bzw. zur Montage von weiteren Komponen-
ten wie z.B. den Anschlagen 27 oder Sensoren (insbe-
sondere Montagerippe 26’)am Tulrtrager 14’.

[0052] Hierbei kommt der Vorteil der Ausbildung des
Turtréagers 14’, wonach die Montagerippe 26’ eine Ver-
schiebung der Fihrungsrolle 18.1 nicht behindert, be-
sonders zum Tragen, da mit der Montagerippe 26’ die
strukturelle Stabilitat des Turtrager 14’ aus Blech deutlich
verbessert ist. Eine derartige einfache Ausbildung einer
Montagerippe mit Versteifungsfunktion ist bei bekannten
Turtragern, bei welchen die Fihrungsschienen nicht
Uber den Turtréager hinausragen (wie eingangs beschrie-
ben), nicht méglich, da der gesamte Verschiebeweg der
Fihrungsrollen ausserhalb des Turtragers verlaufen
kann.

[0053] Oberhalb der Montagerippe 26’ setzt sich der
Turtréager 14’ nach oben fort und ist fir eine zusatzliche
Versteifung an einer Oberkante abgewinkelt. Von einer
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Montageseite 14.2’ her, mit welcher der Turtrager 14’ an
der Vorderseite 11 der Aufzugskabine 6 montiert ist, ist
der Motor 22 z.B. direkt im Bereich zwischen Montage-
rippe 26’ und Oberkante des Turtragers 14’ angeflanscht.
In der Darstellung der Fig. 4 ragt die Antriebswelle des
Motors 22 durch den Turtrédger 14’ hindurch und steht
Uber die Vorderseite 14.1 tber. Der Motor 22 kann aber
auch in eine Ausnehmung des Turtragers 14’ eingesetzt
sein (nicht dargestellt). Ebenso denkbar ist es, dass der
Motor 22 in eine separate Aufnahme (z.B. als Gussteil
ausgebildet) eingebettet ist, welche am Turtréager 14’ be-
festigt ist (nicht dargestellt). Selbiges kann selbstver-
standlich z.B. auchim Fall des als Gussteil ausgebildeten
Turtrégers 14 der Fall sein.

[0054] Die vorliegenden Ausfiihrungsbeispiele bezie-
hen sich auf eine Kabinentire einer Aufzugskabine. Aus
der Beschreibung erschliesst sich unmittelbar, dass ent-
sprechende Tiren auch als Schachttliren zur Anwen-
dung kommen kénnen. Die Vorteile der vereinfachten
und vielseitigen Montage der Tire mit einem Turtrager,
Uber welche die wenigstens eine Flihrungsschiene hin-
ausragt erschliessen sich analog.

Patentanspriiche

1. Tdure (12) einer Aufzugsanlage (1), insbesondere ei-
ne Schiebetlire, zum Verschliessen einer Turoff-
nung (3, 13) umfassend

a) einen Turtrager (14, 14’) zur Montage der TU-
re (12) in der Aufzugsanlage (1), gegebenenfalls
an einer Aufzugskabine (6) oder an einer
Schachtwand (4), an welchem

b) eine Fuhrungsschiene (15, 16) befestigbar
ist, welche eine, insbesondere horizontale, Ver-
schieberichtung (V, V’) definiert und an welcher
c) ein Turfligel (18, 19) in der Verschieberich-
tung (V, V) gefiihrt verfahrbar lagerbar ist,

d) wobei der Turfligel (18, 19) zum Verschlies-
sen und zur Freigabe der mit der Tire ver-
schliessbaren Turéffnung (3, 13) Uber einenvor-
gegebenen Verschiebeweg auf der Flihrungs-
schiene (15, 16) in der Verschieberichtung (V,
V’) verfahrbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

sich die wenigstens eine Flihrungsschiene (15,
16) in der Verschieberichtung (V, V') mit wenigs-
tens einem freien Schienenabschnitt (15.2,
16.2), welcher bevorzugt wenigstens 50% ihrer
Gesamtlange umfasst, Uber den Turtrager (14,
14’) hinaus erstreckt.

2. Ture (12) gemass Anspruch 1, wobei eine Dimen-
sion des Turtragers (14, 14’) in der Verschieberich-
tung (V, V’) kleiner ist als eine Dimension der mit der
Ture (12) verschliessbaren Turéffnung (3, 13) in
Richtung parallel zur Verschieberichtung (V, V’).



10.

1.

13 EP 2 743 226 A1 14

Ture (12) gemass einem der Anspriiche 1 oder 2,
wobei der Turtrager (14, 14’) ein Befestigungsmittel
(17, 25, 25’) zur Befestigung der wenigstens einen
Fihrungsschiene (15, 16) am Turtrager (14, 14°) auf-
weist, welches eine Ausrichtung der Fiihrungsschie-
ne (15, 16) in befestigtem Zustand beziglich des
Turtragers (14, 14’) fest vorgibt.

Ture (12) gemass einem der Anspriiche 1 bis 3, wo-
bei die wenigstens eine Fihrungsschiene (15, 16)
mit einem Endabschnitt (15.1, 16.1) am Turtréager
(14, 14’) befestigt ist.

Ture (12) gemass einem der Anspriiche 1 bis 4, wo-
bei die wenigstens eine Fihrungsschiene (15, 16)
im freien Schienenabschnitt (15.2, 16.2) ein Befes-
tigungsmittel (24) aufweist, welches zur zusatzlichen
Festlegungder Fiihrungsschiene (15, 16), insbeson-
dere gegebenenfalls an einer Aufzugskabine (6)
oder an einer Schachtwand (4), ausgebildet ist.

Ture (12) gemass einem der Anspriiche 1 bis 5, wo-
bei an der wenigstens einen Flihrungsschiene (15,
16) im Bereich des freien Schienenabschnitts (15.2,
16.2), bevorzugt in einem freien Endabschnitt des
freien Schienenabschnitts (15.2, 16.2), eine Umlen-
krolle (23) eines Turantriebs (21) der Tire (12) an-
geordnet ist.

Ture (12) gemass einem der Anspriiche 1 bis 6, wo-
bei wenigstens zwei, vorzugsweise weitgehend
gleichartige, Fihrungsschienen (15, 16) am Trtra-
ger (14, 14’) angeordnet sind, welche sich parallel
und in diametraler Richtung bezliglich des Tirtra-
gers (14, 14’) erstrecken.

Ture (12) gemass einem der Anspriiche 1 bis 7, wo-
bei der Tirtrager (14’) als Biegeteil aus Blech, ins-
besondere aus Stahlblech, ausgebildet ist.

Ture (12) gemass einem der Anspriiche 1 bis 7, wo-
bei der Turtrager (14) als Gussteil ausgebildet ist.

Ture (12) gemass einem der Anspriiche 1 bis 9, wo-
bei der Turtrager (14, 14’) als Antriebsmitteltrager
ausgebildetist und, insbesondere auf einer zur Mon-
tage in der Aufzugsanlage (1) vorgesehenen Mon-
tageseite (14.2), eine Aufnahme (14.3) fiir Teile des
Turantriebs (21), insbesondere einer Motoreinheit
(22), aufweist.

Tire (12) gemass einem der Anspriiche 1 bis 10,
wobei der Tirtrager (14, 14’) an einer Vorderseite
(14.1) wenigstens eine parallel zur Verschieberich-
tung (V, V’) ausgerichtete, insbesondere Uber die
gesamte entsprechende Dimension des Turtragers
(14, 14’) sich erstreckende, Montagerippe (25, 26)
fur Komponenten der Tire (12) aufweist.
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12.

13.

Aufzugsanlage (1) miteiner Tire (12) gemass einem
der vorgenannten Anspriiche, wobei die Tire (12)
mit dem Turtréger (14, 14°) der Tire (12) oberhalb
einer Turéffnung (13), insbesondere bezlglich der
Taréffnung (13) im Wesentlichen in Verschieberich-
tung (V, V') zentriert, in der Aufzugsanlage (1) mon-
tiertistund bevorzugt als eine Kabinentiire oder eine
Schachttlre ausgebildet ist.

Aufzugsanlage (1) gemass Anspruch 12, wobei die
wenigstens eine Fihrungsschiene (15, 16) im freien
Schienenabschnitt (15.2, 16.2) mit einem Befesti-
gungsmittel (24) zusétzlich an der Aufzugsanlage
(1), insbesondere gegebenenfalls an der Aufzugs-
kabine (6) oder an der Schachtwand (4), festgelegt
ist.
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T : der Erfindung zugrunde liegende Theorien oder Grundsatze
E : alteres Patentdokument, das jedoch erst am oder
nach dem Anmeldedatum veréffentlicht worden ist
D : in der Anmeldung angefiihrtes Dokument
L : aus anderen Griinden angefuhrtes Dokument
& : Mitglied der gleichen Patentfamilie, ibereinstimmendes
Dokument
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ANHANGZUMEUBOPASCHENRECHERCHENBEHCHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR.

EP 12 19 7483

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten européaischen Recherchenbericht angeftihrten

Patentdokumente angegeben.

Die Angaben tiber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am
Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

28-06-2013
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Versffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
WO 9806920 Al 19-02-1998 AT 193580 T 15-06-2000
AU 723251 B2 24-08-2000
AU 3617897 A 06-03-1998
CA 2263306 Al 19-02-1998
CN 1226303 A 18-08-1999
DE 59701821 D1 06-07-2000
DK 918915 T3 30-10-2000
EP 0918915 Al 02-06-1999
ES 2148995 T3 16-10-2000
HK 1019778 Al 08-02-2002
JP 2000516672 A 12-12-2000
NO 990680 A 12-02-1999
PT 918915 E 31-10-2000
TR 9900246 T2 21-04-1999
US 2001047909 Al 06-12-2001
WO 9806920 Al 19-02-1998
DE 29509184 ul 17-68-1995 DE 29509184 U1 17-08-1995
ES 1031401 U 01-01-1996
IT PRO40014 U1 29-01-1996
EP 1679281 Al 12-07-2006  BR PI0600015 A 19-09-2006
CA 2531480 Al 10-07-2006
EP 1679281 Al 12-07-2006
KR 20060081666 A 13-07-2006
MY 142140 A 30-09-2010
SG 124336 Al 30-08-2006
TW 1352062 B 11-11-2011
US 2006175144 Al 10-08-2006
US 2008035817 Al 14-02-2008
JP 2005335874 A 08-12-2005  KEINE

Far nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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EP 2 743 226 A1
IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE
Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschlie3lich zur Information des Lesers aufgenommen
und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gré3ter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA tibernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

« EP 1736630 A [0003] * WO 2011076494 A1[0003]
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