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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Die Erfindung betrifft eine SchlieBvorrichtung
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Es ist bereits eine SchlieRvorrichtung fiir eine
Kraftfahrzeugschiebetir, mit einem Tirschloss, das eine
Vorraststellung und eine Hauptraststellung aufweist, und
mit einer Zuziehbhilfe, die dazu vorgesehen ist, in einem
SchlieBvorgang ausgehend von einer manuell einge-
stellten Turposition die Schiebentur vollstandig zu schlie-
Ren, und die eine Hauptstufe aufweist, die dazu vorge-
sehen ist, in dem SchlieRvorgang ausgehend von der
Vorraststellung selbststéandig die Hauptraststellung ein-
zustellen, bekannt. Das Dokument US 6,359,72,B1 of-
fenbart z.B. eine derartige SchlieRvorrichtung. Die Auf-
gabe der Erfindung bestehtinsbesondere darin, eine gat-
tungsgemale SchlieBvorrichtung mit verbesserten Ei-
genschaften hinsichtlich eines Bedienkomforts bereitzu-
stellen. Die Aufgabe wird erfindungsgemaf durch die
Merkmale des Patentanspruchs 1 gel6st, wahrend vor-
teilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Er-
findung den Unteranspriichen entnommen werden kén-
nen.

Vorteile der Erfindung

[0003] Die Erfindung geht aus von einer SchlieRvor-
richtung flr eine Schiebetir, insbesondere flr eine Kraft-
fahrzeugschiebetir, mit zumindest einem Tirschloss,
das eine Vorraststellung und eine Hauptraststellung auf-
weist, und mit einer Zuziehhilfe, die dazu vorgesehenist,
in einem SchlieRvorgang ausgehend von einer manuell
eingestellten Turposition die Schiebetir vollstandig zu
schlieRen, und die eine Hauptstufe aufweist, die dazu
vorgesehen ist, in dem Schlielvorgang ausgehend von
der Vorraststellung selbststandig die Hauptraststellung
einzustellen.

[0004] Es wird vorgeschlagen, dass die Zuziehhilfe ei-
ne in dem SchlieBvorgang der Hauptstufe vorgeschaltete
Vorstufe aufweist, die dazu vorgesehen ist, ausgehend
von der manuell eingestellten Tirposition selbststandig
die Vorraststellung einzustellen. Dadurch kann eine von
der Vorraststellung verschiedene, manuell einstellbare
Turposition, ausgehend von der die Zuziehhilfe die
Schiebetlr selbststandig schlielt, bereitgestellt werden,
wodurch ein Bediener zum vollstdndigen Schlieen der
Schiebetir lediglich eine Tirposition einstellen muss, die
in dem SchlieRvorgang vor der Vorraststellung liegt. Da-
durch kann die Schiebetir mit einem geringen Kraftauf-
wand seitens des Bedieners in die Vorraststellung des
Turschlosses bewegt werden, wodurch der durch den
Bediener notwendige Kraftaufwand zum SchlieRen der
Schiebtlr reduziert werden kann. Weiter kann eine halb-
automatisch schlieRende Schiebetir bereitgestellt wer-
den, die im Vergleich zu vollautomatisch schlieBenden
Schiebetlren preiswerter und hinsichtlich eines Verlet-
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zungsrisikos durch ein Einklemmen beim SchlieRen der
Schiebetir sicherer ist. Es kann eine zweiphasige Zu-
ziehhilfe bereitgestellt werden, die in einer ersten Phase
die Schiebetlr selbststéndig in die Vorraststellung und
in einer zweiten Phase selbststandig in die Hauptrast-
stellung bewegt. Dadurch kann der SchlieRBvorgang der
Schiebetir vereinfacht werden, wodurch eine kosten-
gunstige SchlieBvorrichtung mit verbesserten Eigen-
schaften hinsichtlich eines Bedienkomforts bereitgestellt
werden kann.

[0005] Unter einer "Vorraststellung" soll insbesondere
eine Position verstanden werden, in der eine Schloss-
mechanik des TUlrschlosses die Schiebetlir erfasst hat,
wobei die Schiebetiir noch unvollstandig geschlossenist,
aberdas Tirschloss ein Aufziehen der Schiebetir bereits
verhindert. Unter einer "Hauptraststellung" sollinsbeson-
dere eine Endposition verstanden werden, in der die
Schiebetir vollstédndig geschlossen ist und die Schloss-
mechanik des Turschlosses die Schiebetir vorzugswei-
se verriegelt. Unter "die Vorraststellung einstellen" und
"die Hauptraststellung einstellen" soll insbesondere ver-
standen werden, dass die Schiebetiir von der Zuziehhilfe
in der Art bewegt wird, dass die jeweilige Stellung des
Turschlosses eingestellt wird. Unter "vorgesehen" soll
insbesondere speziell programmiert, ausgelegt, ausge-
stattet und/oder angeordnet verstanden werden.

[0006] Um die Vorraststellung vorteilhaft einzustellen,
wird weiter vorgeschlagen, dass die Vorstufe dazu vor-
gesehenist, die Schiebetiir von der manuell eingestellten
Turposition selbststandig in die Vorraststellung zu bewe-
gen, wodurch auf ein manuelles, kraftaufwendiges Be-
wegen der Schiebetir zur Einstellung der Vorraststellung
verzichtet werden kann.

[0007] Ferner wird vorgeschlagen, dass die
SchlieRBvorrichtung zumindest ein zur Fihrung der Schie-
betir vorgesehenes Fiihrungselement umfasst, das we-
nigstens an einem Ende eine Krimmung aufweist, die
zumindestim Wesentlichen durch die Vorstufe Gberwind-
bar ist, wodurch ein besonders kraftaufwendiger Teil des
Flhrungselements selbststandig durch die Zuziehhilfe
Uberwunden werden kann. Unter einer "Krimmung" soll
insbesondere ein Teil des Fuhrungselements verstan-
den werden, der dazu vorgesehen ist, die Schiebetir pa-
rallel und senkrecht zu einer Offnungsebene, in der eine
(")ffnung, die durch die Schiebetlir verschlieRbar ist, an-
geordnet ist, zu fihren. Unter "von der Vorstufe Uber-
windbar" soll insbesondere verstanden werden, dass in
dem SchlieRvorgang eine Bewegung der Schiebettir ent-
lang der Krimmung von der Vorstufe durchgefiihrt wird.
Unter "zumindest im Wesentlichen" soll in diesem Zu-
sammenhang insbesondere verstanden werden, dass
mindestens 50%, vorteilhaft mindestens 80% und beson-
ders vorteilhaft mindestens 90% der Krimmung durch
die Vorstufe Gberwunden wird.

[0008] Um in dem SchlieRBvorgang die Krimmung und
damit einen gekrimmten Teil des Fiihrungselements zu
Uberwinden, ist es insbesondere vorteilhaft, wenn die
Vorstufe dazu vorgesehen ist, die Schiebetiir zumindest
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im Wesentlichen entlang der Krimmung zu bewegen.
Dadurch kann realisiert werden, dass der Bediener beim
SchlieBen die Schiebetiir im Wesentlichen entlang der
parallelen Fiihrung bewegen muss, wodurch auf einen
erhohten Krafteinsatz durch den Bediener am Ende des
SchlieBvorgangs, das durch die Krimmung des Fih-
rungselements gekennzeichnet ist, verzichtet werden
kann. Es kann realisiert werden, dass beim SchlielRvor-
gang diejenige Bewegung der Schiebetir mittels der Zu-
ziehhilfe selbststédndig durchgefihrt wird, die am kraftin-
tensivsten ist.

[0009] Um die manuell einstellbare Tirposition, aus-
gehend von der die Zuziehhilfe die Schiebetir in die Vor-
raststellung bewegt, zu definieren, ist es weiter vorteil-
haft, wenn die Vorstufe zumindest zwei Formschlusse-
lemente aufweist, die in der manuell eingestellten Tr-
position in eine Offnungsrichtung der Schiebetiir I6sbar
ineinandergreifen, wodurch ein selbststédndiges Schlie-
Ren und ein manuelles Offnen der Schiebetiir erméglicht
werden kann. Dadurch, dass die zwei Formschlussele-
mente in die Offnungsrichtung der Schiebetiir I6sbar in-
einandergreifen, kann die Schiebetir, dain die (")ffnungs-
richtung ein Formschluss zwischen den Formschlusse-
lementen fehlt, besonders schnell und einfach zum Off-
nen bewegt werden. Dadurch kann das Verletzungsrisi-
ko durch das Einklemmen beim SchlieRen der Schiebe-
tlrreduziert werden, wodurch eine Kundenakzeptanz er-
héht werden kann. Unter einer "Offnungsrichtung" soll
insbesondere eine Richtung verstanden werden, durch
die die Schiebetiir zum Offnen bewegt werden muss. Un-
ter "in eine Offnungsrichtung der Schiebetiir I&sbar in-
einandergreifen” soll insbesondere verstanden werden,
dass die Formschlusselemente in der Art ausgebildet
und/oder angeordnet sind, dass bei einem ineinander-
greifen ein Formschluss in die Offnungsrichtung der
Schiebetir fehlt und/oder ein Kontakt zwischen den
Formschlusselementen bei der Bewegung der Schiebe-
tirin die Offnungsrichtung verhindert oder (iberdriickbar
ist. Dabei greifen die Formschlusselemente in der ma-
nuell eingestellten Tlrposition vorzugsweise in der Art
ineinander, dass zumindest ein Formschluss in eine
Schliefrichtung der Schiebetlr, insbesondere in eine
senkrecht zur Offnungsebene orientierte SchlieRrich-
tung, hergestellt ist. Unter einer "SchlieRrichtung" soll
insbesondere eine Richtung verstanden werden, durch
die die Schiebetir zum SchlieRen bewegt werden muss.
[0010] Ferner ist es vorteilhaft, wenn die Vorstufe zu-
mindest einen Motor aufweist, der dazu vorgesehen ist,
die Vorraststellung ausgehend von der manuell einge-
stellten Turposition motorisch einzustellen, wodurch die
Vorraststellung besonders zuverlassig und reversibel
eingestellt werden kann. Vorzugsweise weist die Vorstu-
fe eine Steuer-und/oder Regeleinheit auf, die dazu vor-
gesehenist, bei Erreichen der manuell eingestellten Tir-
position die Einstellung der Vorraststellung automatisch
auszuldsen und/oder durchzufiihren.

[0011] In einer weiteren erfindungsgemafien Ausge-
staltung weist die Vorstufe ein Getriebe auf, das dazu
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vorgesehenist, eine Drehbewegung in eine Linearbewe-
gung der Schiebetlir umzusetzen, wodurch die Vorstufe
besonders kompakt ausgebildet werden kann. Unter ei-
nem "Getriebe" soll insbesondere eine Einheit verstan-
den werden, die dazu vorgesehen ist, Drehzahlen, Dreh-
richtungen, Drehmomente und/oder Krafte mechanisch
zu Ubertragen und zu wandeln.

[0012] Weiter wird vorgeschlagen, dass die Hauptstu-
fe und die Vorstufe getrennt voneinander angeordnet
sind, wodurch besonders einfach realisiert werden kann,
dass die Hauptstufe und die Vorstufe nacheinander aus-
geléstwerden. Vorzugsweise werden die Hauptstufe und
die Vorstufe bei unterschiedlichem Fortschritt des
SchlieBvorgangs ausgeldst.

[0013] Insbesondereistes vorteilhaft, wenn die Haupt-
stufe in dem Trschloss integriert und die Vorstufe ge-
trennt von dem Tirschloss angeordnet ist, wodurch eine
Montage der Zuziehhilfe vereinfacht werden kann.
[0014] Weiteristes vorteilhaft, wenn die Vorstufe dazu
vorgesehen ist, die Schiebetlir um einige Zentimeter ent-
lang der Krimmung zu bewegen, wodurch ein besonders
hoher Bedienkomfort realisiert werden kann. Unter "um
einige Zentimeter" soll insbesondere um zumindest zwei
Zentimeter verstanden werden. Grundsatzlich kann die
Vorstufe die Schiebetiir auch entlang eines geraden Ab-
schnitts des FlUhrungselements bewegen.

Zeichnungen

[0015] Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgen-
den Figurenbeschreibung. In den Figuren ist ein Ausfih-
rungsbeispiel der Erfindung dargestellt. Die Figuren, die
Beschreibung und die Anspriiche enthalten zahlreiche
Merkmale in Kombination. Der Fachmann wird die Merk-
male zweckmaRigerweise auch einzeln betrachten und
zu sinnvollen weiteren Kombinationen zusammenfas-
sen.
[0016] Es zeigen:
Fig. 1 schematisiert ein Kraftfahrzeug mit einer
SchlieBvorrichtung flr eine Schiebetir des
Kraftfahrzeugs und

schematisch die SchlieBvorrichtung in einer
Draufsicht.

Fig. 2

Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels

[0017] Die Figuren 1 und 2 zeigen ein Kraftfahrzeug
mit einer SchlieBvorrichtung, die zum VerschlieRen einer
seitlich am Kraftfahrzeug angeordneten Offnung 58 vor-
gesehen ist. Die Offnung 58 stellt dabei einen Zugang in
einen Fahrzeuginnenraum 54 bereit. Die SchlieRvorrich-
tung weist eine als Kraftfahrzeugschiebetiir ausgebildete
Schiebetiir 10 auf, die in eine Offnungsrichtung 36 und
in eine SchlieRrichtung 42 beweglich an einer Karosserie
des Kraftfahrzeugs angeordnet ist. Die Schiebetiir 10 ist
an einer Fahrzeugseite des Kraftfahrzeugs angeordnet.
Dabei ist die Schiebetiir 10 im Wesentlichen parallel zu



5 EP 2 743 433 B1 6

einer Offnungsebene der Offnung 58 verschiebbar und
am Ende eines SchlieRvorgangs senkrecht zur Off-
nungsebene in Richtung des Fahrzeuginnenraums 54
hineinkippbar. Das Kraftfahrzeug ist als ein Wohnmobil
ausgebildet.

[0018] Zur Verriegelung der Schiebetiir 10 weist die
SchlieBvorrichtung ein Turschloss 12 auf, das eine Dreh-
falle 44 und einen SchlieRbolzen 46 aufweist. Die Dreh-
falle 44 ist in der Schiebetiir 10 und der SchlieRbolzen
46 in einer Kraftfahrzeugwandung 48 angeordnet. Die
Drehfalle 44 dient dabei zur Fixierung des Schlielbol-
zens 46.

[0019] Die Drehfalle 44 umschlief3t in ihrer geschlos-
senen Stellung teilweise den SchlieRbolzen 46. In dieser
geschlossenen Stellung liegt eine nicht dargestellte
Hauptrastklinke des Tirschlosses 12 an einer nicht dar-
gestellten Hauptrast der Drehfalle 44 an. Diese geschlos-
sene Stellung ist als eine Hauptraststellung des Tir-
schlosses 12 ausgebildet, in der die Schiebetlr 10 voll-
sténdig geschlossen ist. In der Hauptraststellung kann
die Drehfalle 44 zur Verriegelung der Schiebetur 10 ver-
riegeltwerden. Die Drehfalle 44 weist neben ihrer offenen
Stellung und der geschlossenen Stellung noch eine als
Vorraststellung des Tirschlosses 12 ausgebildete Zwi-
schenstellung auf. Bei der Vorraststellung ist der
SchlieBvorgang des Turschlosses 12 und der Schiebetir
10 unvollstdndig abgeschlossen. In der Vorraststellung
ist die Drehfalle 44 bewegungsblockiert und verhindert,
dass der SchlieRbolzen 46 freigegeben wird. In der Vor-
raststellung greift eine nicht dargestellte Vorrastklinke
des Turschlosses 12 in die Drehfalle 44 und kontaktiert
formschlissig eine nicht dargestellte Vorrast der Dreh-
falle 44.

[0020] Zur Unterstitzung des SchlieBvorgangs, in
dem die Schiebetilir 10 ausgehend von einem gedffneten
Zustand in einen geschlossenen Zustand bewegt wird,
weist die SchlieRvorrichtung eine Zuziehhilfe 14 auf. Die
Zuziehbhilfe 14 schlie3t ausgehend von einer durch einen
Bediener manuell eingestellten Turposition selbststan-
dig und automatisch die Schiebetir 10. Durch die Zu-
ziehhilfe 14 erfolgt der SchlieRvorgang halbautomatisch.
Dabei muss der Bediener zum Ausldsen der Zuziehhilfe
14 eine bestimmte, manuell einstellbare Tlrposition ein-
stellen. Diese bestimmte, manuell einstellbare Tirposi-
tionistals eine die Zuziehbhilfe 14 auslésende Tirposition
ausgebildet.

[0021] Zur Bereitstellung von zwei SchlieRphasen
weist die Zuziehhilfe 14 eine Hauptstufe 16 und eine in
dem SchlieBvorgang der Hauptstufe 16 vorgeschaltete
Vorstufe 18 auf. Die Vorstufe 18 stellt dabei in dem
SchlieBvorgang ausgehend von der manuell eingestell-
ten Turposition selbststandig und automatisch die Vor-
raststellung und die Hauptstufe 16 ausgehend von der
Vorraststellung selbststandig und automatisch die
Hauptraststellung ein. Somit ist die manuell einstellbare
und die Zuziehhilfe 14 auslésende Tirposition entlang
eines SchlieRwegs der Schiebetiir 10 vor der Vorrast-
stellung angeordnet. Die bestimmte, manuell einstellba-
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re TUrposition 16st dabei die Vorstufe 18 und die Vorstufe
18 anschlieRend die Hauptstufe 16 aus.

[0022] Zur Einstellung der Vorraststellung bewegt die
Vorstufe 18 die Schiebetiir 10 von der manuell einge-
stellten Turposition selbststéndig in die Vorraststellung.
Die Vorstufe 18 bewegt die Schiebetlr 10 selbststéandig
von der manuell eingestellten Tirposition in die
SchlieRrichtung 42 bis die Vorraststellung des Tlrschlos-
ses 12 eingestellt ist. Zur Einstellung der Hauptraststel-
lung bewegt die Hauptstufe 16 die Schiebetiir 10 an-
schlielRend von der Vorraststellung selbststandig in die
Hauptraststellung. Die Hauptstufe 16 bewegt die Schie-
betir 10 selbststandig von der Vorraststellung in die
Schliefrichtung 42 bis die Hauptraststellung des Tur-
schlosses 12 eingestellt ist. Die Hauptstufe 16 und die
Vorstufe 18 sind getrennt voneinander angeordnet. Sie
werden in dem SchlielRvorgang bei Erreichen unter-
schiedlicher Tlrpositionen der Schiebetiir 10 und damit
bei unterschiedlichem Fortschritt des SchlieRvorgangs
nacheinander ausgeldst. Die Hauptstufe 16 ist in dem
Turschloss 12 integriert und die Vorstufe 18 getrennt von
dem Tirschloss 12 angeordnet.

[0023] Zur Fihrung und Aufnahme der Schiebetir 10
weist die SchlieBvorrichtung drei Fiihrungselemente 20,
22, 60 auf. Das erste Flihrungselement 20 ist an der im
hinteren Bereich des Kraftfahrzeugs angeordneten Kraft-
fahrzeugwandung 48 angeordnet. Das erste Fihrungs-
element 20 ist entlang einer Fahrzeugléngsrichtung 66
oberhalb von Hinterrddern 68 angeordnet. Das zweite
Flhrungselement 22 istan einem Fahrzeugdach und da-
mit im Bereich einer Oberkante der Schiebetir 10 ange-
ordnet. Das dritte Fiihrungselement 60 istan einem Fahr-
zeugboden und damit im Bereich einer Unterkante der
Schiebetiir 10 angeordnet. Das zweite Flihrungselement
22 und das dritte Fihrungselement 60 sind entlang der
Fahrzeuglangsrichtung 66 zwischen den Hinterrddern 68
und nicht dargestellten Vorderradern angeordnet. Be-
zuglich einer Schwerkraftrichtung 70 ist das erste Fih-
rungselement 20 zwischen dem zweiten Flihrungsele-
ment 22 und dem dritten Fiihrungselement 60 angeord-
net.

[0024] Die SchlieRBvorrichtung umfasst weiter einen
Fuhrungsschlitten 50, der gelenkig an der Schiebetir 10
befestigt und in dem ersten Fiihrungselement 20 gefiihrt
ist, einen Halter 72, der an der Schiebetir 10 befestigt
und in dem zweiten Fihrungselement 22 gefiihrt ist, und
einen nicht dargestellten Halter, der an der Schiebetir
10 befestigt und in dem dritten Flihrungselement 60 ge-
fuhrt ist. Dabei ist der Fihrungsschlitten 50 an einem
hinteren Bereich der Schiebetiir 10 und die Halter 72 an
einem vorderen Bereich der Schiebetir 10 befestigt. Die
Schiebetir 10 ist durch eine Drei-Punkt-Lagerung gela-
gert.

[0025] Die Fihrungselemente 20, 22, 60 weisen je-
weils an einem in Vorwartsfahrtrichtung 52 des Kraftfahr-
zeugs gerichteten Ende 24, 26, 62 eine Krimmung 28,
30, 64 auf, so dass die Schiebetlir 10, wenn sie sich
einem Deckungszustand zur Offnung 58 annahert, senk-
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recht zur Offnungsebene zum Fahrzeuginnenraum 54
hingefiihrt wird. Durch die Krimmung 28, 30, 64 sind die
Fihrungselemente 20, 22, 60 an dem jeweiligen Ende
24, 26, 62 in Richtung des Fahrzeuginnenraums 54 ge-
bogen, wodurch die Schiebetiir 10 beim Uberwinden der
Krimmungen 28, 30, 64 gegen die Karosserie des Kraft-
fahrzeugs gedrickt wird. Die Krimmungen 28, 30, 64
sind dabei durch die Vorstufe 18 tiberwindbar. Die Vor-
stufe 18 ist zur Uberwindung der Krimmungen 28, 30,
64 der Fihrungselemente 20, 22, 60 vorgesehen. Die
Vorstufe 18 bewegt die Schiebetir 10 entlang der Krim-
mungen 28, 30, 64. Sie bewegt die Schiebetlr 10 zumin-
dest um einen Zentimeter entlang der Krimmungen 28,
30, 64. In diesem Ausfiihrungsbeispiel bewegt die Vor-
stufe 18 die Schiebetiir 10 um einige Zentimeter entlang
der Krimmungen 28, 30, 64. Die Fihrungselemente 20,
22, 60 sind jeweils als eine Fihrungsschiene ausgebil-
det.

[0026] Die Vorstufe 18 weist zwei Formschlussele-
mente 32, 34 auf, die die bestimmte, die Vorstufe 18 aus-
I6sende Tirposition definieren oder vorgeben. Die Form-
schlusselemente 32, 34 greifen in der manuell eingestell-
ten Turposition, d.h. in der die Vorstufe 18 auslésenden
Turposition, ineinander. Dabei greifen die Formschluss-
elemente 32, 34 in die Offnungsrichtung 36 der Schie-
betiir 10 I6sbar und in die SchlieRfrichtung 42 der Schie-
betiir 10 formschlissig ineinander. Die Formschlussele-
mente 32, 34 greifen somit in der manuell eingestellten
Tlrposition in der Artineinander, so dassindie (")ffnungs-
richtung 36 ein Formschluss zwischen ihnen fehlt und
sich in die Schlielrichtung 42 ein Formschluss einstellt.
Dadurch ist die Schiebetlr 10 ausgehend von der ma-
nuell eingestellten Tirposition in die Offnungsrichtung
36 verschiebbar, ohne dass ein Formschluss zuerst ge-
16st werden muss. Um die Schiebetiir 10 ausgehend von
der manuell eingestellten Turposition selbststandig zu
schlief3en, greifen die zwei Formschlusselemente 32, 34
in der manuell eingestellten Tirposition zusatzlich Rich-
tung dem Fahrzeuginnenraum 54 formschlissig inein-
ander. Die Formschlusselemente 32, 34 greifen somitin
der manuell eingestellten Turposition in der Art ineinan-
der, so dass sich in Richtung des Fahrzeuginnenraums
54 ein Formschluss zwischen ihnen einstellt.

[0027] Das erste Formschlusselement 32 ist als ein
hakenférmiger Fangarm ausgebildet. Es weist ein freies
Ende auf, das dem Fahrzeugboden zugewandt ist. Dabei
ist das erste Formschlusselement 32 an der Karosserie
des Kraftfahrzeugs angeordnet. Das erste Formschlus-
selement 32 ist drehbar an der Karosserie befestigt, wo-
bei eine Drehachse 74 des ersten Formschlusselements
32 parallel zur Fahrzeuglangsrichtung 66 orientiert ist.
Das erste Formschlusselement 32 ist in dem SchlieRvor-
gang zum Fangen des zweiten Formschlusselements 34
vorgesehen. Das zweite Formschlusselement 34 ist als
ein Haken ausgebildet. Es weist ein freies Ende auf, das
in die Schliefrichtung 42 der Schiebetlr 10 zeigt. Das
zweite Formschlusselement 34 ist an der Schiebetir 10
befestigt.
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[0028] Um die Vorraststellung selbststandig einzustel-
len, weist Vorstufe 18 einen als Elektromotor ausgebil-
deten Motor 38 auf, der die Vorraststellung ausgehend
von der manuell eingestellten Tlrposition motorisch ein-
stellt. Der Motor 38 ist antriebstechnisch an das erste
Formschlusselement 32 angebunden. Er beaufschlagt
das erste Formschlusselement 32 mit einer Drehbewe-
gung.

[0029] Zum automatischen Einstellen der Vorraststel-
lung, weist die Vorstufe 18 eine Steuer- und Regeleinheit
56 auf, die den Motor 38 bestromt, wenn die bestimmte
Turposition eingestellt ist. Die Steuer- und Regeleinheit
56 ist steuerungstechnisch an den Motor 38 angebun-
den. Die Steuer- und Regeleinheit 56 bestromt den Motor
38, wenn der Bediener durch manuelles Bewegen der
Schiebetiir 10 in Schlief3richtung 42 die Formschlusse-
lemente 32, 34 der Vorstufe 18 in Eingriff bringt. Dies
erkennt die Steuer- und Regeleinheit 56 durch einen Im-
puls, der durch einen Kontakt der Formschlusselemente
32, 34 beim Ineinandergreifen entsteht. Der Impuls 16st
die Vorstufe 18 aus, wodurch die Vorraststellung ausge-
hend von der manuell eingestellten Turposition selbst-
sténdig eingestellt wird. Dabei 16st die Steuer- und Re-
geleinheit 56 die Vorstufe 18 zeitlich versetzt aus, d.h.
die Steuer- und Regeleinheit 56 I6st die Vorstufe 18 erst
aus, nachdem eine bestimmte, in der Steuer- und Re-
geleinheit 56 hinterlegte Zeit nach einem Erkennen der
bestimmten, die Vorstufe 18 auslésenden Tlrposition
abgelaufen ist. Durch die zeitlich versetzte Ausldsung
der Vorstufe 18 kann ein Verletzungsrisiko durch Ein-
klemmen reduziert werden. Grundsatzlich kann die Vor-
stufe 18 mit Hilfe einer geeigneten Sensorik, durch die
eine Turposition erfassbar ist, ausgelést werden. Die
Sensorik kann die TUrposition beispielsweise mittels ei-
ner Induktion, einer Kapazitat, einer Lichtreflektion oder
dergleichen erfassen. Grundsétzlich ist es auch denkbar,
dass die Vorstufe 18 einen Schalter aufweist, der bei der
manuell eingestellten Tirposition betatigt wird, wodurch
die Vorstufe 18 ausgeldst wird. Weiter ist es grundsatz-
lich denkbar, dass die Vorstufe 18 direkt nach dem Er-
kennen der bestimmten Turposition ausgeldst wird.
[0030] Um eine linear auf die Schiebetlr 10 wirkende
Kraft bereitzustellen, weist die Vorstufe 18 ein Getriebe
40 auf, das die Drehbewegung des ersten Formschlus-
selements 32in eine Linearbewegung des zweiten Form-
schlusselements 34 und damit der Schiebetiir 10 in Rich-
tung Fahrzeuginnenraum 54 umsetzt. Das Getriebe 40
ist durch die zwei Formschlusselemente 32, 34 ausge-
bildet. Durch die Drehbewegung des in das zweite Form-
schlusselement 34 eingreifenden ersten Formschlusse-
lements 32 zieht das erste Formschlusselement 32 das
zweite Formschlusselement 34 in Richtung Fahrzeugin-
nenraum 54, wodurch die Schiebetir 10 zur Uberwin-
dung der Krimmungen 28, 30, 64 entlang den Krimmun-
gen 28, 30, 64 bewegt und die Vorraststellung eingestellt
wird.

[0031] Um die Hauptraststellung selbststandig einzu-
stellen, weist die SchlieRvorrichtung ferner einen nicht
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naher dargestellten Motor auf, der separat zu dem fir
die Vorraststellung vorgesehen Motor 38 ausgebildet ist.
Erkennt eine Steuer- und Regeleinheit, die separat zu
der Steuer- und Regeleinheit 56 der Vorstufe 18 ausge-
bildet sein kann, dass die Vorraststellung eingestellt ist,
bestromt sie den fiir die Hauptraststellung vorgesehenen
Motor. Der fir die Hauptraststellung vorgesehene Motor
stellt dann motorisch die Hauptraststellung ein. Der fiir
die Hauptraststellung vorgesehene Motor treibt die Dreh-
falle 44 um seine Drehachse an, wodurch die Schiebetir
10 senkrecht zur Offnungsebene der Offnung 58 in Rich-
tung des Fahrzeuginnenraums 54 gedriickt wird. Dabei
wird die Schiebetiir 10 gegen eine nicht dargestellte Tir-
dichtung und damit gegen einen Druck der Tirdichtung
gedruckt, wodurch hohe Dichtkrafte in der Hauptraststel-
lung bereitgestellt werden. Die Drehachse der Drehfalle
44 ist dabei senkrecht zur Drehachse 74 des ersten
Formschlusselements 32 orientiert. Zur Erkennung der
Vorraststellung weist die Hauptstufe 16 einen nicht naher
dargestellten Schalter auf, der bei der Vorraststellung
betétigt wird, wodurch die Hauptstufe 16 ausgeldst wird.
Grundsatzlich kann die Hauptstufe 16 mit Hilfe einer ge-
eigneten Sensorik, durch die die Vorraststellung erfass-
bar ist, ausgeldst werden.

[0032] In einem SchlieBvorgang, in dem der Bediener
die Schiebetilir 10 ausgehend von einer komplett offenen
Stellung manuellin die Tirposition, in der die zwei Form-
schlusselemente 32, 34 ineinander greifen, bewegt, kon-
taktieren sich die Formschlusselemente 32, 34. Die Steu-
er- und Regeleinheit 56 erkennt den dadurch entstande-
nen Impuls und bestromt den fir die Vorraststellung vor-
gesehenen Motor 38, wodurch das erste Formschluss-
element 32 gedreht wird. Durch die Drehung des in das
zweite Formschlusselement 34 eingreifenden ersten
Formschlusselements 32 wird das zweite Formschluss-
element 34 mit einer in Richtung Fahrzeuginnenraum 54
gerichteten Kraft beaufschlagt und damit von dem ersten
Formschlusselement 32 zu dem Fahrzeuginnenraum 54
hingezogen.

[0033] Dadurch wird die Schiebetir 10 in Richtung
Fahrzeuginnenraum 54 gezogen und dadurch die Krim-
mungen 28, 30, 64 Gberwunden, bis die Vorraststellung
eingestellt ist. Wenn die Vorraststellung eingestellt ist,
wird der fir die Hauptraststellung vorgesehene Motor be-
stromt, wodurch die Hauptraststellung motorisch einge-
stellt wird. Dabei wird die Schiebetir 10 ebenfalls mit
einer in Richtung Fahrzeuginnenraum 54 gerichteten
Kraft beaufschlagt. Wenn die Hauptraststellung einge-
stellt ist, ist der SchlieRvorgang abgeschlossen und die
Schiebetir 10 vollstadndig geschlossen.

Patentanspriiche

1. SchlieRvorrichtung fur eine Schiebetur (10), insbe-
sondere fir eine Kraftfahrzeugschiebetlr, mit zu-
mindest einem Turschloss (12), das eine Vorrast-
stellung und eine Hauptraststellung aufweist, und
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mit einer Zuziehhilfe (14), die dazu vorgesehen ist,
in einem SchlieRvorgang ausgehend von einer ma-
nuell eingestellten Turposition die Schiebetir (10)
vollstédndig zu schlieBen, und die eine Hauptstufe
(16) aufweist, die dazu vorgesehen ist, in dem
SchlieRBvorgang ausgehend von der Vorraststellung
selbststandig die Hauptraststellung einzustellen,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Zuziehhilfe (14) eine in dem SchlieRvorgang der
Hauptstufe (16) vorgeschaltete Vorstufe (18) auf-
weist, die dazu vorgesehen ist, ausgehend von der
manuell eingestellten Tirposition selbststandig die
Vorraststellung einzustellen.

SchlieRvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Vorstufe (18) dazu vorgesehen ist, die Schiebe-
tur (10) von der manuell eingestellten Turposition
selbststandig in die Vorraststellung zu bewegen.

SchlieRvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
gekennzeichnet durch

zumindest ein zur Fiihrung der Schiebetur (10) vor-
gesehenes Fihrungselement (20, 22, 60), das we-
nigstens an einem Ende (24, 26, 62) eine Krimmung
(28, 30, 64) aufweist, die zumindestim Wesentlichen
durch die Vorstufe (18) Gberwindbar ist.

SchlieRvorrichtung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Vorstufe (18) dazu vorgesehen ist, die Schiebe-
tir (10) zumindest im Wesentlichen entlang der
Krimmung (28, 30, 64) zu bewegen.

SchlieBvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Vorstufe (18) zumindest zwei Formschlussele-
mente (32, 34) aufweist, die in der manuell einge-
stellten Tiirposition in eine Offnungsrichtung (36) der
Schiebetir (10) I6sbar ineinander greifen.

SchlieBvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Vorstufe (18) zumindest einen Motor (38) auf-
weist, der dazu vorgesehen ist, die Vorraststellung
ausgehend von der manuell eingestellten Tirpositi-
on motorisch einzustellen.

SchlieRvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Vorstufe (18) ein Getriebe (40) aufweist, das da-
zu vorgesehen ist, eine Drehbewegung in eine Line-
arbewegung der Schiebetiir (10) umzusetzen.

SchlieRvorrichtung nach einem der vorhergehenden
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Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Hauptstufe (16) und die Vorstufe (18) getrennt
voneinander angeordnet sind.

SchlieRvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Hauptstufe (16) in dem Turschloss (12) integriert
und die Vorstufe (18) getrennt von dem Tirschloss
(12) angeordnet ist.

SchlieRvorrichtung zumindest nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Vorstufe (18) dazu vorgesehen ist, die Schiebe-
tir (10) um einige Zentimeter entlang der Krimmung
(28, 30, 64) zu bewegen.

Claims

Locking device for a sliding door (10), in particular
for a motor vehicle sliding door, with at least one door
lock (12) comprising a pre-latch position and a main
latch position, and with a pull-closed assistance (14)
configured to complete, in a closing process, starting
from a manually adjusted door position, a closing of
the sliding door (10) and comprising a main stage
(16) which is configured to adjust the main latch po-
sition in the closing process autonomously, starting
from the pre-latch position,

characterised in that

the pull-closed assistance (14) comprises a pre-
stage (18) which is in the closing process arranged
upstream of the main stage (16) and is configured
to adjust the pre-latch position autonomously, start-
ing from the manually adjusted door position.

Locking device according to claim 1,
characterised in that

the pre-stage (18) is configured to autonomously
move the sliding door (10) from the manually adjust-
ed door position into the pre-latch position.

Locking device according to claim 1 or 2,
characterised by

at least one guiding element (20, 22, 60) configured
to guide the sliding door (10) and comprising at least
onanend (24, 26, 62) a curvature (28, 30, 64), which
is at least substantially surmountable by the pre-
stage (18).

Locking device according to claim 3,
characterised in that

the pre-stage (18) is configured to move the sliding
door (10) at least substantially along the curvature
(28, 30, 64).
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5.

10.

Locking device according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the pre-stage (18) comprises at least two form-lock
elements (32, 34) which, in the manually adjusted
door position, releasably engage into one another in
an opening direction (36) of the sliding door (10).

Locking device according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the pre-stage (18) comprises at least one engine
(38), which is configured to motorically adjust the
pre-latch position starting from the manually adjust-
ed door position.

Locking device according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the pre-stage (18) comprises a transmission (40)
configured to convert a rotary movement into a linear
movement of the sliding door (10).

Locking device according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the main stage (16) and the pre-stage (18) are ar-
ranged separately from one another.

Locking device according to one of the preceding
claims,

characterised in that

the main stage (16) is integrated in the door lock (12)
and the pre-stage (18) is arranged separately from
the door lock (12).

Locking device at least according to claim 3,
characterised in that

the pre-stage (18) is configured to move the sliding
door (10) along the curvature (28, 30, 64) by a few
centimetres.

Revendications

Dispositif de fermeture pour une porte coulissante
(10), notamment pour une porte coulissante de vé-
hicule automobile, avec au moins une serrure de por-
te (12) comprenantune position de pré-encliquetage
etune position d’encliquetage principale, etavecune
assistance de fermeture (14) prévue pour, dans un
processus de fermeture, a partir d’'une position de
porte coulissante ajustée manuellement, une ferme-
ture de la porte coulissante (10) complete, et com-
prenant un stade principal (16) prévu, dans le pro-
cessus de fermeture, a partir de la position de pré-
encliquetage, pour ajuster de fagon autonome la po-
sition d’encliquetage principale,
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caractérisé en ce que

I'assistance de fermeture (14) comporte un stade
préliminaire (18) disposé dans le procés de ferme-
ture en amont du stade principal (16) est prévu a
ajuster de fagon autonome la position de pré-encli-
quetage, a partir de la position de porte ajustée ma-
nuellement.

Dispositif de fermeture selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

le stade préliminaire (18) prévu pour faire bouger de
fagon autonome la porte coulissante (10) de la po-
sition de porte ajustée manuellement dans la posi-
tion de pré-encliquetage.

Dispositif de fermeture selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé par

au moins un élément a guidage (20, 22, 60) prévu
pour guider la porte coulissante (10), et comportant,
au moins a une extrémité (24, 26, 62), une courbure
(28, 30, 64), surmontable au moins sensiblement par
le stade préliminaire (18).

Dispositif de fermeture selon la revendication 3,
caractérisé en ce que

le stade préliminaire (18) est prévu pour faire bouger
la porte coulissante (10) au moins sensiblement le
long de la courbure (28, 30, 64).

Dispositif de fermeture selon 'une quelconque des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que

le stade préliminaire (18) comporte au moins deux
éléments de liaison par forme (32, 34), lesquels,
dans la position de porte ajustée manuellement, en-
grénent I'un dans l'autre de fagon relachable, dans
une direction d’'ouverture (36) de la porte coulissante
(10).

Dispositif de fermeture selon I'une quelconque des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que

le stade préliminaire (18) comporte au moins un mo-
teur (38) prévu a ajuster de fagon motrice la position
de pré-encliquetage, a partir de la position de porte
ajustée manuellement.

Dispositif de fermeture selon 'une quelconque des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que

le stade préliminaire (18) comporte une transmission
(40) prévue a convertir un mouvement rotatif dans
un mouvement linéaire de la porte coulissante (10).

Dispositif de fermeture selon 'une quelconque des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que

le stade principal (16) et le stade préliminaire (18)
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10.

sont disposés séparément I'un de l'autre.

Dispositif de fermeture selon I'une quelconque des
revendications précédentes,

caractérisé en ce que

le stade principal (16) est intégré dans la serrure de
porte (12) et le stade préliminaire (18) est disposé
séparément de la serrure de porte (12).

Dispositif de fermeture au moins selon la revendica-
tion 3,

caractérisé en ce que

le stade préliminaire (18) est prévu pour faire bouger
la porte coulissante de quelques centimetres le long
de la courbure (28, 30, 64).
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