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Description

[0001] Laprésenteinvention concerne de maniére gé-
nérale la commande d’au moins une pédale de véhicule
automobile.

[0002] L’invention concerne plus particulierement un
dispositif pour la commande d’au moins une pédale, dite
pédale esclave, d’'un véhicule automobile, ledit dispositif
comprenant une pédale, dite pédale maitresse, dépla-
cable entre une position relevée etune position appuyée,
ladite position appuyée correspondant a une position de
la pédale maitresse plus proche, par comparaison avec
la position relevée, du plancher du véhicule aI'état monté
du dispositif dans le véhicule, ou du plancher du dispositif
lorsqu’il est présent. Ledit dispositif comprend aussi un
systéme de transmission de commande présentant au
moins une configuration, dite configuration active, selon
laquelle ledit systéme de transmission de commande est
couplé avec ladite pédale maitresse de telle sorte que,
lorsque la pédale maitresse est déplacée en position ap-
puyée, ledit systéeme de transmission de commande dé-
place la pédale esclave en position appuyée.

[0003] Usuellement, les véhicules pour auto-école
sont équipés, en plus du pédalier situé du cété du con-
ducteur, appelé pédalier conducteur, d’un pédalier situé
du cbté du passager, appelé pédalier moniteur. Les pé-
dales du pédalier moniteur sont couplées aux pédales
du pédalier conducteur, par des tiges métalliques de type
tringle, pour permettre au moniteur de commander les
pédales du cbdté conducteur a partir des pédales situées
de son coté.

[0004] Cependant, on constate que le montage du pé-
dalier du cété du moniteur est particulier pour chaque
type de veéhicule. En effet, 'encombrement a l'intérieur
de I'habitacle au niveau du plancher du véhicule varie
d'un type de véhicule a un autre, et il est nécessaire
d’adapter le positionnement du pédalier moniteur par
rapport au plancher du véhicule pour pouvoir faire passer
les tringles de transmission depuis le coté passager vers
le coté conducteur afin de les relier aux pédales du pé-
dalier conducteur.

[0005] Le fait de devoirrelier les pédales des deux pé-
daliers par des tringles rend le montage d’un pédalier
moniteur a l'intérieur du véhicule long et fastidieux. En
particulier, le passage de ces tringles peut étre géné par
les éléments du chassis et/ou de I'habitacle du véhicule.
Il arrive aussi que le positionnement des pédales du pé-
dalier moniteur, contraint par le passage des tringles, ne
soit pas adapté aux pieds du moniteur.

[0006] En outre, lorsque le véhicule auto-école est uti-
lisé entantque véhicule classique, c’est-a-dire en dehors
d’un cours d’auto-école, il est souhaitable de pouvoir dé-
sactiver les pédales du pédalier moniteur. En effet, sile
pédalier moniteur n'est pas désactivé, un passager qui
monte dans le véhicule risque d’appuyer par mégarde
sur 'une des pédales et de provoquer un accident.
[0007] On constate que les solutions connues de I'état
de la technique et notamment des documents WO
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00/39655, WO 85/03369 et US-2.512.876 ne permettent
pas de résoudre le probléme évoqué ci-dessus lié au
risque d’appui par mégarde sur I'une des pédales du pé-
dalier moniteur. En outre, les solutions de transmission
de commande entre pédales proposées dans ces docu-
ments sont complexes et peu fiables.

[0008] La présente invention a pour but de résoudre
tout ou partie des problémes énoncés ci-dessus.
[0009] En particulier, 'invention a pour but de proposer
un nouveau dispositif de commande de pédale d’'un vé-
hicule grace auquel le risque de commande d’une pédale
du pédalier conducteur par appui par mégarde sur une
pédale du pédalier moniteur est réduit.

[0010] Un autre but de I'invention est de proposer un
nouveau dispositif de commande de pédale dont I'instal-
lation a l'intérieur du véhicule est rapide et facilitée.
[0011] A cet effet, I'invention a pour objet un dispositif
pour la commande d’au moins une pédale, dite pédale
esclave, d’'un véhicule automobile, ledit dispositif com-
prenant:

- unepédale, dite pédale maitresse, déplagable entre
une position relevée et une position appuyée, ladite
position appuyée correspondant a une position de
la pédale maitresse plus proche, par comparaison
avec la position relevée, du plancher du véhicule, a
I'état monté du dispositif dans le véhicule, ou du plan-
cher du dispositif lorsqu’il est présent,

- un systéme de transmission de commande présen-
tant au moins une configuration, dite configuration
active, selon laquelle ledit systéeme de transmission
de commande est couplé avec ladite pédale mai-
tresse de telle sorte que, a I'état monté du dispositif
dans le véhicule et lorsque la pédale maitresse est
déplacée en position appuyée, ledit systeme de
transmission de commande déplace la pédale es-
clave en position appuyée,

caractérisé en ce que ledit dispositif comprend des
moyens d’activation et de désactivation du systéme de
transmission de commande.

[0012] Ainsi une voiture auto-école munie d’un tel dis-
positif de commande peut étre utilisée, non seulement,
pour I'apprentissage de la conduite en activant le syste-
me de transmission de commande pour asservir au
moins une pédale du poste conducteur a une pédale du
poste moniteur, qui inclut alors ladite au moins une pé-
dale maitresse, mais aussi pour un usage normal de con-
duite, en désactivant ledit systéme pour qu’un passager
ne risque pas de commander par mégarde une pédale
du poste conducteur en appuyant sur une pédale du pos-
te moniteur.

[0013] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, ledit systtme de transmission de commande
comprend au moins une, de préférence deux, conduite(s)
souple(s) hydraulique(s).

[0014] L'utilisation de conduite hydraulique souple
pour la transmission de mouvement entre la pédale mai-
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tresse etla pédale esclave permet de contourner certains
obstacles du véhicule pour relier lesdites pédales entre
elles. La mise en place du pédalier moniteur et le raccord
de sa ou de ses pédales avec la ou les pédales du pé-
dalier conducteur est ainsi plus facile et plus rapide.
[0015] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, le systéme de transmission de commande com-
prend, pour chacune des pédales maitresse et esclave,
un mécanisme de transmission hydraulique comprenant
un vérin formé d’'un cylindre et d’'un piston muni d’une
tige et monté coulissant dans le cylindre, ledit systéme
de transmission de commande comprenant au moins
une, de préférence deux, conduite(s) souple(s) hydrau-
lique(s) qui relient lesdits cylindres entre eux,

la tige de piston d’'un des mécanismes de transmission
hydraulique, appelé mécanisme de transmission hydrau-
lique maitre, étant reliée a la pédale maitresse et la tige
de piston de l'autre mécanisme, appelé mécanisme de
transmission hydraulique esclave, étant couplable, direc-
tement ou indirectement, a la pédale esclave de telle
sorte que le passage en position appuyée de la pédale
maitresse, entraine le passage en position appuyée de
la pédale esclave.

[0016] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, lesdits vérins hydrauliques de chaque mécanis-
me de transmission hydraulique sont des vérins hydrau-
liqgues a double effet et lesdits vérins sont reliés entre
eux par deux conduites souples hydrauliques.

[0017] Selon une caractéristique avantageuse de I'in-
vention, chaque cylindre de vérin est porté par un bras
monté pivotant autour d’'un axe d’articulation, appelé axe
de pivotement de vérin, écarté de I'axe du cylindre et
sensiblement orthogonal a I'axe du cylindre et a I'axe du
bras. Avantageusement, ledit axe de pivotementde vérin
est porté par un élément directement ou indirectement
fixe par rapport au plancher du véhicule.

[0018] Selon une caractéristique avantageuse de I'in-
vention, ledit bras est formé par un collier qui entoure le
cylindre et qui présente une partie s’étendant transver-
salement, de préférence orthogonalement, audit axe de
cylindre pour étre montée articulée autour dudit axe de
pivotement de vérin.

[0019] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, le collier est ouvrable et refermable pour pouvoir
régler le positionnement du collier le long du cylindre de
veérin.

[0020] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, le cylindre de chaque vérin présente un volume
intérieur séparé en deux chambres par le piston monté
coulissant dans le cylindre, chaque chambre présentant
un orifice d’admission/évacuation de fluide, chacun des
orifices d’admission/évacuation de fluide d’un vérin étant
raccordé a I'un des orifices de I'autre vérin par une con-
duite souple hydraulique.

[0021] Selon une caractéristique avantageuse de I'in-
vention, 'orifice de la chambre de vérin situé le plus loin
de I'extrémité de la tige articulée a la pédale esclave est
raccordé par I'une desdites conduites a l'orifice le plus
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proche de I'extrémité de la tige de vérin couplée a la
pédale maitresse, et I'orifice de la chambre de vérin situé
le plus prés de I'extrémité de la tige couplable a la pédale
esclave, estraccordé par 'une desdites conduites a l'ori-
fice le plus éloigné de I'extrémité de la tige couplée a la
pédale maitresse.

[0022] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, I'extrémité de la tige du vérin du mécanisme de
transmission hydraulique esclave est articulable a la pé-
dale esclave.

[0023] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, que la pédale esclave comprenant une partie
d’appui destinée a étre sollicitée par le pied du conduc-
teur du véhicule, et un bras principal a une extrémité
duquel est fixée ladite partie d’appui, ledit bras principal
étant monté articulé autour d’'un axe, appelé axe de pi-
votement de pédale, et la pédale esclave comprenant
aussi un bras auxiliaire qui s’étend transversalement au
bras principal,

I'extrémité de la tige du vérin du mécanisme de trans-
mission hydraulique esclave est articulable audit bras
auxiliaire.

[0024] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, a I'état articulé de I'extrémité de la tige du vérin
du mécanisme de transmission hydraulique esclave
audit bras auxiliaire, I'axe d’articulation de la tige du vérin
a la pédale esclave est situé, en projection dans le plan
orthogonal a I'axe de pivotement de la pédale esclave,
entre la normale au plan moyen de la partie d’appui de
la pédale esclave et entre une droite, paralléle a ladite
normale, qui intersecte ledit axe de pivotement de la pé-
dale esclave .

[0025] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, la tige de piston du vérin du mécanisme de trans-
mission hydraulique maitre est reliée a la pédale mai-
tresse de maniére a permettre un pivotement relatif entre
ladite tige et la pédale maitresse.

[0026] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, la tige de vérin du piston du mécanisme de trans-
mission hydraulique maitre présente, de préférence a
son extrémité libre, un organe de liaison couplé a la pé-
dale maitresse,

et lesdits moyens d’activation et de désactivation du sys-
teme de transmission de commande comprennent un
chemin de guidage ménagé dans une piece solidaire de
la pédale maitresse, dans lequel I'organe de liaison est
déplagable par déplacement relatif entre 'organe de
liaison et la pédale maitresse, ledit chemin de guidage
présentant une portion dite portion active configurée pour
permettre a la pédale maitresse, lorsque I'organe de
liaison est engagé dans la portion active, de passer de
sa position relevée a sa position appuyée en transmet-
tant son mouvement a la pédale esclave par l'intermé-
diaire de I'organe de liaison.

[0027] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, le chemin de guidage comprend une portion
d’inactivation configurée pour, lorsque I'organe de liaison
estengagé dans ladite portion d’inactivation, inactiver ou



5 EP 2 775 372 B1 6

limiter I'action de la pédale maitresse sur le mécanisme
de transmission hydraulique maitre.

[0028] Selon une caractéristique avantageuse de l'in-
vention, le chemin de guidage comprend une portion de
liaison entre la portion active et la portion d’inactivation,
I'organe de liaison de la tige du mécanisme de transmis-
sion hydraulique maitre étant apte a passer de la portion
de liaison a la portion active ou a la portion d’inactivation,
et inversement, par déplacement manuel de la tige par
rapport a la pédale.

[0029] L’invention concerne aussiun véhicule automo-
bile comprenant du c6té conducteur un poste de pilotage,
appelé pédalier conducteur, muni d’'une pédale, appelée
pédale esclave, et, du c6té passager du véhicule, un dis-
positif de commande de ladite pédale esclave, caracté-
risé en ce que ledit dispositif de commande est tel que
décrit ci-dessus.

[0030] Avantageusement, les différents axes d’articu-
lation des pédales et des vérins sont paralléles entre eux.
[0031] L’invention sera bien comprise a la lecture de
la description suivante d’exemples de réalisation, en ré-
férence aux dessins annexés dans lesquels :

- lafigure 1 est une vue schématique de dessus d’'une
partie d’'un véhicule équipé d’un pédalier conducteur
et du dispositif selon un mode de réalisation de I'in-
vention;

- lafigure 2 est une vue en perspective d’'une partie
du dispositif selon un mode de réalisation I'invention
de la figure 1;

- la figure 3 est une vue de c6té du dispositif de la
figure 2 en configuration activée du systéme de
transmission de commande et en position relevée
de la pédale;

- lafigure 4 est une vue du dispositif de la figure 3 en
configuration désactivée du systéme de transmis-
sion de commande ;

- lafigure 5 est une vue schématique de c6té d'une
pédale d’un véhicule couplée a un dispositif selon
un mode de réalisation préférentiel de lI'invention;

- la figure 6 est une vue en coupe axiale d’'un vérin
utilisé pour réaliser le dispositif de la figure 5.

[0032] En référence aux figures et comme rappelé ci-
dessus, l'invention concerne un dispositif 1 pour la com-
mande d’au moins une pédale 20, dite pédale esclave,
d’un véhicule automobile. Dans I'exemple illustré aux fi-
gures, ladite pédale esclave 20 est la pédale d’un péda-
lier de conducteur qui peut étre la pédale de commande
d’embrayage, de freinage ou d’accélération.

[0033] Ledit dispositif 1 de commande comprend une
pédale 2, dite pédale maitresse, déplagable, de préfé-
rence en continu, entre une position relevée et une po-
sition appuyée. Ladite position appuyée correspond, par
comparaison avec la position relevée de la pédale, a une
position de la pédale plus proche du plancher du véhicule
a I'état monté du dispositif dans le véhicule, ou plus pro-
che du plancher 101 du chassis 10 du dispositif 1 de
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commande lorsque ledit chassis est prévu comme c’est
le cas dans I'exemple illustré aux figures.

[0034] Autrement dit, une position appuyée corres-
pond a une position abaissée de la pédale par rapport a
la position relevée de la pédale. On peut considérer que
la position de la pédale correspond a la position de son
centre de gravité.

[0035] Lapédale 20 esclave estaussidéplacable entre
une position relevée et une position appuyée. Dans les
modes de réalisation illustrés aux figures, chaque pédale
est montée pivotante autour d’'un axe de pivot.

[0036] Le dispositif de commande de pédale com-
prend deux autres pédales 2A, 2B maitresses qui sont,
de maniére similaire a la pédale 2 maitresse vis-a-vis de
la pédale esclave 20, couplables aux pédales 20A, 20B
esclaves du pédalier conducteur par un systéeme de
transmission de commande détaillé ci-aprés. La descrip-
tion réalisée ci-aprés pour la pédale 2 maitresse coupla-
ble a la pédale 20 esclave, s’applique ainsi aux pédales
2A, 2B maitresses couplables aux pédales 20A, 20B es-
claves.

[0037] Chacune des pédales maitresse ou esclave est
munie de moyens de rappel (non représentés), tels qu’un
ressort, en position relevée de chacune des pédales.
[0038] Le dispositif de commande comprend aussi un
systéeme 9 de transmission de commande. Ledit systeme
9 de transmission de commande présente au moins une
configuration active de transmission selon laquelle ledit
systéme de transmission de commande est couplé avec
ladite pédale maitresse 2 de telle sorte que, lorsque la
pédale maitresse 2 est déplacée depuis une position re-
levée en une position appuyée, ledit systeme de trans-
mission de commande 9 déplace la pédale esclave 20
en une position appuyée.

[0039] Ledit dispositif comprend des moyens d’activa-
tion et de désactivation dudit systeme 9 de transmission
de commande afin de pouvoir activer ou désactiver la
transmission de mouvement entre la pédale maitresse
2 et la pédale esclave 20. Lesdits moyens d’activa-
tion/désactivation permettent ainsi de faire passer le sys-
téme de transmission de commande 9 de ladite configu-
ration active de transmission a une configuration inactive
de transmission selon laquelle la transmission de mou-
vement entre la pédale maitresse 2 et la pédale esclave
20 est limitée ou inhibée.

[0040] Le systéme 9 de transmission de commande
comprend, pour chacune des pédales maitresse 2 et es-
clave 20, un mécanisme 7, 70 de transmission hydrau-
lique.

[0041] Chaque mécanismecomprend unveérin hydrau-
lique composé d’'un cylindre 3 et d'un piston 5 qui est
muni d’une tige et qui est monté coulissant dans le cy-
lindre. Chaque cylindre présente un volume intérieur di-
visé en deux chambres séparées l'une de I'autre par le
piston. Dans le mode de réalisation illustré aux figures 2
a 4, chaque cylindre 3 de piston est monté pivotant par
rapport au plancher du dispositif ou du véhicule autour
d’'un axe 14 paralléle a I'axe de pivotement de la pédale.
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Dans le mode de réalisation préférentiel illustré a la figure
5, chaque cylindre de piston est monté pivotant autour
d’un axe de pivot excentré par rapport a I'axe du cylindre
pour permettre a la tige de piston de se maintenir auto-
matiquement dans I'axe d’effort (poussées ou traction)
entre la pédale et le vérin.

[0042] Lesdeuxcylindres 3 associés aux pédales mai-
tre 2 et esclave 20 sont reliés entre eux par au moins
une, de préférence deux, conduite(s) 4 souple(s) hydrau-
lique(s) qui permettent de faire circuler le fluide, de pré-
férence de I'huile, d’'une chambre de vérin a une chambre
d’un autre vérin.

[0043] Dans le mode de réalisation illustré a la figure
5, et comme visible a la figure 6, chaque chambre de
vérin présente un orifice 31, 32 raccordé a une extrémité
d’'une conduite 4, 4’ souple hydraulique dont I'autre ex-
trémité est raccordée a un orifice 32, 31 de chambre d’'un
autre vérin. Autrement dit, chaque vérin est un vérin dou-
ble effet. Chaque conduite 4, 4’ permet le passage de
fluide d’'un mécanisme a l'autre, tel que de I'huile, pour
actionner I'un des mécanismes a partir de I'autre. Ainsi
le systéme de transmission de commande 9 peut fonc-
tionner dans les deux sens. L'utilisation d’'une conduite
souple permet de transmettre un mouvement entre les
pédales sans étre géné par des obstacles liés au véhicule
qui peuvent étre contournés grace a la souplesse de la
conduite.

[0044] De maniére similaire, le systéme 9 de transmis-
sion de commande comprend aussi pour chacune des
pédales maitresses 2A, 2B et esclaves 20A, 20B, un mé-
canisme 7A, 7B, 70A, 70B de transmission hydraulique.
[0045] L’ensemble des conduites 4, 4A, 4B souples
hydrauliques forme un circuit hydraulique souple entre
les pédales 2, 2A, 2B du pédalier moniteur et les pédales
20, 20A, 20B du pédalier conducteur.

[0046] La tige 5 de piston du mécanisme 7 de trans-
mission hydraulique, dit maitre, est reliée a la pédale
maitresse 2 et la tige de piston 5 du mécanisme 70 de
transmission hydraulique, dit esclave, est reliée a la pé-
dale esclave 20 de telle sorte que le passage de la pédale
maitresse 2 depuis une position relevée a une position
appuyée, entraine le passage en position appuyée de la
pédale esclave 20. On peut aussi prévoir que le passage
en une position relevée de la pédale maitresse 2 entraine
le passage en une position relevée de la pédale esclave
20 ou que, en I'absence de sollicitation, lesdites pédales
soient rappelées chacune en une position relevée.
[0047] Dans 'exemple illustré a la figure 1, le cylindre
3 du mécanisme de transmission hydraulique 7 maitre
comprend deux chambres, dont une chambre d’admis-
sion de fluide raccordée a la conduite hydraulique 4, sé-
parées entre elles par un piston monté coulissant dans
le cylindre. Ledit piston est muni d’'une tige 5 qui s’étend
hors du cylindre en traversant 'autre chambre.

[0048] Dans I'exemple illustré a la figure 1, le cylindre
du mécanisme de transmission hydraulique 70 esclave
comprend aussi deux chambres dont une chambre d’ad-
mission de fluide raccordée a la conduite hydraulique 4.
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Lesdites chambres sont séparées entre elles par un pis-
ton monté coulissant dans le cylindre. A l'inverse du mé-
canisme de transmission hydraulique 7 maitre, la tige du
piston du mécanisme de transmission hydraulique 70 es-
clave s’étend hors du cylindre en traversant la chambre
d’admission de fluide.

[0049] Toujours, selon le mode de réalisation illustré
alafigure 1, ladite tige du piston du mécanisme de trans-
mission hydraulique 70 esclave est munie a son extré-
mité d’'un organe de commande 8 de la pédale esclave.
Dans I'exemple illustré aux figures, ledit organe de com-
mande 8 de la pédale esclave est positionné au dessus
et a 'aplomb de la pédale esclave 20, de sorte que lors-
que la chambre d’admission de fluide dudit mécanisme
70 est alimentée en fluide, le piston dudit mécanisme 70
est déplacé dans le sens d’une rentrée de la tige dans
le cylindre entrainant 'appui de I'organe de commande
8 sur la pédale esclave 20 et donc le passage de celle-
ci en une position appuyée.

[0050] Ainsi,on peut prévoir que le systeme 9 de trans-
mission de commande permette, en configuration active,
de transmettre seulement une commande d’appui de la
pédale maitresse 2 vers la pédale esclave 20, ou que le
systéeme 9 de transmission de commande permette de
transmettre la commande de déplacement de la pédale
maitresse a la pédale esclave, aussi bien lors d’'un dé-
placement en une position appuyée que lors d’un dépla-
cement en une position relevée, par exemple pour que
le moniteur ou I'examinateur puisse bloquer la pédale du
conducteur en positionnant son pied sous la pédale mai-
tresse. Dans ce dernier cas, 'organe de commande 8 du
systéeme 9 de transmission de commande comprend un
collier qui enserre la pédale esclave.

[0051] Selonle mode de réalisation illustré ala figures
5, la pédale 20 esclave est montée pivotante autour d’'un
axe de pivot 140. La pédale 20 esclave comprend une
partie d’appui 210 présentant une surface utile sur la-
quelle le pied est destiné a étre posé, et un bras principal
220 dont une extrémité estraccordée a ladite partie d’ap-
pui 210 et dont l'autre extrémité est montée pivotante
autour dudit axe de pivot 140.

[0052] La tige 5 du vérin associé a ladite pédale 20
esclave présente une liaison 235 articulée a la pédale
20, de préférence par une liaison rotule. En projection
dans le plan transversal a I'axe 140, ladite liaison 235
articulée est située entre la normale A210 a la surface
utile de la partie d’appui de la pédale passant par son
centre et un axe paralléle a ladite normale A210 qui in-
tersecte I'axe pivot 140 de la pédale 20. Avantageuse-
ment, la pédale 2 comprend un supportd’articulation 230,
formant bras auxiliaire, qui s’étend transversalement au
bras principal 220 et qui porte la liaison d’articulation 235
alatige 5 du vérin. Dans I'exemple particulier de la figure
5, le bras auxiliaire 230 et donc I'articulation 235, sont
situés du c6té du bras principal 220 de la pédale 20 es-
clave opposé au plancher du véhicule. Dans I'exemple
illustré a la figure 5, 'axe de pivot 140 est situé a une
hauteur supérieure a la partie d’appui 210 de la pédale
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20 esclave.

[0053] Dans le mode de réalisation de la figure 5, le
cylindre 3 du vérin du mécanisme de transmission hy-
draulique 70 esclave est monté a pivotement autour d’'un
axe de pivot 145 sensiblement paralléle a 'axe de pivot
140 de la pédale 20. Dans cet exemple particulier, cet
axe de pivot 145 du vérin est situé au-dessus du cylindre
3 dudit vérin.

[0054] Dans le mode de réalisation de la figure 5, le
cylindre 3 du vérin est enserré dans un collier 300 dont
une partie s’étend transversalement a I'axe du cylindre
3 et est montée articulée autour dudit axe de pivot 145,
ce qui permet au vérin de pivoter autour dudit axe 145
et ainsi de conserver une orientation adaptée au dépla-
cement de la pédale 20 esclave a laquelle la tige 5 du
vérin est couplée. En particulier, ladite partie du collier
300 montée articulée présente un orifice de passage tra-
versé par 'axe 145.

[0055] De maniére similaire, dans le mode de réalisa-
tion de la figure 5, le cylindre 3 du vérin du mécanisme
de transmission hydraulique 7 maitre est monté a pivo-
tement autour d’'un axe de pivot 155 sensiblement paral-
lele a I'axe de pivot 14 de la pédale 2 maitresse. Le cy-
lindre du vérin 3 est aussi enserré dans un collier 300
dont une partie s’étend transversalement a I'axe du cy-
lindre et est montée articulée autour dudit axe de pivot
155 qui traverse un orifice ménagé dans ladite partie du
collier 300, ce qui permet au vérin du mécanisme de
transmission hydraulique 7 maitre de pivoter autour dudit
axe 155 et ainsi de conserver une orientation adaptée
au déplacement de la pédale 2 maitresse a laquelle la
tige 5 du vérin est couplée.

[0056] Quel que soitle mode de réalisation illustré aux
figures, latige 5 du piston du mécanisme de transmission
hydraulique 7 maitre présente a son extrémité libre, un
organe de liaison 51 couplé a la pédale maitresse 2. Ledit
organe s’étend sensiblement perpendiculairement a la
tige de piston.

[0057] Lapédale2maitresse comprend aussiune par-
tie des moyens d’activation et de désactivation dudit sys-
teme 9 de transmission de commande formée par un
chemin de guidage 6 le long duquel leditorgane de liaison
51 est engageé et déplagable par mouvement relatif entre
la tige 5 et la pédale 2. Ledit chemin de guidage 6 pré-
sente une portion dite d’activation 60 le long de laquelle
I'organe de liaison 51 est déplagable. La portion d’acti-
vation 60 est configurée pour permettre a la pédale de
passer de sa position relevée a sa position appuyée tout
en transmettant son mouvement a la pédale esclave 20
par l'intermédiaire de I'organe 51. Lorsque I'organe de
liaison 51 est logé dans ladite portion d’activation 60 du
chemin de guidage, ledit systéme de transmission de
commande est alors en configuration active.

[0058] En particulier, lorsque I'organe de liaison 51 est
situé dans la portion d’activation 60 du chemin de guida-
ge 6, le passage de la pédale 2 maitresse d’une position
relevée a une position appuyée, pousse la tige 5 a I'in-
térieur du cylindre 3 du mécanisme 7, ce qui alimente en
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fluide la chambre d’admission du cylindre du mécanisme
70 de la pédale esclave 20. Lorsque le passager relache
la pédale 2 maitresse, celle-ci est rappelée en position
relevée par un ressort (non représenté), ce qui raméne
la tige de piston du mécanisme de transmission hydrau-
lique 7 en position sortie. Le fluide repasse alors de la
chambre d’admission du mécanisme de transmission hy-
draulique 70 esclave a celle du mécanisme de transmis-
sion hydraulique 7 maitre. La pédale 20 esclave est elle
aussi rappelée en position relevée par ses moyens de
rappel, ce qui ramene aussi la tige du mécanisme 70 en
position sortie.

[0059] Le chemin de guidage 6 comprend aussi une
portion d’inactivation 62 dans laquelle I'organe de liaison
51 est engageable. Ladite portion d’inactivation 62 est
configurée pour, lorsque I'organe de liaison 51 est enga-
gé dans ladite portion, inactiver completement ou limiter
'action de la pédale 2 maitresse sur le mécanisme de
transmission hydraulique 7 maitre. La portion d’inactiva-
tion 62 permet en particulier de limiter I'action d’appui de
la pédale 2 sur la position de la tige 5 du piston du mé-
canisme 7. Ledit systeme de transmission est alors en
configuration inactive.

[0060] Le chemin de guidage 6 comprend aussi une
portion de liaison 61 entre la portion d’activation 60 et la
portion d’'inactivation 62. L’organe de liaison 51 est apte
a passer de la portion de liaison 61 a la portion d’activa-
tion 60 ou a la portion d’inactivation 62, et inversement,
par déplacement manuel de la tige 5 par rapport a la
pédale 2.

[0061] Lorsquel'organe de liaison 51 est présent dans
la portion d’activation 60 ou est amené depuis la portion
d’inactivation 62, dans la portion de liaison 61 puis dans
ladite portion d’activation 60, un ressort (non représenté)
rappelle 'organe de liaison 51 a I'extrémité haute 60H
de la portion d’activation 60 opposée a la portion de
liaison 61, de sorte que I'organe de liaison 51 est main-
tenu dans la portion d’activation 60. Dans cette configu-
ration active du systéeme 9, le mouvement de la pédale
2 est transmis a la pédale 20.

[0062] Lorsque I'organe de liaison 51 est amené de-
puis la portion d’activation 60, dans la portion de liaison
61 puis dans la portion d’inactivation 62, ledit ressort rap-
pelle 'organe de liaison 51 a I'extrémité haute 62H de la
portion d’inactivation 62 opposée ala portion d’activation
60, de sorte que I'organe de liaison 51 est maintenu dans
la portion d’inactivation 62.

[0063] Pour sortir 'organe de liaison 51 de la portion
d’activation 60 et 'amener dans la portion d’inactivation
62, il faut une intervention manuelle pour déplacer la tige
5 afin d’introduire I'organe 51 dans une chicane 60B for-
mée entre la portion d’activation 60 et la portion de liaison
61 et le faire glisser le long de la portion de liaison 61
jusqu’a I'extrémité de liaison en V, référencée 61 B, pour
'engager dans la portion d’inactivation 62.

[0064] Inversement, pour ressortir 'organe de liaison
51 de la portion d’inactivation 62 et 'amener dans la por-
tion d’activation 60, il faut une intervention manuelle sur
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la tige 5 pour amener I'organe 51 dans la portion de
liaison 61 en passant par I'extrémité de liaison en V, 61
B, puis dans la portion d’activation 60 par I'intermédiaire
de la chicane 60B.

[0065] Le pointhaut62H de la portion d’inactivation 62
est situé sous le point haut 60H de la portion d’activation
60, et sous le pointbas 60B formant chicane, de la portion
d’activation 60. En outre, le point haut 62H de la portion
d’inactivation 62 est plus proche de I'axe de pivotement
de la pédale 2 que ne I'est le point haut 60H (et le point
bas 60B) de la portion d’activation 60.

[0066] La pédale 2 est montée pivotante autour d’'un
axe paralléle a I'axe 14. L’angle aigu formé entre, d’'une
part, la droite qui relie I'axe de pivotement de la pédale
2 et le point haut 62H de la portion d’inactivation 62 et,
d’autre part, le plancher du chassis du dispositif ou du
véhicule, est inférieur a I'angle aigu formé entre, d’'une
part, la droite qui relie I'axe de pivotement de la pédale
2 et le point haut 60H de la portion d’activation 60 et,
d’autre part, le plancher du chassis du dispositif ou du
véhicule.

[0067] La présente invention n’est nullement limitée
aux modes de réalisation décrits et représentés, mais
’lhomme du métier saura y apporter toute variante con-
forme a son esprit.

Revendications

1. Dispositif (1) pour la commande d’au moins une pé-
dale (20), dite pédale esclave, d’'un véhicule auto-
mobile, ledit dispositif comprenant:

- une pédale (2), dite pédale maitresse, dépla-
cable entre une position relevée et une position
appuyée, ladite position appuyée correspon-
dant a une position de la pédale maitresse (2)
plus proche, par comparaison avec la position
relevée, du plancher du véhicule, a I'état monté
du dispositif dans le véhicule, ou du plancher du
dispositif lorsqu'il est présent,

- un systeme de transmission de commande (9)
présentant au moins une configuration, dite con-
figuration active, selon laquelle ledit systéme de
transmission de commande est couplé avec la-
dite pédale (2) maitresse de telle sorte que, a
I'état monté du dispositif dans le véhicule et lors-
que la pédale (2) maitresse est déplacée en po-
sition appuyée, ledit systéme de transmission
de commande (9) déplace la pédale (20) escla-
ve en position appuyée,

caractérisé en ce que ledit dispositif comprend des
moyens d’activation et de désactivation du systéeme
de transmission de commande (9).

2. Dispositif (1) selon la revendication 1, caractérisé
ence que le systéme de transmission de commande
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(9) comprend, pour chacune des pédales maitresse
(2) et esclave (20), un mécanisme de transmission
hydraulique (7, 70) comprenant un vérin hydraulique
formé d’un cylindre (3) et d’'un piston muni d’une tige
(5) et monté coulissant dans le cylindre (3), ledit sys-
teme de transmission de commande (9) comprenant
au moins une, de préférence deux, conduite(s) (4,
4’) souple(s) hydraulique(s) qui relient lesdits cylin-
dres (3) entre eux,

latige (5) de piston du vérin d’'un (7) des mécanismes
de transmission hydraulique, appelé mécanisme de
transmission hydraulique maitre, étantreliée ala pé-
dale maitresse (2) et la tige de piston du vérin de
I'autre mécanisme (70), appelé mécanisme de trans-
mission hydraulique esclave, étant couplable, direc-
tement ou indirectement, a la pédale esclave (20)
de telle sorte que le passage en position appuyée
de la pédale maitresse (2), entraine le passage en
position appuyée de la pédale esclave (20).

Dispositif (1) selon la revendication 2, caractérisé
en ce que chaque cylindre (3) de vérin est porté par
un bras (300) monté pivotant autour d’'un axe (145,
155) d’articulation, appelé axe de pivotement de vé-
rin, écarté de I'axe du cylindre (3) et sensiblement
orthogonal a I'axe du cylindre et a I'axe du bras.

Dispositif (1) selon la revendication 3, caractérisé
en ce que ledit bras (300) est formé par un collier
qui entoure le cylindre (3) et qui présente une partie
s’étendant transversalement, de préférence ortho-
gonalement, audit axe de cylindre (3) pour étre mon-
tée articulée autour dudit axe (145, 155) de pivote-
ment de vérin.

Dispositif (1) selon la revendication 4, caractérisé
en ce que le collier est ouvrable et refermable pour
pouvoir régler le positionnement du collier le long du
cylindre (3) de vérin.

Dispositif (1) selon 'une des revendications précé-
dentes prise en combinaison de la revendication 2,
caractérisé en ce que le cylindre (3) de chaque vé-
rin présente un volume intérieur séparé en deux
chambres par le piston monté coulissant dans le cy-
lindre, chaque chambre présentant un orifice (31,
32) d’admission/évacuation de fluide,

chacun des orifices (31, 32) d’'admission/évacuation
de fluide d’un vérin étant raccordé a I'un des orifices
(32, 31) de l'autre vérin par une conduite (4, 4’) sou-
ple hydraulique.

Dispositif (1) selon la revendication 6, caractérisé
en ce que l'orifice (31) de la chambre de vérin situé
le plus loin de I'extrémité de la tige (5) articulée a la
pédale esclave (20) est raccordé par I'une (4’) des-
dites conduites a l'orifice (32) le plus proche de I'ex-
trémité de la tige (5) de vérin couplée a la pédale (2)
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maitresse,

et l'orifice (32) de la chambre de vérin situé le plus
pres de I'extrémité de la tige (5) couplable a la pédale
esclave (20), estraccordé par I'une (4) desdites con-
duites a l'orifice le plus éloigné de I'extrémité de la
tige couplée a la pédale (2) maitresse.

Dispositif (1) selon I'une des revendications précé-
dentes prise en combinaison de la revendication 2,
caractérisé en ce que I'extrémité de la tige (5) du
vérin du mécanisme de transmission hydraulique es-
clave (70) est articulable (235) a la pédale esclave
(20).

Dispositif (1) selon I'une des revendications précé-
dentes prise en combinaison de la revendication 2,
caractérisé en ce, que la pédale esclave (20) com-
prenant une partie d’appui (210) destinée a étre sol-
licitée par le pied du conducteur du véhicule, et un
bras principal (220) a une extrémité duquel est fixée
ladite partie d’appui (21), ledit bras principal (220)
étant monté articulé autour d’'un axe (140), appelé
axe de pivotement de pédale, et la pédale (20) es-
clave comprenant aussi un bras auxiliaire (230) qui
s’étend transversalement au bras principal (220),
I'extrémité de la tige (5) du vérin du mécanisme de
transmission hydraulique esclave (70) est articulable
(235) audit bras auxiliaire (230).

Dispositif (1) selon la revendication 9, caractérisé
en ce que, a I'état articulé de I'extrémité de la tige
(5) du vérin du mécanisme de transmission hydrau-
lique esclave (70) audit bras auxiliaire (230), I'axe
d’articulation (235) de la tige (5) du vérin a la pédale
esclave (20) est situé, en projection dans le plan or-
thogonal a I'axe (140) de pivotement de la pédale
esclave (20), entre lanormale (A210) au plan moyen
de la partie d’appui (210) de la pédale esclave (20)
et entre une droite, paralléle a ladite normale (A210),
qui intersecte ledit axe (140) de pivotement de la
pédale esclave (20).

Dispositif (1) selon I'une des revendications précé-
dentes prise en dépendance de la revendication 2,
caractérisé en ce que la tige (5) de piston du vérin
du mécanisme de transmission hydraulique (7) mai-
tre est relié a la pédale (2) maitresse de maniére a
permettre un pivotement relatif entre ladite tige (5)
et la pédale (2) maitresse.

Dispositif selon I'une des revendications précéden-
tes prise en dépendance de la revendication 2, ca-
ractérisé en ce que la tige (5) de vérin du piston du
mécanisme de transmission hydraulique (7) maitre
présente, de préférence a son extrémité libre, un or-
gane de liaison (51) couplé ala pédale (2) maitresse,
et en ce que lesdits moyens d’activation et de dé-
sactivation du systéeme de transmission de comman-
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13.

14.

15.

de comprennent un chemin de guidage (6) ménagé
dans une piece solidaire de la pédale (2) maitresse,
dans lequel I'organe de liaison (51) est déplagable
par déplacement relatif entre I'organe de liaison et
la pédale maitresse, ledit chemin de guidage (6) pré-
sentant une portion dite portion active (60) configu-
rée pour permettre a la pédale maitresse, lorsque
I'organe de liaison (51) est engagé dans la portion
active (60), de passer de sa position relevée a sa
position appuyée en transmettant son mouvement
a la pédale esclave (20) par I'intermédiaire de I'or-
gane de liaison (51).

Dispositif (1) selon la revendication 12, caractérisé
en ce que le chemin de guidage (6) comprend une
portion d’inactivation (62) configurée pour, lorsque
I'organe de liaison (51) est engagé dans ladite por-
tion d’'inactivation (62), inactiver ou limiter I'action de
la pédale (2) maitresse sur le mécanisme de trans-
mission hydraulique (7) maitre.

Dispositif (1) selon la revendication 13, caractérisé
en ce que le chemin de guidage (6) comprend une
portion de liaison (61) entre la portion active (60) et
la portion d’inactivation (62),

I'organe de liaison (51) de la tige (5) de vérin du
meécanisme de transmission hydraulique (7) maitre
étant apte a passer de la portion de liaison (61) a la
portion active (60) ou a la portion d’inactivation (62),
et inversement, par déplacement manuel de la tige
(5) de vérin par rapport a la pédale (2).

Véhicule automobile comprenant du c6été conduc-
teur un poste de pilotage, appelé pédalier conduc-
teur, muni d’'une pédale (20), appelée pédale escla-
ve, et, du cété passager du véhicule, un dispositif
(1) de commande de ladite pédale (20) esclave,
caractérisé en ce que ledit dispositif (1) de com-
mande est conforme a I'une des revendications pré-
cédentes.

Patentanspriiche

1.

Vorrichtung (1) zu Steuerung von mindestens einem
Pedal (20), bezeichnet als Slave-Pedal, eines Kraft-
fahrzeugs, wobei die Vorrichtung Folgendes um-
fasst:

-ein Pedal (2), bezeichnet als Master-Pedal, das
zwischen einer angehobenen und einer ge-
drickten Position verschiebbar ist, wobeidie ge-
driickte Position einer Position des Master-Pe-
dals (2) entspricht, die, verglichen mit der ange-
hobenen Position, dem Bodens des Fahrzeugs
im montierten Zustand der Vorrichtung im Fahr-
zeug oder dem Boden der Vorrichtung, wenn
sie vorhanden ist, naher ist,
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- ein System zur Ubertragung der Steuerung (9),
das mindestens eine Konfiguration aufweist, be-
zeichnet als aktive Konfiguration, gemafl der
das System zur Ubertragung der Steuerung mit
dem Master-Pedal (2) derart gekoppeltist, dass,
im montierten Zustand der Vorrichtung im Fahr-
zeug, und wenn das Master-Pedal (2) in die ge-
driickte Position verschoben ist, das System zur
Ubertragung der Steuerung (9) das Slave-Pedal
(20) in die gedriickte Position verschiebt,

dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
Mittel zur Aktivierung und zur Deaktivierung des Sys-
tems zur Ubertragung der Steuerung (9) umfasst.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das System zur Ubertragung der
Steuerung (9) fiir jedes des Master-Pedals (2) und
des Slave-Pedals (20) einen Mechanismus zur hy-
draulischen Ubertragung (7, 70) umfasst, umfas-
send einen Hydraulikzylinder, gebildet aus einem
Zylinder (3) und einem Kolben, ausgestattet mit ei-
nem Schaft (5) und drehbar montiert im Zylinder (3),
wobei das System zur Ubertragung der Steuerung
(9) mindestens eine, vorzugsweise zwei flexible hy-
draulische Leitung(en) (4, 4’) umfasst, die die Zylin-
der (3) untereinander verbinden,

wobei der Schaft (5) des Kolbens des Hydraulikzy-
linders eines (7) der Mechanismen zur hydrauli-
schen Ubertragung, bezeichnet als Master-Mecha-
nismus zur hydraulischen Ubertragung, mit dem
Master-Pedal (2) verbunden ist und der Schaft des
Kolbens des Hydraulikzylinders des anderen Me-
chanismus (70), bezeichnet als Slave-Mechanismus
zur hydraulischen Ubertragung, direkt oder indirekt
mit dem Slave-Pedal (20) derart gekoppelt werden
kann, dass der Ubergang in die gedriickte Position
des Master-Pedals (2) den Ubergang in die gedriick-
te Position des Slave-Pedals (20) verursacht.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass jeder Hydraulikzylinder (3) von ei-
nem Arm (300) getragen wird, der schwenkend um
eine Gelenkachse (145, 155) montiert ist, bezeich-
net als Hydraulikzylinderschwenkachse, die von der
Achse des Zylinders (3) entferntund im Wesentichen
orthogonal zur Achse des Zylinders und zur Achse
des Arms ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Arm (300) aus einem Reifen ge-
bildet ist, der den Zylinder (3) umgibt, und der einen
Teil aufweist, der sich quer, vorzugsweise orhtogo-
nal, zu der Achse des Zylinders (3) erstreckt, um
gelenkig um die Schwenkachse (145, 155) des Hy-
daulikzylinders montiert zu sein.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
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zeichnet, dass der Reifen gedffnet und geschlos-
sen werden kann, um die Positionierung des Reifens
entlang des Zylinders (3) des Hydraulikzylinders ein-
stellen zu kdnnen.

Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriche in Kombination mit Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Zylinder (3) jedes Hy-
draulikzylinders ein Innenvolumen aufweist, das
durch den Kolben, der gleitend im Zylinder montiert
ist, in zwei Kammern getrennt ist, wobei jede Kam-
mer eine Offnung (31, 32) zu Aufnahme/zum Ablass
von Fluid aufweist,

wobeijede der Offnungen (31, 32) zu Aufnahme/zum
Ablass von Fluid eines Hydraulikzylinders mit einer
der Offnungen (32, 32) des anderen Hydraulikzylin-
ders durch eine flexible hydraulische Leitung (4, 4’)
verbunden ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Offnung (31) der Kammer des
Hydraulikzylinders, die am weitesten vom Ende des
Schafts (5), der am Slave-Pedal (20) gelenkig ver-
bunden ist, entfernt ist, durch eine (4’) der Leitungen
mit der Offnung (32) verbunden ist, die am néchsten
am Ende des Schafts (5) des Hydraulikzylinders ist,
der mit dem Master-Pedal (2) gekoppelt ist,

und die Offnung (32) der Kammer des Hydraulikzy-
linders, die am nachsten am Ende des Schafts (5),
der mit dem Slave-Pedal (20) gekoppelt werden
kann, ist, durch eine (4) der Leitungen mit der Off-
nung verbunden ist, die am weitesten vom Ende des
Schafts entfernt ist, der mit dem Master-Pedal (2)
verbunden ist.

Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche in Kombination mit Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Ende des Schafts (5)
des Hydraulikzylinder des Slave-Mechanismus zur
hydraulischen Ubertragung (70) mit dem Slave-Pe-
dal (20) gelenkig verbunden werden kann (235).

Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche in Kombination mit Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Slave-Pedal (20) einen
Auflageteil (210) umfasst, der ausgelegt ist, um vom
Full des Fahrers des Fahrzeugs betatigt zu werden,
und einen Hauptarm (220), an einem dessen Enden
der Auflageteil (21) fixiert ist, wobei der Hauptarm
(220) gelenkig verbunden um eine Achse (140), be-
zeichnet als Pedalschwenkachse, montiert ist, und
das Slave-Pedal (20) auch einen Hilfsarm (230) um-
fasst, der sich quer zum Hauptarm (220) erstreckt,
wobei das Ende des Schafts (5) des Hydraulikzylin-
ders des Slave-Mechanismus zur hydraulischen
Ubertragung (70) gelenkig mit dem Hilfsarm (230)
verbunden ist.
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Vorrichtung (1) nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im gelenkig verbundenen Zustand
des Endes des Schafts (5) des Hydraulikzylinders
des Slave-Mechanismus zur hydraulischen Ubertra-
gung (70) an den Hilfsarm (230) die Achse der ge-
lenkigen Verbindung (235) des Schafts (5) des Hy-
draulikzylinders an das Slave-Pedal (20) in Projek-
tion auf der orthogonalen Ebene zur Schwenkachse
(140) des Slave-Pedals (20) zwischen der Normalen
(A210) zur mittleren Ebene des Auflageteils (210)
des Slave-Pedals (20) und zwischen einer Geraden,
parallel zu der Normalen (A210), die die Schwenk-
achse (140) des Slave-Pedals (20) schneidet, ange-
ordnet ist.

Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriche in Abhangigkeit von Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schaft (5) des Hydrau-
likzylinders des Master-Mechanismus zur hydrauli-
schen Ubertragung (7) mit dem Master-Pedal (2)
derart verbunden ist, dass er ein relatives Schwen-
ken zwischen dem Schaft (5) und dem Master-Pedal
(2) ermdglicht.

Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriche in Abhangigkeit von Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Schaft (5) des Hydrau-
likzylinders des Master-Mechanismus zur hydrauli-
schen Ubertragung (7) vorzugsweise an seinem frei-
en Ende ein Verbindungsorgan (51) aufweist, das
an das Master-Pedal (2) gekoppelt ist, und dadurch,
dass die Mittel zur Aktivierung und zur Deaktivierung
des Systems zur Ubertragung der Steuerung einen
Fihrungsweg (6) umfassen, der in einem Teil ange-
brachtist, der mit dem Master-Pedal (2) fest verbun-
den ist, wobei das Verbindungsorgan (51) durch re-
latives Verschieben zwischen dem Verbindungsor-
gan und dem Master-Pedal verschoben werden
kann, wobei der Fiilhrungsweg (6) einen Abschnitt
aufweist, bezeichnet als aktiver Abschnitt (60), der
konfiguriert ist, um dem Master-Pedal, wenn das
Verbindungsorgan (51) im aktiven Abschnitt (60)
eingegriffen ist, zu ermdglichen, von seiner angeho-
benen Position in seine gedriickte Position iberzu-
gehen, wobei seine Bewegung an das Slave-Pedal
(20) mit Hilfe des Verbindungsorgans (51) Uibertra-
gen wird.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Fiihrungsweg (6) einen In-
aktivierungsabschnitt (62) umfasst, der konfiguriert
ist, um, wenn das Verbindungsorgan (51) in dem In-
aktivierungsabschnitt (62) eingegriffen ist, die Beta-
tigung des Master-Pedals (2) auf dem Master-Me-
chanismus zur hydraulischen Ubertragung (7) zu in-
aktivieren oder zu begrenzen.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 13, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass der Fihrungsweg (6) einen
Verbindungsabschnitt (61) zwischen dem aktiven
Abschnitt (60) und dem Inaktivierungsabschnitt (62)
umfasst,

wobei das Verbindungsorgan (51) des Schafts (5)
des Hydraulikzylinders des Master-Mechanismus
zur hydraulischen Ubertragung (7) ausgelegt ist, um
vom Verbindungsabschnitt (61) zum aktiven Ab-
schnitt (60) oder zum Inaktivierungsabschnitt (62)
und umgekehrt durch manuelle Verschiebung des
Schafts (5) de Hydraulikzylinders mit Bezug auf das
Pedal (2) Gberzugehen.

Kraftfahrzeug, umfassend, auf der Seite des Fah-
rers, eine Fihrerstand, gezeichnet als Fahrer-Peda-
lerie, ausgestattet mit einem Pedal (20), bezeichnet
als Slave-Pedal, und, auf der Passagierseite des
Fahrzeugs, einer Vorrichtung (1) zur Steuerung des
Slave-Pedals (20),

dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung (1)
zur Steuerung einem der vorhergehenden Anspri-
che entspricht.

Claims

1.

A device (1) for controlling at least one pedal (20),
called slave pedal, of a motor vehicle, said device
comprising:

- a pedal (2), called main pedal, movable be-
tween a raised position and a pressed position,
said pressed position corresponding to a posi-
tion of the main pedal (2) closer, compared to
the raised position, to the floor of the vehicle, in
the state of the device mounted in the vehicle,
or to the floor of the device when it is present,
- a control transmission system (9) having at
least one configuration, called active configura-
tion, in which said control transmission system
is coupled with said main pedal (2) such that, in
the state of the device mounted in the vehicle
and when the main pedal (2) is moved in the
pressed position, said control transmission sys-
tem (9) moves the slave pedal (20) to the
pressed position,

characterized in that said device comprises means
for activating and deactivating said control transmis-
sion system (9).

The device (1) according to claim 1, characterized
in that the control transmission system (9) compris-
es, for each of said main (2) and slave (20) pedals,
a hydraulic transmission mechanism (7, 70) com-
prising a hydraulic jack formed by a cylinder (3) and
a piston provided with a rod (5) and mounted sliding
in the cylinder (3), said control transmission system
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(9) comprising at least one, preferably two, flexible
hydraulic conduit(s) (4, 4’) that connect said cylin-
ders (3) to one another,

the piston rod (5) of the jack of one (7) of the hydraulic
transmission mechanisms, called main hydraulic
transmission mechanism, being connected to the
main pedal (2) and the piston rod of the jack of the
other mechanism (70), called slave hydraulic trans-
mission mechanism, being able to be coupled, di-
rectly or indirectly, to the slave pedal (20) such that
the passage to the pressed position of the main pedal
(2) drives the passage to the pressed position of the
slave pedal (20).

The device (1) according to claim 2, characterized
in that each jack cylinder (3) is supported by an arm
(300) mounted pivoting around a hinge pin (145,
155), called jack pivot axis, separated from the axis
of the cylinder (3) and substantially orthogonal to the
axis of the cylinder and the axis of the arm.

The device (1) according to claim 3, characterized
in that said arm (300) is formed by a collar that sur-
rounds the cylinder (3) and that has a part extending
transversely, preferably orthogonally, to said cylin-
der axis (3) to be mounted articulated around said
pivot axis (145, 155) of the jack.

The device (1) according to claim 4, characterized
in that the collar can be opened and closed to be
able to adjust the position of the collar along the jack
cylinder (3).

The device (1) according to one of the preceding
claims combined with claim 2, characterized in that
the cylinder (3) of each jack has an inner volume
separated into two chambers by the piston mounted
sliding in the cylinder, each chamber having a fluid
intake/discharge orifice (31, 32),

each of the fluid intake/discharge orifices (31, 32) of
a jack being connected to one of the orifices (32, 31)
of the other jack by a hydraulic flexible conduit (4, 4°).

The device (1) according to claim 6, characterized
in that the orifice (31) of the jack chamber situated
furthest from the end of the rod (5) articulated to the
slave pedal (20) is connected by one (4’) of said con-
duits to the orifice (32) closest to the end of the jack
rod (5) coupled to the main pedal (2),

and the orifice (32) of the jack chamber situated clos-
est to the end of the rod (5) able to be coupled to the
slave pedal (20) is connected by one (4) of said con-
duits to the orifice furthest from the end of the rod
coupled to the main pedal (2).

The device (1) according to one of the preceding
claims combined with claim 2, characterized in that
the end of the rod (5) of the jack of the slave hydraulic
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transmission mechanism (70) can be articulated
(235) to the slave pedal (20).

The device (1) according to one of the preceding
claims combined with claim 2, characterized in that
the slave pedal (20) comprising a bearing part (210)
intended to be stressed by the foot of the driver of
the vehicle, and a main arm (220) at one end of which
said bearing part (21) is fastened, said main arm
(220) being mounted articulated around an axis
(140), called pedal pivot axis, and the slave pedal
(20) also comprising an auxiliary arm (230) that ex-
tends transversely to the main arm (220),

the end of the rod (5) of the jack of the slave hydraulic
transmission mechanism (70) can be articulated
(235) to said auxiliary arm (230).

The device (1) according to claim 9, characterized
in that, in the articulated state of the end of the rod
(5) of the jack of the slave hydraulic transmission
mechanism (70) to said auxiliary arm (230), the ar-
ticulation axis (235) of the rod (5) of the jack to the
slave pedal (20) is situated, projected in the plane
orthogonal to the pivot axis (140) of the slave pedal
(20), between the normal (A210) to the mean plane
of the bearing part (210) of the slave pedal (20) and
a line, parallel to said normal (A210), that intersects
said pivot axis (140) of the slave pedal (20).

The device (1) according to one of the preceding
claims as it depends on claim 2, characterized in
thatthe pistonrod (5) of the jack of the main hydraulic
transmission mechanism (7) is connected to the
main pedal (2) so as to allow relative pivoting be-
tween said rod (5) and said main pedal (2).

The device according to one of the preceding claims
as it depends on claim 2, characterized in that the
jack rod (5) of the piston of the main hydraulic trans-
mission mechanism (7) has, preferably as its free
end, a connecting member (51) coupled to the main
pedal (2), and in that said means for activating and
deactivating the control transmission system com-
prise a guide path (6) arranged in a piece secured
to the main pedal (2), in which the connecting mem-
ber (51) is movable by relative movement between
the connecting member and the main pedal, said
guide path (6) having a so-called active portion (60)
configured to allow the main pedal, when the con-
necting member (51) is engaged in the active portion
(60), to go from its raised position to its pressed po-
sition while transmitting its movement to the slave
pedal (20) via the connecting member (51).

The device (1) according to claim 12, characterized
in that the guide path (6) comprises a deactivation
portion (62) configured, when the connecting mem-
ber (51) is engaged in said deactivation portion (62),



14.

15.

21 EP 2 775 372 B1

to deactivate or limit the action of the main pedal (2)
on the main hydraulic transmission mechanism (7).

The device (1) according to claim 13, characterized
in that the guide path (6) comprises a connecting
portion (61) between the active portion (60) and the
deactivation portion (62),

the connecting member (51) of the jack rod (5) of the
main hydraulic transmission mechanism (7) being
able to go from the connecting portion (61) to the
active portion (60) or to the deactivation portion (62),
and vice versa, by a manual movement of the jack
rod (5) relative to the pedal (2).

A motor vehicle comprising a driving station, called
driver pedal assembly, on the driver’s side, provided
with a pedal (20), called slave pedal, and, on the
passenger side of the vehicle, a device (1) for con-
trolling said slave pedal (20),

characterized in that said control device (1) is ac-
cording to one of the preceding claims.
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