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(67)  Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Sanie-
ren oder Riickbauen einer Schienenfahrbahn, bei wel-
chem mittels eines Arbeitsfahrzeugs ein auf einer Gleis-
bettung verlegter Gleisrost mit Schienen und Schwellen
von der Gleisbettung entfernt wird. Der Gleisrost wird als
Ganzes von dem Arbeitsfahrzeug aufgenommen und in-
nerhalb des Arbeitsfahrzeugs zumindest in die Schienen
und Schwellen zerlegt. Weiterhin betrifft die Erfindung

ein Verfahren zum Neuherstellen oder Sanieren einer
Schienenfahrbahn, bei welchem mittels eines Arbeits-
fahrzeugs ein Gleisrost mit Schienen und Schwellen auf
einer Gleisbettung verlegt wird. Die Schienen und
Schwellen fir den Gleisrost werden dem Arbeitsfahrzeug
unverbunden zugefiihrt und innerhalb des Arbeitsfahr-
zeugs zu dem Gleisrost zusammengesetzt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft zum einen ein
Verfahren zum Sanieren oder Riickbauen einer Schie-
nenfahrbahn, wobei mittels eines Arbeitsfahrzeugs ein
auf einer Gleisbettung verlegter Gleisrost mit Schienen
und Schwellen von der Gleisbettung entfernt wird.
[0002] Das Entfernen eines Gleisrosts von der zuge-
hérigen Gleisbettung kann aus verschiedenen Griinden
notwendig sein, beispielsweise dauerhaftim Rahmen ei-
nes Rickbaus der Schienenfahrbahn oder lediglich vo-
ribergehend zum Durchfiihren von Baumaflnahmen.
Auch bei einem so genannten Gleisumbau muss zu-
nachst der vorhandene Gleisrost entfernt werden, bevor
ein neuer Gleisrost aufgebaut werden kann.

[0003] Ublicherweise werden zum Riickbauen eines
vorhandenen Gleisrosts zunachst die Kleineisen geoff-
net und anschlieRend die Schienen von den Schwellen
abgenommen. Nach dem Abnehmen und gegebenen-
falls dem Abtransportieren der Schienen werden auch
die Schwellen von der Gleisbettung abgenommen. Die
hierfir notwendigen Arbeiten kénnen manuell oder zu-
mindest teilweise automatisiert durchgefiihrt werden.
[0004] Problematisch sind bei diesem gangigen Vor-
gehen die an der bestehenden Schienenfahrbahn anfal-
lenden Vorarbeiten, welche eine relativ lange Gleissperr-
pause erfordern. Konkret ist es haufig erforderlich, dass
das Arbeitsfahrzeug aufgrund seiner Bauart auf dem zu
entfernenden Gleis anfahren muss und das Lésen der
Kleineisen dementsprechend vor der Arbeitsfahrt des Ar-
beitsfahrzeugs ausgefiihrt werden muss. Ein Befahren
des Gleises mit gelésten Kleineisen durch das Arbeits-
fahrzeug kann mitzusatzlichen Problemen behaftet sein.
[0005] Es ist eine Aufgabe der Erfindung, ein effizien-
teres Sanieren und Ruckbauen von Schienenfahrbah-
nen zu ermoglichen.

[0006] Die Losung der Aufgabe erfolgt durch ein Ver-
fahren mit den Merkmalen des Anspruchs 1.

[0007] Erfindungsgemal wird der Gleisrost als Gan-
zes von dem Arbeitsfahrzeug aufgenommen und inner-
halb des Arbeitsfahrzeugs zumindest in die Schienen
und Schwellen zerlegt.

[0008] Das Zerlegen des Gleisrosts findet also nicht
wie Ublich in der Gleisbettung statt, sondern in dem Ar-
beitsfahrzeug. Dadurch kann auf zeitraubende Vorarbei-
ten an der bestehenden Schienenfahrbahn verzichtet
werden, wodurch die fir die BaumalRnahmen insgesamt
bendtigte Gleissperrpause kirzer ausfallt. AuRerdem
entfallen die vorstehend erwdhnten Probleme beim Be-
fahren des Gleises mit geldsten Kleineisen. Weiterhin ist
die Zerlegung des Gleisrosts im Arbeitsfahrzeug dadurch
erleichtert, dass alle benétigten Werkzeuge vorhanden
sind, die Arbeiter in ergonomischer Position arbeiten kdn-
nen und ein Schutz vor Witterungseinflissen besteht.
Daher kann aufgrund der Erfindung eine wesentlich ef-
fektivere Zerlegung eines riickzubauenden Gleisrosts in
seine Bestandteile erfolgen.

[0009] Beim Verlegen eines Gleisrosts werden bei-
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spielsweise haufig Platten aus Gummi oder Pappelholz
zwischen dem Schienenful und dem Schienenlager ein-
geflgt. Diese Platten kdnnen beim Zerlegen des Gleis-
rosts in der Gleisbettung oft nur schlecht aufgenommen
werden. Zudem lassen sich die Platten nur schwer von
den anderen Fraktionen des Stroms des durch die Ma-
schine aufgenommenen Bettungsmaterials trennen. Bei
der Zerlegung des Gleisrosts in dem Arbeitsfahrzeug
kann hingegen aufgrund der definierten Bedingungen ein
effektives Aussortieren der genannten Zwischenplatten
erfolgen.

[0010] Ferner erleichtert das Zerlegen des Gleisrosts
in dem Arbeitsfahrzeug das Entfernen von am Gleisrost
angebrachten Zusatzeinrichtungen wie Wanderschutz-
klemmen, Schwellenanker oder Sicherungskappen, so-
wie von gleisgebundenen Ausristungen der Leit- und
Sicherungstechnik oder der Gleiserdung. Diese kénnen
im Arbeitsfahrzeug leicht automatisch entfernt werden.
Es kann aber auch eine manuelle Entfernung erfolgen,
welche in einer fir den betreffenden Arbeiter ergonomi-
schen Position durchgefiihrt werden kann.

[0011] Weiterbildungen der Erfindung sind in den ab-
hangigen Anspriichen, der Beschreibung sowie den bei-
gefligten Zeichnungen angegeben.

[0012] Eine Ausfiihrungsform der Erfindung sieht vor,
dass zum Aufnehmen des Gleisrosts durch das Arbeits-
fahrzeug, gegebenenfalls nach Durchtrennen der Schie-
nen, ein Ende des Gleisrosts mittels einer Hebeeinrich-
tung des Arbeitsfahrzeugs angehoben wird. Somit fallen
abgesehen von dem bedarfsweisen Durchtrennen der
Schienenkeinerlei vorauslaufende Arbeiten am Gleis an.
[0013] Bevorzugt wird zum Aufnehmen des Gleisrosts
ausschlieRlich das Ende des Gleisrosts angehoben. Die
benétigte Zeit fur das Einfadeln der Gleisrosts bei Bau-
beginn kann somit reduziert werden.

[0014] Eine spezielle Ausgestaltung der Erfindung
sieht vor, dass das angehobene Ende des Gleisrosts in
das Arbeitsfahrzeug, insbesondere in eine Eingangsoff-
nung eines Fahrzeugaufbaus des Arbeitsfahrzeugs, ein-
gefadelt wird. Dies ermdglicht ein besonders einfaches
Platzieren eines Abschnitts des Gleisrosts im Inneren
des Arbeitsfahrzeugs.

[0015] Zum Einfadeln des angehobenen Endes des
Gleisrosts kann das Arbeitsfahrzeug relativ zu dem an-
gehobenen Ende verfahren werden. Dadurch kann der
Einfadelvorgang besonders schnell und einfach erfol-
gen.

[0016] Ferner kann das Arbeitsfahrzeug nach Beginn
des Zerlegens des Gleisrosts unter weiterem Aufnehmen
des Gleisrosts, insbesondere kontinuierlich, in einer Ar-
beitsrichtung entlang der Gleisbettung verfahren wer-
den. Der zu entfernende Gleisrost kann somit wahrend
der Arbeitsfahrt des Arbeitsfahrzeugs Schritt flir Schritt
zerlegt werden, ohne dass eine regelmaRige Unterbre-
chung der Arbeiten notwendig ware. Im Vergleich zu ei-
nem bekannten jochweisen Zerlegen eines Gleisrosts er-
moglicht diese Ausfiihrungsform ein kontinuierliches
Riickbauen, was wesentlich effektiver ist.



3 EP 2 792 791 A1 4

[0017] Wahrend des Verfahrens des Arbeitsfahrzeugs
entlang der Gleisbettung kann ein bezlglich der Arbeits-
richtung vor dem Arbeitsfahrzeug befindlicher Abschnitt
des zu entfernenden Gleisrosts mittels einer Stitzein-
richtung gestiitzt werden. Dadurch kann ein unerwiinscht
starkes Durchbiegen des Gleisrosts vermieden werden
und die Arbeiten innerhalb des Arbeitsfahrzeugs kénnen
bei weitgehend horizontaler Schienenlage durchgefiihrt
werden.

[0018] Vorzugsweise erfolgt das Zerlegen des Gleis-
rosts in die Schienen und Schwellen innerhalb des Ar-
beitsfahrzeugs zumindest teilweise automatisiert. Hier-
fur kénnen in einem Fahrzeugaufbau des Arbeitsfahr-
zeugs entsprechende Vorrichtungen installiert sein. Der
Riickbau des Gleisrosts kann dadurch besonders schnell
erfolgen.

[0019] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht
vor, dass das Zerlegen des Gleisrosts innerhalb des Ar-
beitsfahrzeugs ein Ausfadeln der Schienen aus einem
Schwellenlager der Schwellen und/oder ein Offnen von
Kleineisen umfasst. Das Ausfadeln der Schienen und
das Offnen der Kleineisen kann von Arbeitern in dem
Arbeitsfahrzeug manuell durchgefiihrt werden oder es
kénnen entsprechende Vorrichtungen zum automatisier-
ten oder teilweise automatisierten Ausfadeln und/oder
Offnen vorgesehen sein.

[0020] GemaR einerweiteren Ausfiihrungsformder Er-
findung wird der Gleisrost innerhalb des Arbeitsfahr-
zeugs zumindestin Schienen, Schwellen, Kleineisen und
gegebenenfalls Kopfbandagen, Wanderschutzelemente
und/oder Sicherungskappen zerlegt. Eine solche sorten-
reine Trennung unterstltzt eine nachfolgende Entsor-
gung oder ein Recycling der verschiedenen Bauteile.
[0021] Insbesondere kdnnen die Bestandteile des zer-
legten Gleisrosts innerhalb des Arbeitsfahrzeugs sorten-
rein gesammelt und vorzugsweise in getrennten Stoff-
strémen einer Ubergabestelle fiir einen nachfolgenden
Abtransport zugeflihrt werden. Ein Recycling wird so un-
terstitzt.

[0022] Eine weitere Ausfihrungsform der Erfindung
sieht vor, dass das Zerlegen des Gleisrosts in dem Ar-
beitsfahrzeug ein Zerlegen der Schwellen in Schwellen-
kérper, Rippen- oder Rillenplatten, Kopfbandagen
und/oder Dubel umfasst.

[0023] FernerkanndasZerlegendes Gleisrostsindem
Arbeitsfahrzeug ein Zerlegen der Schwellenkdrper der
Schwellen umfassen. Beispielsweise kdénnen Beton-
schwellen in dem Arbeitsfahrzeug in Stiicke gebrochen
werden. Die so erhaltenen Betonsticke kdnnen als
schuttfahiges Korn in die Gleisbettung oder in einen Un-
terbau der Schienenfahrbahn eingebaut werden, sei es
als Zusatz in einer Schicht oder als eigensténdige
Schicht. Aus Griinden des Umweltschutzes kénnen die
Schwellen des zerlegten Gleisrosts vor dem Zerkleinern
in dem Arbeitsfahrzeug gereinigt werden, beispielsweise
mit Druckwasser. Bei Bedarf kdnnen Bestandteile der
Schwellen, wie die Armierungen oder die Schwellendi-
bel, in dem Arbeitsfahrzeug entsorgungsgerecht aufbe-
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reitet werden.

[0024] Ein weiterer Aspekt der Erfindung sieht vor,
dass nach dem Zerlegen eines vorgegebenen Abschnitts
des Gleisrosts in die Schienen und Schwellen ein Durch-
trennen der Schienen erfolgt. Somitkénnen die Schienen
leichter einer nachfolgenden Verwertung zugefiihrt wer-
den, da sie bereits in dem Arbeitsfahrzeug auf eine hand-
habungsgerechte Lange gekiirzt werden.

[0025] Die Erfindung betrifft auch ein Verfahren zum
Neuherstellen oder Sanieren einer Schienenfahrbahn,
wobei mittels eines Arbeitsfahrzeugs ein Gleisrost mit
Schienen und Schwellen auf einer Gleisbettung verlegt
wird.

[0026] Beim Verlegen eines Gleisrosts auf einer Gleis-
bettung im Rahmen eines Gleisneubaus oder Gleisum-
baus werden Ublicherweise zunachst die Schwellen auf
der Gleisbettung ausgelegt und dann die Schienen in die
Schwellenlager eingefadelt. AnschlieRend werden die
Schienen an den Schwellen befestigt, z.B. durch Ver-
spannen der Kleineisen.

[0027] In der Praxis ist diese Vorgehensweise haufig
mit einer mangelhaften Prozesssicherheit behaftet. Ein
Problem beim Verlegen von Gleisrosten besteht bei-
spielsweise darin, dass das Ablegen der Schwellen auf
dem Grundschotter der Gleisbettung nicht immer mit
ausreichender Prazision erfolgen kann. Das Einfadeln
des Schienenfulles in das Schienenlager nimmt bei be-
stimmten Schwellen daher mehr Zeit in Anspruch als ge-
plant. Auch in Richtung des Schienenstrangs gesehen
kénnen die Ablagepositionen der Schwellen haufig nicht
exakt genug eingehalten werden.

[0028] Es besteht daher das Bestreben, ein zuverlas-
sigeres und effektiveres Verlegen eines Gleisrosts auf
einer Gleisbettung zu ermdglichen.

[0029] Erfindungsgemal® werden die Schienen und
Schwellen fir den Gleisrost dem Arbeitsfahrzeug unver-
bunden zugefiihrt und innerhalb des Arbeitsfahrzeugs
zu dem Gleisrost zusammengesetzt.

[0030] Das Zusammenfiihren von Schienen und
Schwellen kann in dem Arbeitsfahrzeug wesentlich pra-
ziser und mit héherer Prozesssicherheit durchgefiihrt
werden als in der Gleisbettung. Insbesondere ist in dem
Arbeitsfahrzeug eine leichtere und besser kontrollierbare
Handhabung der Schienen und Schwellen mdglich. In
der Praxis hat dies den groRen Vorteil, dass das Arbeits-
fahrzeug weniger oft zur Behebung einer Stérung beim
Einfadeln der Schiene in das Schwellenlager anhalten
muss. Die Durchschnittsleistung des Arbeitsfahrzeugs
kann somit betrachtlich gesteigert werden.

[0031] Einweiterer Vorteil der Erfindung besteht darin,
dass einige der zu verlegenden Schwellen bereits au-
Rerhalb der Baustelle mit den zu verlegenden Schienen
verbunden werden kénnen. Somit kann die Bauzeit vor
Ort verkirzt werden. Zudem werden an der Baustelle
weniger Arbeiter zum Einfadeln benétigt. Die anwesen-
den Arbeiter befinden sich auBerdem alle an ihren Ar-
beitspositionen und missen diese nicht verlassen und
nach dem Einféddeln des Neugleises wieder neu bezie-
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hen.

[0032] Schienenfahrbahnen in Kurven werden haufig
mit Uberhdhung gebaut. Das heiRt die kurvenduRere
Schiene liegt hdher als die kurveninnere Schiene. Auf-
grund dieser Anordnung neigt sich ein auf dem Gleis fah-
rendes Schienenfahrzeug. Ein Zusammensetzen des
Gleisrosts auf der Gleisbettung kann bei starken Uber-
héhungen schwierig sein. Im Falle eines Zusammenbaus
des Gleisrosts innerhalb des Arbeitsfahrzeugs kénnen
die erforderlichen Arbeiten jedoch bei weitgehend hori-
zontal liegendem Gleis ausgefiihrt werden. Bei Bedarf
kann der Gleisrost vor dem Ablegen leicht entsprechend
gedreht werden.

[0033] Vorzugsweise wird der Gleisrost nach dem Ar-
beitsschritt des Zusammensetzens aus dem Arbeitsfahr-
zeug herausgefiihrt und auf der Gleisbettung abgelegt.
Das Ablegen des Gleisrosts kann somit ohne Zeitverzug
erfolgen.

[0034] Esistbevorzugt, dass der Gleisrost unmittelbar
nach dem Arbeitsschritt des Zusammensetzens und ins-
besondere ohne Zwischenlagerung auf der Gleisbettung
abgelegt wird. Die Gesamtbauzeit kann auf diese Weise
besonders gering gehalten werden.

[0035] GemaR einer Ausfihrungsform der Erfindung
erfolgt wahrend des Ablegens des Gleisrosts auf der
Gleisbettung innerhalb des Arbeitsfahrzeugs ein Zusam-
mensetzen von Schienen und Schwellen zu einem wei-
teren Gleisrost oder zu einem nachlaufenden Abschnitt
des abzulegenden Gleisrosts. Es wird dadurch ein kon-
tinuierliches Zusammensetzen und Ablegen eines Gleis-
rosts ermdglicht. Im Vergleich zu einem jochweisen Vor-
gehen beim Verlegen eines Gleisrosts ermoglicht dieses
kontinuierliche Verfahren eine betréachtlich héhere Effizi-
enz.

[0036] Eine spezielle Ausgestaltung der Erfindung
sieht vor, dass die Schienen flir den Gleisrost auf einer
Zufuhrseite des Arbeitsfahrzeugs in dieses eingefiihrt
werden und der zusammengesetzte Gleisrost auf einer
der Zufuhrseite abgewandten Verlegeseite des Arbeits-
fahrzeugs aus diesem herausgefiihrt wird. Das Verlegen
des Gleisrosts kann somit im Prinzip unterbrechungsfrei
erfolgen.

[0037] Bevorzugt erfolgt das Zusammensetzen der
Schienen und Schwellen zu dem Gleisrost innerhalb des
Arbeitsfahrzeugs in einem kontinuierlichen Durchlauf.
Ein solcher kontinuierlicher Durchlauf ist einem jochwei-
sen Verlegen hinsichtlich der Arbeitsgeschwindigkeit
Uberlegen.

[0038] Ein weiterer Aspekt der Erfindung sieht vor,
dass das Zusammensetzen der Schienen und Schwellen
zu dem Gleisrost ein Einfadeln der Schienen in Schwel-
lenlager der Schwellen und/oder ein Verspannen von
Kleineisen umfasst.

[0039] Das Zusammensetzen der Schienen und
Schwellen zu dem Gleisrost kann auflerdem das Anbrin-
gen von Laschen zum Verbinden eines bestehenden
Gleisrosts und eines neu zu verlegenden Gleisrosts um-
fassen. Das Anbringen der Laschen kann insbesondere
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durch eine in dem Arbeitsfahrzeug angeordnete Vorrich-
tung unterstiitzt werden. Eine derartige Vorrichtung kann
z.B. die zum Verbinden nétigen Laschen bereithalten,
um sie dann in der zugehdérigen Laschenkammer zu po-
sitionieren und fest in diese einzupressen. Ein lastiges
Einschlagender Laschen kann somit entfallen. Weiterhin
muss der zustandige Arbeiter nur noch die Schraubzwin-
ge und das Schraubwerkzeug handhaben, jedoch nicht
zusatzlich die beiden Laschen. Die Arbeit wird dadurch
betrachtlich erleichtert.

[0040] Das Zusammensetzen des Gleisrosts in dem
Arbeitsfahrzeug kann auch das Anbringen zuséatzlicher
Schienen- oder Gleisausstattungselemente, wie Larm-
dampfungselemente, Einrichtungen der Leit- und Siche-
rungstechnik, Einrichtungen der Gleiserdung, Wander-
schutzklemmen, Sicherungskappen oder Sicherungsan-
ker, an den Schwellen und/oder an den Schienen um-
fassen. Dies kann automatisch oder manuell erfolgen.
Vorteilhaft ist im Falle einer manuellen Anbringung der
genannten Elemente, dass der zustandige Arbeiter eine
ergonomische Position einnehmen kann.

[0041] GemaR einerweiteren Ausfiihrungsform der Er-
findung wird der Gleisrost nach dem Arbeitsschritt des
Zusammensetzens innerhalb des Arbeitsfahrzeugs mit-
tels einer automatischen Prifeinrichtung gepriift, wobei
im Falle einer durch die Prifeinrichtung festgestellten
fehlerhaften Verbindung zwischen einer Schwelle und
einer Schiene die betreffende Schwelle gekennzeichnet
wird, beispielsweise durch Aufbringen einer Farbmarkie-
rung. Weiterhin kann die fehlerhafte Verbindung fir
nachfolgende Prozesse dokumentiert werden. Die ge-
kennzeichnete Schwelle kann dann z.B. zu einem spa-
teren Zeitpunkt ausgetauscht werden.

[0042] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht
vor, dass das Arbeitsfahrzeug von einem Ausgangsort
zu der Gleisbettung fiir den zu verlegenden Gleisrost ge-
fahren wird, wobei mit dem Zusammensetzen der Schie-
nen und Schwellen zu dem Gleisrost innerhalb des Ar-
beitsfahrzeugs begonnen wird, bevor das Arbeitsfahr-
zeug die Gleisbettung erreicht hat. Die Bauphase vor Ort
kann somit verkurzt werden.

[0043] Weiterhin kann der zu verlegende Gleisrost mit
einem bereits auf der Gleisbettung verlegten Gleisrost
verbunden werden, wobei ein Ende des verlegten Gleis-
rosts angehoben, dem Arbeitsfahrzeug zugefihrt und in-
nerhalb des Arbeitsfahrzeugs miteinem Ende des zu ver-
legenden Gleisrosts verbunden wird. Dies erméglicht ein
effektives Verlegen von zwei oder mehreren Gleisrosten
nacheinander.

[0044] Auch das Verbinden von Schienen, welches
aufgrund der prinzipiell begrenzten Schienenlange beim
Verlegen eines Gleises erforderlich ist, kann innerhalb
des Arbeitsfahrzeugs durchgefiihrt werden. Hierbei be-
steht die Mdéglichkeit, den Verbindungsvorgang zu auto-
matisieren, oder ein Verschweilen der Schienen durch-
zufiihren.

[0045] Es kann weiterhin vorgesehen sein, dass nach
dem Ablegen des Gleisrosts auf der Gleisbettung die
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Schwellen des abgelegten Gleisrosts mittels einer auto-
matischen Prifeinrichtung des Arbeitsfahrzeugs gepruft
werden, wobei im Falle einer durch die Prifeinrichtung
festgestellten fehlerhaften Schwelle mittels einer Hand-
habungsvorrichtung des Arbeitsfahrzeugs die betreffen-
de Schwelle entfernt wird. Hierdurch wird ein uner-
wiinschtes Einbauen von fehlerhaften Schwellen vermie-
den.

[0046] Es kann sein, dass sich bestimmte Schwellen
erst nach dem Ablegen des Gleisrosts als unbrauchbar
erweisen. Solche Schwellen kdnnen mittels einer Vor-
richtung des Arbeitsfahrzeugs entfernt und am Gleisrand
abgelegt oder einem entsprechenden Transportprozess
zugeflhrt werden.

[0047] Die Erfindung betrifft des Weiteren ein Verfah-
ren zum Zerlegen eines auf einer Gleisbettung verlegten
Gleisrosts, welcher mittels Kleineisen an Schwellen be-
festigte Schienen umfasst, wobei die Schienen von den
Schwellen geldst werden.

[0048] Zum Loésen der Schienen von den Schwellen
werden Ublicherweise die Kleineisen gedffnet, beispiels-
weise durch Aufschrauben. Dies ist ein relativ kompli-
zierter und zeitraubender Vorgang, da zunachst ein
Schraubwerkzeug auf den Schraubenkopf aufgefadelt
werden muss und die Schraube anschlieRend in zahlrei-
chen Umdrehungen auszudrehen ist. Haufig missen
auch zusatzliche Spannelemente entfernt werden. Be-
sonders schwierig gestaltet sich der Offnungsvorgang,
wenn die Kleineisen bereits stark verschlissen und/oder
korrodiert sind.

[0049] ErfindungsgemallR werden zum Ldsen der
Schienen von den Schwellen die Kleineisen zerstort.
[0050] Dieser Aspekt der Erfindung beruht auf der Er-
kenntnis, dass es nicht notwendig ist, die Kleineisen ei-
nes riickzubauenden Gleisrosts funktionsfahig zu erhal-
ten, da sie Ublicherweise ohnehin verschrottet werden.
Es kann daher in betrachtlichem Umfang Arbeitszeit an
der Gleisbaustelle eingespart werden, wenn die Kleinei-
sen zum Offnen zerstort werden. Es versteht sich, dass
eine unspezifische Zerstérung wesentlich schneller zu
bewerkstelligen ist als ein "ordentliches" Auseinander-
bauen.

[0051] Das Zerstoren der Kleineisen kann durch me-
chanische Gewalteinwirkung erfolgen. Beispielsweise
kann eine Masse gezielt beschleunigt und unter Ausnut-
zung der Massentragheit zum Brechen der Kleineisen
herangezogen werden. Grundsatzlich kann die zum Zer-
storen erforderliche Kraft unabhéngig von der zu entfer-
nenden Schwelle von aulRen zugefiihrt werden. Alterna-
tiv kann sich eine zum Zerstéren der Kleineisen durch
mechanische Gewalteinwirkung geeignete Vorrichtung
an der Schwelle, an den Schienen, an der Schienenbe-
festigung oder an dem zu 6ffnenden Kleineisen abstut-
zen. Die Gestaltung einer solchen Vorrichtung kannauch
derart sein, dass sich die Krafte der zwischen den Schie-
nenstrangen befindlichen Kleineisen und die Kréfte der
aullerhalb der Schienenstrange befindlichen Kleineisen
zum Teilkompensieren, wobei lediglich die Differenzkraft
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von aufRen zugefihrt werden muss.

[0052] Alternativ oder zusatzlich zu einer mechani-
schen Gewalteinwirkung kann das Zerstéren der Klein-
eisen unter Erhitzung oder Abkiihlung der Kleineisen er-
folgen. Eine Erhitzung kann die Zugfestigkeitder aus Me-
tall gefertigten Kleineisen herabsetzen. Prinzipiell kann
auch eine zum Schmelzen der Kleineisen ausreichende
Erwarmung vorgenommen werden. Des Weiteren kann
die Erwarmung so weit gesteigert werden, dass das Ma-
terial des Kleineisens, gegebenenfalls durch die Zugabe
eines oder mehrerer Oxidationsmittel, verbrennt. Durch
Zufuhr von Kalte kann eine Versprédung des Metalls er-
zielt werden.

[0053] Die Erfindung betrifft ferner ein Arbeitsfahr-
zeug, das zum Durchfiihren eines Verfahrens wie vor-
stehend beschrieben ausgebildet ist.

[0054] Vorzugsweise ist an einer Kopfseite des Ar-
beitsfahrzeugs eine Stltz- oder Hebeeinrichtung vorge-
sehen, um den zu entfernenden Gleisrost leichter in das
Arbeitsfahrzeug einfadeln zu kénnen.

[0055] Die Stiitz- oder Hebeeinrichtung kann ein Ket-
tenfahrwerk zur Abstiitzung am Boden umfassen.
[0056] Ferner kann an dem Arbeitsfahrzeug eine au-
tomatische Schienentrennvorrichtung vorgesehen sein.
Die Schienen kénnen dann wahrend der kontinuierlichen
Aufnahme des Gleisrosts auf eine handhabbare Lange
gekirzt werden. Somit ist eine einfache Verwertung der
entfernten Schienen mdglich. Die oder eine weitere au-
tomatische Schienentrennvorrichtung kann an einer
Kopfseite des Arbeitsfahrzeugs vorgesehen sein, umin-
nerhalb einer bestehenden Schienenfahrbahn mit einer
Gleisrostaufnahme beginnen zu kénnen.

[0057] Das Arbeitsfahrzeug kann auch eine Handha-
bungsvorrichtung zum Aufnehmen einzelner Schwellen
von der Gleisbettung umfassen. Es kann namlich vor-
kommen, dass bei einem Einfadeln eines zu entfernen-
den Gleisrosts in das Arbeitsfahrzeug einzelne Schwel-
lenin der Gleisbettungliegenbleiben. Diese kénnen dann
mittels der Handhabungsvorrichtung leicht entfernt wer-
den.

[0058] Das Arbeitsfahrzeug kann einen Fahrzeugauf-
bau umfassen, an welchem eine Vorrichtung zum zumin-
dest teilweise automatisierten Zerlegen des Gleisrosts
zumindest in Schienen und Schwellen vorgesehen ist.
Dies ermdglicht ein besonders effizientes Riickbauen ei-
nes Gleises unter geringem personellem Aufwand.
[0059] Eine spezielle Ausgestaltung der Erfindung
siehtvor, dass an dem Fahrzeugaufbau eine Vorrichtung
zum L&sen von Kleineisen und/oder Kopfbandagen von
Schwellen vorgesehen ist. Insbesondere kann die Vor-
richtung zum zumindest teilweise automatisierten Zerle-
gendes Gleisrosts zumindestin Schienen und Schwellen
eine Einrichtung zum Zerstéren von Kleineisen umfas-
sen.

[0060] Der Fahrzeugaufbau des Arbeitsfahrzeugs
kann durch ein Bodenfahrwerk, insbesondere ein Rad-
fahrwerk, ein Kettenfahrwerk oder ein Schreitwerk, ge-
tragen sein. Dies ermdglicht den Einsatz des Arbeitsfahr-
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zeugs ohne vorhandene Schienenfahrbahn. Alternativ
oder zusatzlich kann der Fahrzeugaufbau des Arbeits-
fahrzeugs durch ein Schienenfahrwerk getragen sein.
[0061] Weiterhin kann der Fahrzeugaufbau tGiberdacht
sein, um die Arbeiter und Geratschaften vor Witterungs-
einflissen zu schitzen.

[0062] Vorzugsweise istdas Arbeitsfahrzeug motorbe-
trieben, so dass es ohne Lokomotive einsetzbar ist.
[0063] Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht
vor, dass das Arbeitsfahrzeug einen Fahrzeugaufbau
umfasst, an welchem eine Vorrichtung zum zumindest
teilweise automatisierten Zusammensetzen von Schie-
nen und Schwellen zu einem Gleisrost vorgesehen ist.
Dies ermdglicht ein besonders effizientes Neuverlegen
eines Gleisrosts unter geringem personellem Aufwand.
[0064] GemaR einer Ausfihrungsform der Erfindung
ist an dem Fahrzeugaufbau eine Vorrichtung zum auto-
matisierten Anbringen von Laschen an einem Ende einer
Schiene vorgesehen. Dies erleichtert das Verbinden
zweier aufeinanderfolgender Schienenstrange.

[0065] Beim Zerlegen eines Gleisrosts fallen die Ein-
zelteile des Kleineisens sowie die Zwischenlageplatten
im Allgemeinen gemeinsam als Schittgut an. Um diese
beiden Stoffe zu trennen, kann daher eine Trennvorrich-
tung in dem Arbeitsfahrzeug vorgesehen sein.

[0066] Die Erfindung wird nachfolgend beispielhaft un-
ter Bezugnahme auf die Zeichnungen beschrieben.
Fig. 1  isteine vereinfachte, teilweise aufgeschnittene
Seitenansicht eines Arbeitsfahrzeugs geman
einer ersten Ausfiihrungsform der Erfindung.
Fig. 2 isteine vereinfachte, teilweise aufgeschnittene
Seitenansicht eines Arbeitsfahrzeugs geman
einer zweiten Ausfiihrungsform der Erfindung.

[0067] Bei der in Fig. 1 dargestellten Schienenfahr-
bahn 11 ist ein Gleisrost 13 mit Schienen 15 und Schwel-
len 17 in einer Gleisbettung 19 aus Schotter verlegt. Das
Entfernen des Gleisrosts 13 von der Gleisbettung 19 im
Rahmen eines Rickbaus oder einer Sanierung der
Schienenfahrbahn 11 wird erfindungsgemag von einem
Arbeitsfahrzeug 20 durchgefiihrt, welches ein Boden-
fahrwerk 21 und einen von dem Bodenfahrwerk 21 ge-
tragenen Fahrzeugaufbau 23 umfasst. Das Bodenfahr-
werk 21 ist hier als Radfahrwerk ausgeftihrt.

[0068] Der Fahrzeugaufbau 23 definiert einen tber-
dachten Innenraum 25 des Arbeitsfahrzeugs 20, in wel-
chem eine automatische Zerlegevorrichtung 27 und eine
automatische Schienentrennvorrichtung 29 angeordnet
sind. Weiterhin ist an einer Kopfseite 31 des Arbeitsfahr-
zeugs 20 eine Hebe-/Stltzeinrichtung 33 angeordnet,
welche durch ein Kettenfahrwerk 35 getragen ist.
[0069] Zum Sanieren oder Rickbauen der Schienen-
fahrbahn 11 wird das freie Ende 37 des Gleisrosts 13
mittels der Hebe-/Stitzeinrichtung 33 angehoben, nach-
dem gegebenenfalls durch Trennen der Schienen 15 an
einer definierten Stelle ein freies Ende 37 geschaffen
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wurde. Das Arbeitsfahrzeug 20 fahrt dann ein Stick in
einer Arbeitsrichtung A vor, wobei das freie Ende 37 des
Gleisrosts 13 in eine Eingangséffnung 39 des Fahrzeug-
aufbaus 23 eingefadelt wird. Die Hebe-/ Stitzeinrichtung
33 stiitzt dabei den angehobenen Gleisrost 13 und ver-
hindert, dass sich die Schienen 15 zu stark kriimmen.
[0070] Anschlieend startet ein kontinuierlicher Pro-
zess, im Rahmen dessen der Gleisrost 13 in seine Be-
standteile zerlegt wird. Das Arbeitsfahrzeug 20 wird hier-
fur unter weiterem Aufnehmen des Gleisrosts 13 konti-
nuierlich in der Arbeitsrichtung A entlang der Gleisbet-
tung 19 verfahren, wobei wahrend der Fahrt mittels der
innerhalb des Arbeitsfahrzeugs 20 angeordneten auto-
matischen Zerlegevorrichtung 27 der Gleisrost 13 in die
Schienen 15 und Schwellen 17 zerlegt wird. Zum Lésen
der Schienen 15 von den Schwellen 17 werden die Klein-
eisen 40, von welchen lediglich einige beispielhaft dar-
gestellt sind, von einer Zerstdérungseinrichtung 41 mittels
mechanischer Gewalteinwirkung zerbrochen.

[0071] Nach dem Zerlegen eines vorgegebenen Ab-
schnitts des Gleisrosts 13 indie Schienen 15 und Schwel-
len 17 werden die Schienen 15 mittels der automatischen
Schienentrennvorrichtung 29 durchtrennt. Die Bestand-
teile des zerlegten Gleisrosts 13, also die von den Schie-
nen 15 getrennten Schwellen 17, die abgetrennten Sti-
cke der Schienen 15 sowie die weiteren Bauteile wie
Kleineisenreste, Kopfbandagen und dergleichen, wer-
den innerhalb des Arbeitsfahrzeugs 20 sortenrein ge-
sammelt und in getrennten Stoffstrémen einer Uberga-
bestelle 45 fiir einen nachfolgenden Abtransport zuge-
fuhrt. Hierfiir kénnen geeignete Transportbahnen vorge-
sehen sein, welche in Fig. 1 nicht eigens dargestellt sind.
[0072] Fig. 2 zeigt eine Gleisbettung 19, auf der z.B.
im Rahmen einer Neuherstellung einer Schienenfahr-
bahn 11 durch ein Arbeitsfahrzeug 20’ ein Gleisrost 13
mit Schienen 15 und Schwellen 17 verlegt wird.

[0073] DasArbeitsfahrzeug 20’ istahnlich gestaltet wie
das in Fig. 1 gezeigte Arbeitsfahrzeug 20 und umfasst
ebenfalls ein Bodenfahrwerk 21 sowie einen von dem
Bodenfahrwerk 21 getragenen Fahrzeugaufbau 23. Der
Fahrzeugaufbau 23 definiert wiederum einen iberdach-
ten Innenraum 25 des Arbeitsfahrzeugs 20'. In dem In-
nenraum 25 sind eine automatische Montiervorrichtung
51 und eine automatische Schienenverbindungsvorrich-
tung 53 angeordnet. An einer Kopfseite 31 des Arbeits-
fahrzeugs 20’ ist wie bei der Ausfiihrungsform geman
Fig. 1 eine Hebe-/Stitzeinrichtung 33 angeordnet, wel-
che durch ein Kettenfahrwerk 35 getragen ist.

[0074] Zum Verlegen des Gleisrosts 13 auf der Gleis-
bettung 19 im Rahmen einer Neuherstellung oder Sanie-
rung der Schienenfahrbahn 11 werden auf einer Zufuhr-
seite 55 des Arbeitsfahrzeugs 20’ Schienen 15 und
Schwellen 17 in den Innenraum 25 eingefiihrt und dort
mittels der automatischen Montiervorrichtung 51 zu ei-
nem Gleisrost 13 zusammengesetzt. Unmittelbar nach
dem Zusammensetzen wird der Gleisrost 13 mit einem
freien Ende 37 voraus auf einer der Zufuhrseite 55 ab-
gewandten Verlegeseite 59 des Arbeitsfahrzeugs 20’
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aus einer Ausgangsoffnung 57 des Fahrzeugaufbaus 23
herausgefihrt und unter Zuhilfenahme der Hebe-/ Stut-
zeinrichtung 33 auf der Gleisbettung 19 abgelegt. Wah-
rend des Ablegens des Gleisrosts 13 auf der Gleisbet-
tung 19 findetin demInnenraum 25 des Arbeitsfahrzeugs
20’ ein Zusammensetzen von Schienen 15 und Schwel-
len 17 zu einem weiteren Gleisrost 13 oder zu einem
nachlaufenden Abschnitt des abzulegenden Gleisrosts
13 statt, wobei das Arbeitsfahrzeug 20’ kontinuierlich in
der Arbeitsrichtung A entlang der Gleisbettung 19 ver-
fahren wird.

[0075] Mit dem Zusammensetzen der Schienen 15
und Schwellen 17 zu dem Gleisrost 13 mittels der auto-
matischen Montiervorrichtung 51 kann bereits vor oder
wahrend der Anfahrt zur Baustelle begonnen werden,
alsonoch bevor das Arbeitsfahrzeug 20’ die Gleisbettung
19 erreicht hat. Die Bauphase an der Gleisbettung kann
somit verkilrzt werden.

[0076] Im Ergebnis ermdglicht die Erfindung das Ver-
legen eines Gleisrosts 13 aufeiner Gleisbettung 19 sowie
das Entfernen eines vorhandenen Gleisrosts 13 von ei-
ner Gleisbettung in einem zeitsparenden, kontinuierli-
chen Prozess.

Bezugszeichenliste

[0077]

11 Schienenfahrbahn

13 Gleisrost

15 Schiene

17 Schwelle

19 Gleisbettung

20,20  Arbeitsfahrzeug

21 Bodenfahrwerk

23 Fahrzeugaufbau

25 Innenraum

27 Zerlegevorrichtung

29 Schienentrennvorrichtung
31 Kopfseite

33 Hebe-/Stltzeinrichtung
35 Kettenfahrwerk

37 freies Ende

39 Eingangso6ffnung

40 Kleineisen

41 Zerstdrungseinrichtung
45 Ubergabestelle

51 Montiervorrichtung

53 Schienenverbindungsvorrichtung
55 Zufuhrseite

57 Ausgangsoffnung

59 Verlegeseite

A Arbeitsrichtung
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Patentanspriiche

1.

Verfahren zum Sanieren oder Rickbauen einer
Schienenfahrbahn (11), wobei mittels eines Arbeits-
fahrzeugs (20) ein auf einer Gleisbettung (19) ver-
legter Gleisrost (13) mit Schienen (15) und Schwel-
len (17) von der Gleisbettung (19) entfernt wird,
dadurch gekennzeichnet, dass der Gleisrost (13)
als Ganzes von dem Arbeitsfahrzeug (20) aufge-
nommen und innerhalb des Arbeitsfahrzeugs (20)
zumindest in die Schienen (15) und Schwellen (17)
zerlegt wird.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass zum Aufnehmen
des Gleisrosts (13) durch das Arbeitsfahrzeug (20),
gegebenenfalls nach Durchtrennen der Schienen
(15), ein Ende (37) des Gleisrosts (13) mittels einer
Hebeeinrichtung (33) des Arbeitsfahrzeugs (20) an-
gehoben wird, wobei, bevorzugt,

zum Aufnehmen des Gleisrosts (13) ausschlief3lich
das Ende (37) des Gleisrosts (13) angehoben wird.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass das angehobene
Ende (37) des Gleisrosts (13) in das Arbeitsfahrzeug
(20), insbesondere in eine Eingangséffnung (39) ei-
nes Fahrzeugaufbaus (23) des Arbeitsfahrzeugs
(20), eingefadelt wird, wobei, bevorzugt, zum Einfa-
deln des angehobenen Endes (37) des Gleisrosts
(13) das Arbeitsfahrzeug (20) relativ zu dem ange-
hobenen Ende (37) verfahren wird.

Verfahren nach zumindest einem der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Arbeitsfahr-
zeug (20) nach Beginn des Zerlegens des Gleisrosts
(13) unter weiterem Aufnehmen des Gleisrosts (13),
insbesondere kontinuierlich, in einer Arbeitsrichtung
(A) entlang der Gleisbettung (19) verfahren wird, wo-
bei, bevorzugt, wahrend des Verfahrens des Arbeits-
fahrzeugs (20) entlang der Gleisbettung (19) ein be-
zuglich der Arbeitsrichtung (A) vor dem Arbeitsfahr-
zeug (20) befindlicher Abschnitt des zu entfernen-
den Gleisrosts (13) mittels einer Stitzeinrichtung
(33) gestutzt wird.

Verfahren nach zumindest einem der vorstehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Zerlegen des
Gleisrosts (13) in die Schienen (15) und Schwellen
(17) innerhalb des Arbeitsfahrzeugs (20) zumindest
teilweise automatisiert erfolgt und/oder dass die Be-
standteile des zerlegten Gleisrosts (13) innerhalb
des Arbeitsfahrzeugs (20) sortenrein gesammelt
und vorzugsweise in getrennten Stoffstrémen einer
Ubergabestelle (45) fiir einen nachfolgenden Ab-
transport zugefiihrt werden und/oder dass nach dem
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Zerlegen eines vorgegebenen Abschnitts des Gleis-
rosts (13) in die Schienen (15) und Schwellen (17)
ein Durchtrennen der Schienen (15) erfolgt.

Verfahren zum Neuherstellen oder Sanieren einer
Schienenfahrbahn (11), wobei mittels eines Arbeits-
fahrzeugs (20’) ein Gleisrost (13) mit Schienen (15)
und Schwellen (17) auf einer Gleisbettung (19) ver-
legt wird,

dadurch gekennzeichnet, dass die Schienen (15)
und Schwellen (17) fur den Gleisrost (13) dem Ar-
beitsfahrzeug (20’) unverbunden zugefiihrt und in-
nerhalb des Arbeitsfahrzeugs (20’) zu dem Gleisrost
(13) zusammengesetzt werden.

Verfahren nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass der Gleisrost (13)
nach dem Arbeitsschritt des Zusammensetzens aus
dem Arbeitsfahrzeug (20’) herausgefiihrtund aufder
Gleisbettung (19) abgelegt wird, wobei, bevorzugt,
der Gleisrost (13) unmittelbar nach dem Arbeits-
schrittdes Zusammensetzens und insbesondere oh-
ne Zwischenlagerung auf der Gleisbettung (19) ab-
gelegtwird und/oder wobei, bevorzugt, wahrend des
Ablegens des Gleisrosts (13) auf der Gleisbettung
(19) innerhalb des Arbeitsfahrzeugs (20°) ein Zu-
sammensetzen von Schienen (15) und Schwellen
(17) zu einem weiteren Gleisrost (13) oder zu einem
nachlaufenden Abschnitt des abzulegenden Gleis-
rosts (13) erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 6 oder 7,

dadurch gekennzeichnet, dass die Schienen (15)
fur den Gleisrost (13) auf einer Zufuhrseite (55) des
Arbeitsfahrzeugs (20’) in dieses eingefiihrt werden
und der zusammengesetzte Gleisrost (13) auf einer
der Zufuhrseite (55) abgewandten Verlegeseite (59)
des Arbeitsfahrzeugs (20’) aus diesem herausge-
fuhrt wird und/oder dass das Zusammensetzen der
Schienen (15) und Schwellen (17) zu dem Gleisrost
(13) innerhalb des Arbeitsfahrzeugs (20’) in einem
kontinuierlichen Durchlauf erfolgt und/oder dass das
Arbeitsfahrzeug (20’) von einem Ausgangsort zu der
Gleisbettung (19) fiir den zu verlegenden Gleisrost
(13) gefahren wird, wobei mitdem Zusammensetzen
der Schienen (15) und Schwellen (17) zu dem Gleis-
rost (13) innerhalb des Arbeitsfahrzeugs (20’) be-
gonnen wird, bevor das Arbeitsfahrzeug (20°) die
Gleisbettung (19) erreicht hat.

Verfahren zum Zerlegen eines auf einer Gleisbet-
tung (19) verlegten Gleisrosts (13), welcher mittels
Kleineisen (40) an Schwellen (17) befestigte Schie-
nen (15) umfasst, wobei die Schienen (15) von den
Schwellen (17) geldst werden,

dadurch gekennzeichnet, dass zum Ld&sen der
Schienen (15) von den Schwellen (17) die Kleineisen
(40) zerstort werden.
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10.

1.

12.

13.

14.

Verfahren nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet, dass das Zerstoéren der
Kleineisen (40) durch mechanische Gewalteinwir-
kung erfolgt und/oder dass das Zerstdren der Klein-
eisen (40) unter Erhitzung oder Abkiihlung der Klein-
eisen (40) erfolgt.

Arbeitsfahrzeug (20, 20°), das zum Durchflihren ei-
nes Verfahrens gemaR einem der vorstehenden An-
spriiche ausgebildet ist.

Arbeitsfahrzeug nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass an einer Kopfseite
(31) des Arbeitsfahrzeugs eine Stiitz- oder Hebeein-
richtung (33) vorgesehen ist, wobei, bevorzugt, die
Stiitz- oder Hebeeinrichtung (33) ein Kettenfahrwerk
(35) umfasst.

Arbeitsfahrzeug nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, dass an dem Arbeits-
fahrzeug (20) eine automatische Schienentrennvor-
richtung (29) vorgesehen ist und/oder dass das Ar-
beitsfahrzeug (20) eine Handhabungsvorrichtung
zum Aufnehmen einzelner Schwellen (17) von der
Gleisbettung (19) umfasst und/oder dass das Ar-
beitsfahrzeug (20) einen Fahrzeugaufbau (23) um-
fasst, an welchem eine Vorrichtung (27) zum zumin-
dest teilweise automatisierten Zerlegen des Gleis-
rosts (13) zumindestin Schienen (15) und Schwellen
(17) vorgesehen ist, wobei, bevorzugt, die Vorrich-
tung (27) zum zumindest teilweise automatisierten
Zerlegen des Gleisrosts (13) zumindest in Schienen
(15) und Schwellen (17) eine Einrichtung (41) zum
Zerstoren von Kleineisen (40) umfasst.

Arbeitsfahrzeug nach einem der Anspriiche 11 bis
13,

dadurch gekennzeichnet, dass das Arbeitsfahr-
zeug (20) einen Fahrzeugaufbau (23) umfasst, an
welchem eine Vorrichtung (51) zum zumindest teil-
weise automatisierten Zusammensetzen des Gleis-
rosts (13) aus Schienen (15) und Schwellen (17) vor-
gesehen ist und/oder dass das Arbeitsfahrzeug (20)
einen Fahrzeugaufbau (23) umfasst, an welchem ei-
ne Vorrichtung (53) zum zumindest teilweise auto-
matisierten Verbinden von Schienen (15) vorgese-
hen ist und/oder dass ein Fahrzeugaufbau (23) des
Arbeitsfahrzeugs (20, 20’) durch ein Bodenfahrwerk
(21), insbesondere ein Radfahrwerk, ein Kettenfahr-
werk oder ein Schreitwerk, getragen ist und/oder
dass ein Fahrzeugaufbau (23) des Arbeitsfahrzeugs
(20, 20’) durch ein Schienenfahrwerk getragen ist
und/oder, dass das Arbeitsfahrzeug (20, 20’) motor-
betrieben ist.
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europaische Recherchenbericht wurde fiir die Patentanspriiche erstellt, fur die keine Zahlung fallig war.

MANGELNDE EINHEITLICHKEIT DER ERFINDUNG

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende européische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthalt mehrere Erfindungen oder
Gruppen von Erfindungen, namlich:

Siehe Ergédnzungsblatt B

Alle weiteren Recherchengebiihren wurden innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fiir alle Patentanspriiche erstellt.

[

Da fiir alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden
konnte, der eine zusatzliche Recherchengebuhr gerechtfertigt hatte, hat die Recherchenabteilung
nicht zur Zahlung einer solchen Gebuhr aufgefordert.

Nur ein Teil der weiteren Recherchengebihren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vor-
liegende européaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf
Erfindungen beziehen, fur die Recherchengebtihren entrichtet worden sind, namlich Patentansprtiche:

[

Keine der weiteren Recherchengebiihren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf die zuerst in den
Patentanspriichen erwahnte Erfindung beziehen, namlich Patentanspriiche:

Der vorliegende erganzende europaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der
Anmeldung erstellt, die sich auf die zuerst in den Patentanspriichen erwéhnte Erfindung
beziehen (Regel 164 (1) EPU).
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Européisches
Patentamt
European
0)) e ofee MANGELNDE EINHEITLICHKEIT Nummer der Anmeldung
desbrvets DER ERFINDUNG EP 14 16 5235
ERGANZUNGSBLATT B

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende européische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erindung und enthalt mehrere Erfindungen oder Gruppen von
Erfindungen, namlich:

1. Anspriiche: 1-14

Verfahren zum Riickbauen oder Neuherstellen einer
Schienenfahrbahn innerhalb eines Arbeitsfahrzeugs, sowie
Arbeitsfahrzeug

1.1. Anspriiche: 9-14

Verfahren zum Zerlegen eines verlegten Gleisrosts

Bitte zu beachten dass fiir alle unter Punkt 1 aufgefiihrten Erfindungen,
obwoh1 diese nicht unbedingt durch ein gemeinsames erfinderisches
Konzept verbunden sind, ohne Mehraufwand der eine zusdtzliche
Recherchengebiihr gerechtfertigt hdtte, eine vollstdndige Recherche
durchgefiihrt werden konnte.
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ANHANGZUMEUEOPA$CHENRECHERCHENBEMCHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 14 16 5235

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angeftihrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

19-08-2014
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Veréffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
CH 498247 A 31-10-1970  KEINE
US 3683816 A 15-08-1972  KEINE
FR 1602279 A 02-11-1970  KEINE
US 2011297034 Al 08-12-2011 US 2011297034 Al 08-12-2011
WO 2011156406 A2 15-12-2011

Far néhere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Europaischen Patentamts, Nr.12/82
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