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(54) Moteur à combustion de véhicule automobile à commande de désactivation de cylindre

(57) L’invention concerne un moteur à combustion
de véhicule automobile comprenant plusieurs action-
neurs de modification de comportement de soupapes et
un distributeur (110,120) configuré pour être assujetti à

une rotation du moteur de sorte qu’il délivre une pression
à des actionneurs différents parmi lesdits plusieurs ac-
tionneurs au cours de la rotation du moteur.
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Description

[0001] L’invention concerne les moteurs de véhicules
automobiles à plusieurs cylindres de combustion et plus
particulièrement les systèmes de désactivation de cer-
tains cylindres, notamment par désactivation de la dis-
tribution pour certaines soupapes du moteur.
[0002] Les systèmes de désactivation de cylindres en
charge partielle existent depuis plusieurs années sur les
moteurs V6 et V8, et plus récemment sur les moteurs à
essence à quatre cylindres en ligne.
[0003] Un système connu consiste à actionner des
soupapes à l’aide d’une came montée sur un manchon
coulissant. La came est jouxtée par une partie circulaire
du manchon de sorte qu’après coulissement du man-
chon, une tringle d’actionnement de la soupape coopère
seulement avec la partie circulaire et le mouvement de
la soupape est neutralisé. Le coulissement du manchon
est mis en oeuvre à l’aide d’un actionneur électromagné-
tique.
[0004] On a également proposé, dans le document FR
2 975 133, de commander l’ouverture d’une vanne de
sortie de fluide d’une chambre hydraulique de la butée
hydraulique. La vanne de sortie de fluide constitue alors
un actionneur de désactivation de soupape. Dans FR 2
975 133, la commande de la vanne est elle-même une
commande hydraulique, pilotée par un robinet de désac-
tivation.
[0005] Ces systèmes de désactivation, comme ils sont
pensés actuellement, permettent de désactiver la moitié
des cylindres d’un moteur ayant un nombre pair de cy-
lindres, les cylindres désactivés étant toujours les mê-
mes. Cette désactivation n’est autorisée et possible que
sur des points de fonctionnement stabilisés et faiblement
chargés du champ moteur. On accède ainsi à un mode
de désactivation équivalent à 50% de la charge que peut
produire le moteur en mode de fonctionnement classi-
que. Ce mode de désactivation unique permet d’accéder
à des gains de consommation par amélioration du ren-
dement du moteur, du fait d’un fonctionnement dans des
zones de rendement moteur plus vertueuses et par ré-
duction des pertes par pompage c’est à dire par moindre
utilisation du papillon moteur pour réguler la charge.
[0006] Des gains supplémentaires en termes de ré-
duction d’émission de dioxyde de carbone sont accessi-
bles si on considère pouvoir piloter la charge du moteur
par des modes de désactivation additionnels à ceux à
50% de charge. Ainsi des solutions existent pour désac-
tiver autrement en procédant à une désactivation de cy-
lindre dite « tournante ». Autrement dit, sur un même cy-
cle moteur et d’un cycle moteur à l’autre, ce n’est pas
toujours le même cylindre qui est désactivé.
[0007] L’invention vise à permettre la mise en oeuvre
d’une désactivation tournante des cylindres d’un moteur
de véhicule automobile laquelle désactivation soit fiable
et peu couteuse en faisant appel à des organes d’action-
nement essentiellement mécaniques.
[0008] Ce but est atteint selon l’invention grâce à un

moteur à combustion de véhicule automobile compre-
nant plusieurs actionneurs de modification de comporte-
ment de soupapes de cylindres respectifs lesquels ac-
tionneurs prennent une position de modification ou de
non modification de comportement de soupape d’un cy-
lindre respectif en fonction d’une pression dans une con-
duite respective de transmission de pression fluidique à
l’actionneur considéré, le dispositif comportant un robinet
de pression fluidique apte à délivrer ou non une pression
de fluide à au moins un actionneur parmi lesdits plusieurs
actionneurs selon la position du robinet de pression, ca-
ractérisé en ce que le robinet de pression est un distri-
buteur configuré pour être assujetti à une rotation du mo-
teur de sorte qu’il délivre une pression à des actionneurs
différents parmi lesdits plusieurs actionneurs au cours
de la rotation du moteur.
[0009] Avantageusement, les actionneurs sont des ac-
tionneurs de désactivation de soupape et les actionneurs
prennent une position de modification ou de non modifi-
cation de comportement de soupape qui sont respecti-
vement une position de désactivation et une position
d’activation de soupape.
[0010] Avantageusement, le distributeur est un distri-
buteur rotatif.
[0011] Avantageusement, le distributeur présente un
stator et un rotor, et plusieurs conduites de transmission
de pression émanant du stator, le rotor étant configuré
pour qu’une pression d’huile soit transmise à une con-
duite de transmission différente selon la position du rotor
par rapport au stator.
[0012] Avantageusement, le stator est une chemise
entourant le rotor et le rotor présente au moins une em-
bouchure périphérique alimentée en huile sous pression,
le stator présentant une série d’ouvertures périphériques
lesquelles sont en liaison avec des conduites de trans-
mission de pression différentes, l’embouchure périphé-
rique du rotor et les ouvertures périphériques du stator
étant disposés de telle sorte l’embouchure périphérique
vient successivement face à des ouvertures périphéri-
ques différentes au cours la rotation du rotor dans le sta-
tor.
[0013] Avantageusement, le moteur présente plu-
sieurs conduites de transmission de pression disposées
sensiblement à un même emplacement angulaire dans
le sens de rotation du rotor, de sorte que lesdites plu-
sieurs conduites se trouvent en vis-à-vis de l’embouchu-
re périphérique du rotor simultanément au cours de la
rotation du rotor.
[0014] Avantageusement, lesdites plusieurs conduites
se trouvant en vis-à-vis de l’embouchure périphérique
du rotor simultanément comprennent une conduite trans-
mettant une pression à un actionneur de modification de
comportement de soupape d’admission d’un cylindre de
combustion du moteur et une conduite transmettant une
pression à un actionneur de modification de comporte-
ment de soupape d’échappement de ce même cylindre
de combustion.
[0015] Avantageusement, le rotor présente au moins
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un collecteur périphérique de fluide relié à une conduite
d’évacuation de fluide, le collecteur étant disposé de ma-
nière à venir face aux conduites de transmission de pres-
sion au cours du mouvement du rotor de sorte que le
fluide dans une conduite de transmission de pression est
dépressurisé par écoulement de fluide dans la conduite
d’évacuation lorsque le collecteur vient face à une telle
conduite de transmission de pression.
[0016] Avantageusement, le collecteur périphérique
de fluide présente une étendue telle qu’il fait face simul-
tanément à plusieurs conduites de transmission de pres-
sion lesquelles sont reliées à des actionneurs de modi-
fication de comportement de soupapes de cylindres de
combustion différents.
[0017] Avantageusement, le rotor présente une cavité
centrale reliée à la conduite d’évacuation de fluide.
[0018] D’autres caractéristiques, buts et avantages de
l’invention apparaitront à la lecture de la description qui
va suivre, faite en référence aux figures annexées sur
lesquelles :

- la figure 1 représente une butée hydraulique selon
un mode de réalisation de l’invention,

- la figure 2 est une vue en coupe longitudinale d’un
distributeur hydraulique selon un mode de réalisa-
tion de l’invention,

- la figure 3 est une vue de dessus d’un rotor de ce
même distributeur hydraulique,

- la figure 4 est une vue en coupe transversale de ce
même distributeur hydraulique.

[0019] Le système proposé ici pour obtenir la désacti-
vation de cylindre tournante est un système hydraulique
dans lequel il est fait usage de la pression d’huile du
moteur. Le présent système comprend une électrovan-
ne, un distributeur rotatif et un actionneur par soupape
d’admission et d’échappement.
[0020] Un tel actionneur est par exemple un actionneur
d’ouverture de chambre hydraulique ou à haute pression
d’une butée hydraulique d’un dispositif d’actionnement
de soupape à linguet, tel que proposé par exemple dans
le document FR 2 975 133. Selon une variante, un tel
actionneur présente la forme d’une bague commandée
hydrauliquement pour désactiver une butée hydraulique
telle représenté sur la figure 1.
[0021] La butée hydraulique représentée sur la figure
1 est composée d’un corps 1 dans lequel coulisse un axe
2 formant à son extrémité supérieure un point d’appui
pour un linguet 3 en formant simultanément une rotule 4
avec ce dernier.
[0022] L’axe 2 constitue un piston hydraulique et le
corps 1 forme une chambre hydraulique dans laquelle
circule un piston hydraulique constitué par l’axe 2.
[0023] L’axe 2 présente une cavité interne laquelle sert
de réservoir à basse pression alimenté en huile par un
canal 5 lequel débouche dans l’axe 2 après avoir traversé
latéralement le corps 1. Le canal 5 permet à la fois de
lubrifier la rotule d’extrémité de l’axe 2 ainsi que d’ali-

menter la chambre à haute pression formée dans le corps
1, via un clapet à bille 6 faisant jonction entre le réservoir
à basse pression formé par l’axe 2 et la chambre à haute
pression formée par le corps 1. Afin de maintenir l’en-
semble en contact et de rappeler l’axe 2 en position ini-
tiale en mode désactivé, un ressort 7 est installé dans la
chambre à haute pression.
[0024] Une bague 8 entoure le corps de la butée hy-
draulique, laquelle bague est montée libre en déplace-
ment selon une direction de coulissement longitudinale
à la butée hydraulique. Un canal d’évacuation d’huile 9
est ménagé en bordure de la chambre hydraulique et
obturé ou libéré par la bague 8 selon la position de celle-
ci. Ainsi, la bague 8 peut prendre ici une position effacée
qui vient mettre la chambre hydraulique à haute pression
en communication avec le canal d’évacuation d’huile 9
ou une position d’obturation laquelle ferme le canal 9 et
confine l’huile sous pression dans la chambre hydrauli-
que. Pour cela, la bague 8 présente ici un perçage latéral
lequel vient en vis-à-vis du canal 9 et d’un perçage cor-
respondant de la chambre 1 lorsque la bague est dépla-
cée vers sa position effacée, mettant ainsi la chambre 1
et le canal d’évacuation 9 en liaison hydraulique. Ainsi
l’activation et la désactivation de la butée hydraulique
sont commandées par le déplacement de la bague 8.
[0025] La bague 8 pilote la fuite de la chambre de pres-
sion en agissant sur le corps 1 de la butée et non sur
l’axe 2. La bague 8 est de préférence donc destinée à
fonctionner avec deux positions précises : position basse
avec étanchéité, et position haute avec fuite de la butée.
En position haute, la chambre de pression de la butée
peut se remplir en huile à la fois par les canaux 5 et 9.
Quand on fait une variation de volume de l’huile dans la
chambre de pression, ce volume est dirigé vers le circuit
d’huile haute pression avec alimentation en huile des bu-
tées, les canaux 9 et 5 étant connectés.
[0026] Un canal 10 débouche en partie inférieure de
la bague 8 et applique une pression d’huile sur une ex-
trémité inférieure de celle-ci, laquelle pression d’huile
provoque un déplacement de la bague 8 vers le haut.
Ainsi la bague 8 est ici commandée en ouverture par la
pression d’huile venant du canal 10. Un ressort 11 est
disposé entre la bague 8 et une collerette du corps 1 de
sorte que le ressort 11 rappelle la bague 8 vers le bas
en fermeture du canal 9 lorsque la pression dans le canal
10 est supprimée. Une canalisation 12 est disposée en
extrémité inférieure du corps 1 et une canalisation 13 est
disposée en partie supérieure de la bague 8 afin de per-
mettre d’évacuer l’huile qui pourrait s’accumuler respec-
tivement au fond du logement de la butée hydraulique et
au-dessus de la bague 8 et ainsi freiner la bague 8 dans
ses déplacements.
[0027] Le passage d’un mode à l’autre se fait en pilo-
tant la pression dans le canal 10. En mode activé, le
canal 10 est à la pression atmosphérique. La bague 8
est donc maintenue en position fermée par le ressort 11.
[0028] Lorsque la came vient appuyer sur le linguet 3,
la chambre hydraulique formée par le corps 1 monte en
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pression et empêche donc la présente butée hydraulique
de s’enfoncer. Lorsque le linguet revient dans sa position
où il coopère avec le dos de la came, le clapet 6 s’ouvre
afin de remplir la chambre hydraulique qui s’est faible-
ment vidée du fait de fuites dans diverses liaisons de la
chambre hydraulique.
[0029] En mode désactivé, le canal 10 est mis à la
pression du circuit d’huile du moteur. Le tarage du ressort
11 est tel que sous cette pression la bague 8 coulisse et
met en communication la chambre hydraulique avec le
canal 9. Si celui-ci est à la pression atmosphérique, on
a alors une ouverture du clapet 6 et donc une consom-
mation d’huile inutile. C’est pourquoi il est plus intéres-
sant de relier le canal 9 avec le circuit sous pression du
moteur et donc avec le canal 5. Lorsque la came vient
appuyer sur le linguet 3, la chambre hydraulique ne mon-
te plus en pression et donc la butée hydraulique s’enfon-
ce. Elle est rappelée ensuite en position initiale par le
ressort de rappel 7. Lorsque le linguet 3 revient en posi-
tion où il est en contact avec le dos de la came, le clapet
6 peut s’ouvrir afin de remplir la chambre hydraulique en
plus du retour de l’huile par le canal 9.
[0030] Dans le présent mode de réalisation, on utilise
donc une bague coulissante qui permet de fermer la
chambre hydraulique ou chambre à haute pression de
la présente butée hydraulique ou bien d’ouvrir la chambre
hydraulique et respectivement l’activer ou la désactiver.
[0031] La bague décrite permet, par son efficacité de
vidange et sa rapidité d’actionnement, de faire de la dé-
sactivation de cylindre de type tournante, c’est-à-dire
dans laquelle le ou les cylindres désactivés sont varia-
bles selon les cycles successifs du moteur. Elle permet
en outre de mettre en oeuvre un plus grand nombre de
désactivations et d’activations de cylindres et de s’affran-
chir au maximum de l’aération de l’huile en plaçant
l’ouverture de la chambre à haute pression au plus près
de celle -ci.
[0032] Le déplacement de cette bague peut être réa-
lisé comme dans le présent exemple par une pression
d’huile, cette pression d’huile étant pilotée par exemple
par une vanne de commande. On obtient de cette façon
une section de vidange la plus importante possible dans
un volume de chambre hydraulique dimensionné au juste
nécessaire.
[0033] Le distributeur tourne à la moitié de la vitesse
des arbres à cames. L’invention ne nécessite pas de dis-
positif de variation de calage angulaire. L’invention per-
met de piloter indirectement la fuite de l’huile au niveau
de la chambre de pression par l’intermédiaire de la po-
sition de la bague 8 dans la butée. On réalise une modi-
fication de l’état de la butée hydraulique une fois tous les
deux tours d’arbre à cames, uniquement si la chambre
de pression 121,124 est pressurisée. Une électrovanne
de commande permet d’alimenter le distributeur en pres-
sion. Trois fonctions sont ainsi réalisées par le distribu-
teur: mise en pression de la chambre de pression sous
la bague de commande 124, étanchéité de la chambre
de pression sous la bague de commande 120 et déchar-

ge de la chambre de pression sous la bague de com-
mande 129
[0034] La bague décrite ici est une bague à déplace-
ment axial. En variante, la communication entre la cham-
bre hydraulique et le canal 9 peut être obturée ou libérée
par une bague mobile en rotation autour de l’axe principal
de la butée hydraulique.
[0035] On décrira maintenant le distributeur alimentant
les différents actionneurs de désactivation de cylindres,
les actionneurs de désactivation étant ici de telles bagues
mobiles de désactivation d’une butée hydraulique res-
pective.
[0036] Une électrovanne non représentée, laquelle est
disposée en amont du distributeur, permet d’alimenter
en huile ou non le circuit de désactivation. En mode fonc-
tionnement normal, c’est-à-dire sans désactivation de
cylindre, l’électrovanne est fermée. Le distributeur n’est
pas alimenté en huile et les butées hydrauliques fonc-
tionnent alors comme des butées hydrauliques conven-
tionnelles. En mode de fonctionnement à désactivation
tournante de cylindres, l’électrovanne s’ouvre, le distri-
buteur est alimenté en huile.
[0037] Le distributeur sera décrit maintenant en réfé-
rence à la figure 2.
[0038] Le distributeur permet de commander cyclique-
ment chacun des actionneurs. Un tel distributeur est en-
trainé par le moteur du véhicule, ici par un système à
pignons ou en variante par une courroie ou une chaine,
lequel système est ici en liaison avec l’arbre à cames du
moteur. La vitesse du distributeur est déterminée par cet-
te liaison. Dans le présent exemple le distributeur est
entrainé en rotation selon une vitesse de rotation quatre
fois moins rapide que le vilebrequin, pour obtenir un fonc-
tionnement du moteur à 50% de charge. La charge du
moteur en mode de désactivation est obtenue en som-
mant le nombre de combustions effectives sur le nombre
total de combustions potentielles avec tous les cylindres
actifs.
[0039] Le présent distributeur est composé d’une che-
mise 110 et d’un rotor 120 monté dans la chemise 110.
Le rotor 120 est alimenté en huile quand l’électrovanne
est ouverte. L’alimentation du rotor 120 est ici réalisée
par une arrivée de l’huile sous pression au sein d’une
rainure circonférentielle 121 de ce dernier, laquelle en-
toure celui-ci de manière centrale en référence à l’éten-
due axiale du rotor 120. Une telle arrivée d’huile est par
exemple réalisée sous forme d’une conduite traversant
la chemise 110 au droit de la rainure circonférentielle
121. Tel que représenté sur la figure 3, le rotor 120 pré-
sente deux méplats 122 et 123 disposés de part et d’autre
de la rainure circonférentielle 121 lesquels forment un
espacement 124 entre le rotor 120 et la paroi interne de
la chemise 110. L’huile sous pression arrivant dans la
rainure circonférentielle 121 circule également dans l’es-
pacement délimité par les méplats 122 et 123.
[0040] Telle que représentée sur la coupe longitudina-
le de la figure 2, la chemise 110 présente des perçages
traversant 112, 113 sensiblement radiaux. La chemise
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110 présente de tels perçages répartis par couples de
telle sorte que les perçages d’un même couple sont sen-
siblement en un même positionnement angulaire autour
de l’axe de rotation du rotor 120. Ainsi, sur la figure 4,
deux perçages 114 et 115 sont représentés, lesquelles
appartiennent à deux autres couples de tels perçages.
Au sein de chaque couple de perçages, un perçage est
en liaison avec un actionneur de désactivation d’une sou-
pape d’admission et un perçage est en liaison avec un
actionneur de désactivation d’une soupape d’échappe-
ment d’un cylindre donné. Dans le cas de la butée hy-
draulique de la figure 1, un tel actionneur de désactivation
est constitué par la bague 8. Pour cela des conduites de
transmission de pression d’huile s’étendent depuis cha-
que perçage jusqu’à l’actionneur associé.
[0041] Ainsi, au sein du couple de perçages 112, 113
représenté à la figure 2, le perçage 112 est associé avec
l’actionneur de désactivation de la soupape d’admission
d’un cylindre donné et le perçage 113 est associé avec
un actionneur de désactivation de la soupape d’échap-
pement de ce même cylindre. Ainsi, lorsque l’espace-
ment 124 délimité par les méplats 122 et 123 vient en
regard d’un couple de perçages donné, il alimente en
huile sous pression les deux actionneurs associés res-
pectivement à ces perçages.
[0042] Les méplats 122 et 123 du distributeur sont
donc réalisés pour mettre en communication l’arrivée
d’huile et les actionneurs par l’intermédiaire des condui-
tes de transmission de pression d’huile. Les conduites
transmettent l’huile sous pression aux actionneurs de dé-
sactivation, afin de désactiver une soupape d’admission
ou une soupape d’échappement. Chaque conduite peut
en variante commander plusieurs actionneurs. L’usinage
des méplats 122 et 123 présente une étendue angulaire
correspondant à la durée souhaitée pour la commande
de désactivation envoyée par le distributeur.
[0043] Le rotor 120 comporte une cavité 125 en son
centre. De cette cavité 125 s’étendent des passages ra-
diaux dont deux sont représentés sous les références
126 et 127 sur la figure 2 et deux sont représentés sous
les références 127 et 128 sur la figure 4. Ces passages
radiaux 126, 127, 128 débouchent en périphérie du rotor
120. Les passages radiaux 126, 127, 128 sont disposés
de telle sorte qu’ils viennent rejoindre les perçages de
transmission de pression 112, 113 des actionneurs au
cours de la rotation du rotor. La cavité centrale 125 est
en communication avec un circuit d’évacuation d’huile.
Ainsi, lorsqu’un passage radial 126, 127, 128 vient en
vis-à-vis d’un perçage de transmission de pression, il se
produit une dépressurisation de la conduite de transmis-
sion de pression correspondante par circulation d’huile
vers la cavité centrale 125 puis vers le circuit d’évacua-
tion. Plus précisément, dans le présent exemple de réa-
lisation, les passages radiaux 126, 127, 128 débouchent
en périphérie du rotor 120 au sein d’une gorge 129 la-
quelle s’étend en arc de cercle autour de l’axe de rotation
du rotor 120 sur une étendue angulaire d’environ 180
degrés. Cette gorge 129 forme un collecteur dont l’éten-

due est telle qu’une conduite de transmission de pression
reste en liaison avec la cavité centrale 125 et le circuit
d’évacuation via cette gorge 129 pendant environ un de-
mi-tour du rotor 120, assurant ainsi un maintien en posi-
tion d’activation de la butée hydraulique et de l’actionneur
correspondant pendant ce demi-tour. Afin d’améliorer
encore la dépressurisation de la ou des conduite(s) dé-
bouchant dans la gorge 129 pendant ce demi-tour, on
adopte ici deux passages radiaux reliant la gorge 129 à
la cavité centrale 125, ici les passages 127 et 128, les-
quels passages radiaux 127 et 128 sont séparés entre
eux d’un angle d’environ 120 degrés.
[0044] Ainsi, quand le rotor 120 est en rotation, il met
en communication cycliquement les conduites de trans-
mission de pression soit avec l’arrivée d’huile sous pres-
sion soit avec le circuit d’évacuation, de façon indépen-
dante entre ces conduites. Les configurations des mé-
plats 122 et 123 et de la gorge 129 déterminent la sé-
quence de commande des actionneurs de manière as-
sujettie au cycle moteur.
[0045] Ainsi, une phase de désactivation d’un cylindre
est ici la suivante. Le premier cycle quatre-temps est en
mode fonctionnement normal, puis le deuxième cycle est
en mode désactivation. La soupape d’échappement
s’ouvre puis le distributeur alimente l’actionneur de dé-
sactivation des soupapes d’admission. Les soupapes
d’admission restent alors fermées. L’injection et l’alluma-
ge de la bougie sont alors désactivés. Après la phase de
désactivation, le cylindre concerné reprend son cycle
normal.
[0046] Grace à la configuration du rotor et la comman-
de elle-même hydraulique de la butée hydraulique ou
plus généralement la commande hydraulique de l’action-
neur de modification de comportement de la soupape,
d’autres actions sur la distribution peuvent être mises en
oeuvre outre le maintien en position ouverte ou en posi-
tion fermée d’une soupape. Ainsi, un tel dispositif permet
de commander une ouverture partielle de soupape, une
double levée de soupape, une variation de l’angle
d’ouverture ou de fermeture de soupape, ou une loi al-
ternative d’actionnement de soupape.
[0047] Un tel mode de réalisation permet de faire de
la désactivation de cylindre avec un mode 50% (ou
d’autres modes : en jouant sur la disposition des orifices
sur la chemise du distributeur (stator) et sur la vitesse de
rotation du rotor par rapport à la vitesse de rotation des
arbre à cames, il est possible d’en obtenir d’autres modes
de désactivation cyclique - en occurrence, le mode 50%
consiste à avoir la vitesse de rotation du distributeur (ro-
tor) égale à la moitié de la vitesse de rotation des arbres
à cames) de charge sur des moteurs ayant un nombre
impair de cylindres tels que des moteurs à trois cylindres,
sans problème majeur d’acyclisme. Il permet en outre de
faire de la désactivation de tous les cylindres, d’accéder
à des gains supplémentaires en termes d’émissions de
dioxyde de carbone en pilotant la charge moteur par des
modes de désactivation supplémentaires au mode 50%,
permettant de diminuer les pertes par pompage du fait
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d’une moindre utilisation du papillon moteur. Un tel mode
de réalisation permet en outre de garder une architecture
de culasse de faible hauteur, et de ne pas modifier la
façade de distribution du moteur.

Revendications

1. Moteur à combustion de véhicule automobile com-
prenant plusieurs actionneurs (8) de modification de
comportement de soupapes de cylindres respectifs
lesquels actionneurs (8) prennent une position de
modification ou de non modification de comporte-
ment de soupape d’un cylindre respectif en fonction
d’une pression dans une conduite respective de
transmission de pression fluidique (10) à l’actionneur
(8) considéré, le dispositif comportant un robinet de
pression fluidique (110,120) apte à délivrer ou non
une pression de fluide à au moins un actionneur (8)
parmi lesdits plusieurs actionneurs (8) selon la po-
sition du robinet de pression (110,120), caractérisé
en ce que le robinet de pression est un distributeur
(110,120) configuré pour être assujetti à une rotation
du moteur de sorte qu’il délivre une pression à des
actionneurs (8) différents parmi lesdits plusieurs ac-
tionneurs (8) au cours de la rotation du moteur.

2. Moteur à combustion selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que les actionneurs (8) sont des
actionneurs de désactivation de soupape et les ac-
tionneurs (8) prennent une position de modification
ou de non modification de comportement de soupa-
pe qui sont respectivement une position de désacti-
vation et une position d’activation de soupape.

3. Moteur à combustion selon la revendication 1 ou la
revendication 2, caractérisé en ce que le distribu-
teur (110,120) est un distributeur rotatif.

4. Moteur à combustion selon l’une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
le distributeur (110,120) présente un stator (110) et
un rotor (120), et plusieurs conduites de transmis-
sion de pression (112, 113,114,115) émanant du sta-
tor (110), le rotor (120) étant configuré pour qu’une
pression d’huile soit transmise à une conduite de
transmission différente (112, 113,114,115) selon la
position du rotor par rapport au stator.

5. Moteur à combustion selon la revendication précé-
dente, caractérisé en ce que le stator (110) est une
chemise entourant le rotor (120) et le rotor (120) pré-
sente au moins une embouchure périphérique
(122,123,124) alimentée en huile sous pression, le
stator (110) présentant une série d’ouvertures péri-
phériques (112,113,114,115) lesquelles sont en
liaison avec des conduites de transmission de pres-
sion différentes (112,113,114,115), l’embouchure

périphérique du rotor (122,123,124) et les ouvertu-
res périphériques du stator (112,113,114,115) étant
disposés de telle sorte l’embouchure périphérique
(122,123,124) vient successivement face à des
ouvertures périphériques (112,113,114,115) diffé-
rentes au cours la rotation du rotor (120) dans le
stator (110).

6. Moteur à combustion selon la revendication précé-
dente, caractérisé en ce qu’il présente plusieurs
conduites de transmission de pression
(112,113,114,115) disposées sensiblement à un
même emplacement angulaire dans le sens de ro-
tation du rotor (120), de sorte que lesdites plusieurs
conduites (112,113,114,115) se trouvent en vis-à-
vis de l’embouchure périphérique (122,123,124) du
rotor (120) simultanément au cours de la rotation du
rotor (120).

7. Moteur à combustion selon la revendication précé-
dente, caractérisé en ce que lesdites plusieurs con-
duites (112,113,114,115) se trouvant en vis-à-vis de
l’embouchure périphérique (122,123,124) du rotor
(120) simultanément comprennent une conduite
(112,113,114,115) transmettant une pression à un
actionneur de modification de comportement de sou-
pape d’admission d’un cylindre de combustion du
moteur et une conduite (112,113,114,115) transmet-
tant une pression à un actionneur de modification de
comportement de soupape d’échappement de ce
même cylindre de combustion.

8. Moteur à combustion selon l’une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
le rotor (120) présente au moins un collecteur péri-
phérique de fluide (129) relié à un conduite d’éva-
cuation de fluide (125), le collecteur (129) étant dis-
posé de manière à venir face aux conduites de trans-
mission de pression (112,113,114,115) au cours du
mouvement du rotor (120) de sorte que le fluide dans
une conduite de transmission de pression
(112,113,114,115) est dépressurisé par écoulement
de fluide dans la conduite d’évacuation (125) lorsque
le collecteur (129) vient face à une telle conduite de
transmission de pression (112,113,114,115).

9. Moteur à combustion selon la revendication précé-
dente, caractérisé en ce que le collecteur périphé-
rique de fluide (129) présente une étendue telle qu’il
fait face simultanément à plusieurs conduites de
transmission de pression (112,113,114,115) les-
quelles sont reliées à des actionneurs de modifica-
tion de comportement de soupapes de cylindres de
combustion différents.

10. Moteur à combustion selon la revendication 8 ou la
revendication 9, caractérisé en ce que le rotor (120)
présente une cavité centrale (125) reliée à la con-
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duite d’évacuation de fluide.
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