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(54) Dispositif de protection de passagers destiné à être monté sur un siège d’un télésiège

(57) Dispositif de protection de passagers destiné à
être monté sur un siège (2) d’un télésiège, comprenant
un garde-corps principal (6) monté pivotant sur le siège
(2) entre une position relevée dans laquelle un accès au
siège est autorisé et une position abaissée (B1) pour
assurer une protection des passagers assis sur le siège,
et au moins un garde-corps secondaire (7) monté pivo-
tant sur le siège (2) entre une position relevée dans la-

quelle un accès au siège est autorisé et une position
abaissée (B2) pour assurer une protection d’au moins
un passager assis sur le siège, chaque garde-corps se-
condaire (7) comportant un moyen de verrouillage (14)
configuré pour empêcher le garde-corps secondaire (7)
de pivoter dans sa position relevée lorsque le garde-
corps principal (6) est dans sa position abaissée (B1).
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Description

Domaine technique de l’invention

[0001] L’invention concerne la protection des passa-
gers transportés sur un siège d’un télésiège.

État de la technique

[0002] Actuellement, le télésiège est un moyen de
transport aérien sûr et les accidents graves sont peu
nombreux. De manière générale, le télésiège comporte
des sièges pourvus chacun d’un garde-corps monté pi-
votant entre une position relevée dans laquelle un accès
au siège est autorisé et une position abaissée pour as-
surer une protection des passagers assis sur le siège
durant la phase de transport depuis la station d’embar-
quement vers la station de débarquement.
[0003] Cependant, parmi les accidents les plus graves,
une part non négligeable provient de la chute des pas-
sagers et surtout pendant les phases d’embarquement
et de débarquement. Les chutes sont principalement
dues au fait qu’il est nécessaire d’abaisser le garde-corps
pour être protégé pendant le transport. Les phases d’em-
barquement et de débarquement sont délicates et cer-
tains facteurs de risque sont difficiles à maîtriser, par
exemple le garde-corps relevé, l’appréhension et la ma-
ladresse des passagers, les aménagements inadaptés...
[0004] Par ailleurs, les enfants sont particulièrement
concernés du fait de leur petite taille, leur inexpérience,
leur réaction imprévisible face aux situations. En effet, à
la différence des adultes, les enfants peuvent facilement
glisser sur le siège et passer sous le garde-corps, et donc
chuter du télésiège. Or, les télésièges (station d’embar-
quement, sièges,...) sont, dans la plupart des cas, conçus
pour répondre aux gabarits des adultes. Le transport des
enfants sur les télésièges est un problème technique
sensible qu’il est difficile de palier.
[0005] On peut citer la demande de brevet suisse CH
704 867, qui divulgue un dispositif de sécurité pour télé-
siège comprenant un repose-pieds monté amovible pour
un fonctionnement en hiver ou en été, le dispositif pou-
vant comporter un verrouillage parental disposé sur un
siège. Mais le document ne décrit ni le fonctionnement
du verrouillage parental, ni son mode de montage sur le
siège.

Objet de l’invention

[0006] L’objet de l’invention consiste à remédier aux
inconvénients précités, et plus particulièrement à fournir
un dispositif de protection permettant de diminuer le ris-
que de chute d’un passager, et plus particulièrement d’un
enfant, assis sur un siège d’un télésiège.
[0007] Selon un aspect de l’invention, il est proposé
un dispositif de protection de passagers destiné à être
monté sur un siège d’un télésiège, comprenant un garde-
corps principal monté pivotant sur le siège entre une po-

sition relevée dans laquelle un accès au siège est auto-
risé et une position abaissée pour assurer une protection
des passagers assis sur le siège.
[0008] Le dispositif comprend au moins un garde-
corps secondaire monté pivotant sur le siège entre une
position relevée dans laquelle un accès au siège est auto-
risé et une position abaissée pour assurer une protection
d’au moins un passager assis sur le siège, chaque garde-
corps secondaire comportant un moyen de verrouillage
configuré pour empêcher le garde-corps secondaire de
pivoter dans sa position relevée lorsque le garde-corps
principal est dans sa position abaissée.
[0009] Ainsi, le dispositif de protection peut être activé
dès que la personne est assise sur le siège, c’est-à-dire
au plus tôt de l’embarquement. En outre, le dispositif de
protection reste activé pendant les phases du trajet où
le passager est assis sur le siège, à savoir pendant l’em-
barquement, pendant le trajet en ligne, et pendant le dé-
barquement.
[0010] Le moyen de verrouillage de chaque garde
corps secondaire peut être activé de manière à empê-
cher le garde-corps secondaire de pivoter dans sa posi-
tion relevée lorsque le garde-corps principal est dans sa
position abaissée après avoir pivoté le garde-corps se-
condaire dans sa position abaissée.
[0011] Le moyen de verrouillage de chaque garde-
corps secondaire peut en outre comporter une pièce de
verrouillage destinée à venir en appui contre le garde-
corps principal pour empêcher le garde-corps secondai-
re de pivoter dans sa position relevée.
[0012] Le garde-corps principal peut comporter un ar-
ceau principal configuré pour limiter les déplacements
des passagers lorsque le garde-corps principal est dans
sa position abaissée, et chaque garde-corps secondaire
comporte un arceau de protection configuré pour limiter
les déplacements d’un seul passager lorsque le garde-
corps secondaire est dans sa position abaissée.
[0013] Avantageusement, l’arceau de protection de
chaque garde-corps secondaire est adapté au gabarit
des enfants, et limite les risques pour un enfant de passer
entre le garde-corps secondaire et le siège.
[0014] Le garde-corps principal peut également com-
porter un arceau secondaire contre lequel la pièce de
verrouillage de chaque garde-corps secondaire vient en
appui pour empêcher le garde-corps secondaire de pi-
voter dans sa position relevée.
[0015] Le garde-corps principal peut être monté pivo-
tant autour d’un axe de rotation principal et chaque garde-
corps secondaire est monté pivotant autour d’un axe de
rotation secondaire décalé par rapport à l’axe de rotation
principal.
[0016] Le siège peut comporter plusieurs assises pour
recevoir respectivement plusieurs passagers et au moins
un garde-corps secondaire est monté en translation sur
un rail de manière à être positionné en regard de l’une
des assises du siège.
[0017] Le dispositif peut comprendre plusieurs garde-
corps secondaires montés sur le siège respectivement
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en regard des assises du siège.
[0018] Les axes de rotation secondaires peuvent être
coaxiaux.

Description sommaire des dessins

[0019] D’autres avantages et caractéristiques ressor-
tiront plus clairement de la description qui va suivre de
modes particuliers de réalisation de l’invention donnés à
titre d’exemples non limitatifs et représentés aux dessins
annexés, dans lesquels :

- la figure 1, illustre schématiquement une vue en
perspective d’un dispositif de protection dans lequel
les garde-corps sont chacun en position abaissée ;

- la figure 2, illustre schématiquement une vue en
perspective d’un dispositif de protection dans lequel
les garde-corps sont chacun en position relevée ;

- la figure 3, illustre schématiquement une vue en
perspective d’un dispositif de protection dans lequel
un garde-corps secondaire est en position abaissée
et le garde-corps principal est en position relevée ;

- la figure 4, illustre schématiquement une vue en
perspective d’un dispositif de protection dans lequel
le garde-corps principal est en position abaissée et
un garde-corps secondaire est en position relevée;

- la figure 5, illustre schématiquement une vue latérale
d’un dispositif de protection dans lequel les garde-
corps sont chacun en position abaissée ;

- la figure 6, illustre schématiquement une vue latérale
d’un dispositif de protection dans lequel les garde-
corps sont chacun en position relevée ;

- la figure 7, illustre de façon schématique une vue
antérieure d’un dispositif de protection comprenant
plusieurs garde-corps secondaires.

Description détaillée

[0020] Sur les figures 1 à 4, on a représenté un dispo-
sitif de protection 1 de passagers destiné à être monté
sur un siège 2 d’un télésiège. Le télésiège n’est pas re-
présenté à des fins de simplification. Le télésiège peut
être de type à pinces fixes ou débrayable. Le siège 2
comporte plusieurs assises 3, un dossier 4 et une struc-
ture de siège 5 sur laquelle sont fixées les assises 3 et
le dossier 4. Chaque assise 3 permet à un passager de
s’assoir sur le siège 2 afin de pouvoir être transporté
d’une station d’embarquement et ou de débarquement
à une autre station. En outre, le siège 2 est configuré
pour être fixé à un câble porteur/tracteur par l’intermé-
diaire d’une suspente.
[0021] Le dispositif de protection 1 comporte un garde-
corps principal 6 et au moins un garde-corps secondaire
7. Par exemple, le dispositif de protection 1 comprend
un unique garde-corps secondaire 7, tel qu’illustré sur
les figures 1 à 4. Selon un autre mode de réalisation
illustré à la figure 7, le dispositif de protection 1 comprend
plusieurs garde-corps secondaires 7 situés respective-

ment en regard des assises 3 du siège 2. On entend par
garde-corps, un élément monté pivotant sur le siège 2
entre une position relevée dans laquelle un accès au
siège 2 est autorisé et une position abaissée pour assurer
une protection d’au moins un passager assis sur le siège
2. De façon générale, un garde-corps comporte un pre-
mier arceau configuré pour limiter les déplacements d’au
moins un passager lorsque le garde-corps est dans sa
position abaissée. De préférence, le garde-corps com-
porte un deuxième arceau qui fait office de contrepoids
afin de faciliter le pivotement du garde-corps d’une po-
sition à l’autre. Les premier et deuxième arceaux sont
montés pivotant sur le siège. Préférentiellement, les pre-
miers et deuxième arceaux sont réunis à leurs extrémités
pour former une seule structure ayant la forme générale
d’un cadre.
[0022] Le garde-corps principal 6 est monté pivotant
sur le siège 2. Le garde-corps principal 6 comprend un
cadre principal 8 et une ou plusieurs barres 9. Le cadre
principal 8 est de préférence tubulaire. Le cadre principal
8 comporte un premier arceau 8a, noté arceau principal,
qui s’étend au-dessus de toutes les assises 3 et qui est
disposé à hauteur abdominale des passagers pour les
empêcher de basculer en dehors du siège 2. Le premier
arceau 8a fait office de barre transversale et protège les
passagers pendant le trajet à l’encontre d’une glissade
et d’une chute depuis le siège 2. Le cadre principal 8
comporte en outre un deuxième arceau 8b, noté arceau
secondaire, qui fait office de contrepoids pour faciliter le
pivotement du cadre principal 8 sur le siège 2. Chaque
barre 9 comporte à une extrémité un groupe de deux
porte-pieds 10 qui dépassent latéralement sur les deux
côtés de la barre 9, chacun des porte-pieds 10 en dé-
passant permet un appui pour les pieds d’un passager
assis sur le siège 2. Le cadre principal 8 est monté pivo-
tant autour d’un axe de rotation principal A1 par une pre-
mière liaison à pivot 11 montée sur une paroi postérieure
20 du siège 2. Ainsi, le garde-corps principal 6 est monté
pivotant sur le siège 2 entre une position relevée R1,
illustrée aux figures 2 et 3, dans laquelle un accès au
siège est autorisé, et une position abaissée B1, illustrée
aux figures 1 et 4, pour assurer une protection des pas-
sagers assis sur le siège 2. En d’autres termes, le premier
arceau 8a limite les déplacements des passagers lors-
que le garde-corps principal 8 est dans sa position abais-
sée B1. En utilisation normale, le garde-corps principal
6 est dans une position initiale dans laquelle il est relevé
R1, un passager s’assoit sur une assise 3 du siège 2,
puis il fait pivoter le cadre principal 8 jusque dans sa
position abaissée B1 dans laquelle il peut poser ses pieds
sur les porte-pieds 10, le cas échéant par l’intermédiaire
de skis fixés à ses chaussures.
[0023] La fonction principale du garde-corps principal
6 est de protéger tous les passagers assis sur le siège
2, mais il n’est pas adapté pour les passagers ayant un
petit gabarit, notamment les enfants, et surtout il ne pro-
tège pas suffisamment un enfant qui pourrait monter seul
sur le siège 2. Les garde-corps secondaires 7 sont par-
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ticulièrement adaptés pour protéger les passagers ayant
un petit gabarit. Chaque garde-corps secondaire 7 est
monté pivotant sur le siège 2. Chaque garde-corps se-
condaire 7 comprend un cadre secondaire 12, de préfé-
rence tubulaire. Le cadre secondaire 12 comporte un pre-
mier arceau 12a, noté arceau de protection, qui s’étend
au-dessus d’au moins une assise 3. De préférence, l’ar-
ceau de protection 12a s’étend au-dessus d’une seule
assise, c’est-à-dire qu’il est disposé à hauteur abdomi-
nale d’un seul passager pour l’empêcher de basculer en
dehors du siège 2. L’arceau de protection 12a fait office
de barre transversale et protège au moins un passager
pendant le trajet à l’encontre d’une glissade et d’une chu-
te depuis le siège 2. Le cadre secondaire 12 comporte
un deuxième arceau 12b, noté arceau de pivotement,
qui fait office de contrepoids pour faciliter le pivotement
du cadre secondaire 12 sur le siège 2. Chaque cadre
secondaire 12 est monté pivotant autour d’un axe de ro-
tation secondaire A2 par une deuxième liaison à pivot 13
montée sur la paroi postérieure 20 du siège 2. De préfé-
rence, l’axe de rotation secondaire A2 de chaque garde-
corps secondaire 7 est décalé par rapport à l’axe de ro-
tation principal A1 du cadre principal 8. Lorsque le dis-
positif de protection 1 comporte plusieurs garde-corps
secondaires 7, ces derniers peuvent être montés sur le
siège 2 de sorte que les axes de rotations secondaires
A2 sont coaxiaux. Selon un autre mode de réalisation,
les axes de rotation secondaires A2 sont décalés les uns
par rapport aux autres. Chaque garde-corps secondaire
7 est monté pivotant sur le siège 2 entre une position
relevée R2, illustré aux figures 2 et 4, dans laquelle un
accès au siège est autorisé, et une position abaissée B2,
illustré aux figures 1 et 3, pour assurer une protection
d’au moins un passager, de préférence un seul passager,
en particulier le passager assis sur l’assise 3 située en
regard du garde-corps secondaire 7. Préférentiellement,
l’arceau de protection 12a de chaque garde-corps se-
condaire 12 est configuré pour limiter les déplacements
d’un seul passager lorsque le garde-corps secondaire
12 est dans sa position abaissée B2. La fonction princi-
pale du garde-corps secondaire 12 est de protéger un
seul passager, en particulier un passager ayant le gabarit
d’un enfant. En utilisation normale, les garde-corps prin-
cipal 6 et secondaire 7 sont dans une position initiale
dans laquelle ils sont relevés R1, R2, un passager s’as-
soit sur l’assise 3 située en regard du garde-corps se-
condaire 7, puis il fait pivoter le garde-corps secondaire
7 jusque dans sa position abaissée B2. On peut noter
que les garde-corps secondaires 7 sont inclus à l’intérieur
d’un périmètre délimité par le cadre principal 8 du garde-
corps principal 6. C’est-à-dire que la longueur de chaque
cadre secondaire 12 est inférieure à celle du cadre prin-
cipal 8. L’arceau de protection 12a est donc plus proche
du dossier 4 du siège 2, par rapport à l’arceau principal
8a, ce qui a tendance à plaquer le passager contre le
dossier 4 pour assurer une meilleure protection du pas-
sager. Avantageusement, la largeur de chaque cadre se-
condaire 12 est inférieure à la largeur d’une assise 3 du

siège 2. Ce qui permet de serrer le passager pour limiter
d’avantage ses mouvements. Ainsi, les dimensions de
chaque garde-corps secondaire 7 sont inférieures à cel-
les du garde-corps principal 7. Par ailleurs, les dimen-
sions de chacun des cadres secondaires 12 sont adaptés
aux passagers ayant un petit gabarit, tels les enfants, et
plus particulièrement aux jeunes enfants qui ont une taille
inférieure à 1,25 m.
[0024] En outre, chaque garde-corps secondaire 7
comprend un moyen de verrouillage 14 configuré pour
empêcher le garde-corps secondaire 7 de pivoter dans
sa position relevée R2 lorsque le garde-corps principal
6 est dans sa position abaissée B1. Plus particulière-
ment, le moyen de verrouillage 14 de chaque garde-
corps secondaire 7 est activé lorsque le garde-corps prin-
cipal 6 est abaissé B1 après avoir abaissé le garde-corps
secondaire 7. Avantageusement, le moyen de verrouilla-
ge 14 est activé tant que le garde-corps principal 6 est
abaissé. On considère que le moyen de verrouillage 14
de chaque garde-corps secondaire 7 est activé lorsqu’il
empêche le garde-corps secondaire 7 de pivoter dans
sa position relevée R2. En outre, le moyen de verrouillage
14 est monté sur le garde-corps secondaire 7 auquel il
est associé, et est configuré pour coopérer avec le garde-
corps principal 6 afin d’empêcher le pivotement du garde-
corps secondaire 7 vers sa position relevée R2 lorsque
le garde-corps principal 6 est abaissé B1. Chaque moyen
de verrouillage 14 comprend une pièce de verrouillage
14, par exemple une barre, dont une extrémité est fixée
au cadre secondaire 12 du garde-corps secondaire 7
auquel elle est associée. La pièce de verrouillage 14 est
donc située en saillie du cadre secondaire 12 et elle peut
prendre appui contre le garde-corps principal 6 abaissé
B2 lorsqu’un passager tente de pivoter le garde-corps
secondaire 7 vers sa position relevée R2. La pièce de
verrouillage 14 est de préférence fixée à l’arceau de pi-
votement 12b du cadre secondaire 12 pour coopérer
avec l’arceau secondaire 8b du garde-corps principal 6,
c’est-à-dire prendre appui contre l’arceau secondaire 8b,
lorsque le moyen de verrouillage 14 est activé. Lorsque
un passager tente de relever le garde-corps secondaire
7, la barre 14 prend appui contre l’arceau secondaire 8b
et empêche le pivotement du garde-corps secondaire 7
vers sa position relevée R2. En particulier, l’arceau se-
condaire 8b fait office de butée à la pièce de verrouillage
14. On empêche ainsi tout pivotement intempestif du gar-
de-corps secondaire 7. Un tel moyen de verrouillage 14
est simple et est particulièrement adapté à des télésièges
qui sont utilisés, notamment, dans des conditions extrê-
mes de températures. Ce moyen de verrouillage 14 ne
nécessitent pas de ressorts, ni d’éléments pivotant qui
ont tendance à s’user. Il ne nécessite pas non plus l’uti-
lisation d’aimants ou d’électro-aimants qui sont particu-
lièrement sensibles au froid.
[0025] Avant l’embarquement des passagers sur le
siège 2, le siège 2 arrive dans la station d’embarquement
et tous les garde-corps principal 6 et secondaires 7 sont
dans leur position initiale, c’est-à-dire dans leur position
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relevée R1, R2. Dans la position relevée R1, R2 les as-
sises 3 sont accessibles et les passagers peuvent s’as-
seoir sur le siège 2. En particulier, les passagers ayant
un petit gabarit, tels les enfants, s’assoient sur une assise
3 située en regard d’un garde-corps secondaire 7. Puis,
on abaisse le ou les garde-corps secondaires 7 pour pro-
téger les enfants. En particulier, les cadres secondaires
12 sont dépourvus de porte-pieds et on peut ainsi abais-
ser les garde-corps secondaires 7 immédiatement après
que l’enfant s’est assis, pendant que le siège 2 est tou-
jours dans la station d’embarquement. Ainsi, le passager
qui est assis en regard d’un garde-corps secondaire 7
peut être protégé au plus tôt lors de la phase d’embar-
quement. Chaque garde-corps secondaire 7 a un poids
léger par rapport au poids du garde-corps principal 6 et
il peut être pivoté par un adulte ou par un enfant. On peut
noter que lorsque le garde-corps principal 6 est dans sa
position relevée R1, les garde-corps secondaires 7 peu-
vent pivoter de leur position relevée R2 à leur position
abaissée B2 et inversement. En outre, tant que le siège
2 est dans la station d’embarquement, le garde-corps
principal 6 ne peut pas être abaissé car les porte-pieds
10 l’empêche. Puis le siège 2 quitte la station d’embar-
quement et on peut abaisser le garde-corps-principal 6.
Plus particulièrement, les moyens de verrouillage 14 des
garde-corps secondaires 7 n’empêchent pas l’abaisse-
ment du garde-corps principal 6. Après avoir abaissé le
garde-corps principal 6, chaque moyen de verrouillage
14 empêche le garde-corps secondaire 7 auquel il est
associé d’être relevé tant que le garde-corps principal 6
est dans sa position abaissée B1. De manière générale,
le garde-corps principal 6 est maintenu dans la position
abaissée B1 pendant tout le trajet des passagers jusqu’à
la station de débarquement, et les passagers de petit
gabarit sont protégés. En outre, lors du débarquement
des passagers au niveau de la station de débarquement,
on pivote le garde-corps principal 6 dans sa position re-
levée R1, puis on pivote chaque garde-corps secondaire
7 pour libérer les passagers qui peuvent alors débarquer.
En d’autres termes, lorsqu’on pivote le garde-corps prin-
cipal 6 dans sa position relevée R1, le moyen de ver-
rouillage 14 de chaque garde-corps secondaire 7 est dé-
sactivé.
[0026] Il existe toutefois une situation dans laquelle on
abaisse le garde-corps principal 6 sans abaisser le gar-
de-corps secondaire 7, telle qu’illustrée sur la figure 4.
Par exemple lorsque les passagers ont chacun un grand
gabarit. Si le garde-corps principal 6 est abaissé avant
d’avoir abaissé le garde-corps secondaire 7, le garde-
corps secondaire 7 peut pivoter de sa position relevée
R2 vers sa position abaissée B2 et inversement. Dans
ce cas, le moyen de verrouillage 14 n’est pas activé car
il n’empêche pas le pivotement du garde-corps secon-
daire 7 vers sa position relevée R2. En tout état de cause,
si un passager a un gabarit supérieur à celui d’un enfant,
il s’assoit sur une assise 3 située, par exemple en regard
d’un garde-corps secondaire 7, et il n’est pas obligé
d’abaisser ce garde-corps secondaire 7 car le garde-

corps principal 6 est suffisant pour le protéger d’une chute
depuis le télésiège.
[0027] Sur les figures 5 et 6, on a représenté deux vues
latérales du dispositif de protection 1 tel que défini ci-
avant. Un rail 21 peut être monté sur la paroi postérieure
20 du dossier 4 du siège 2. Chaque garde-corps secon-
daire 7 peut être monté mobile en translation sur le rail
21 afin de pouvoir être placé en regard d’une des assises
3, avant l’utilisation du télésiège. Les garde-corps secon-
daires 7 peuvent également être montés amovibles pour
modifier avec précision leur emplacement sur le siège 2.
On a également représenté sur les figures 5 et 6, des
premier et deuxième cercles C1, C2 représentant res-
pectivement les parcours décrits par les arceaux secon-
daire 8b et de protection 12b lorsqu’ils pivotent autour
de leurs axes de rotation respectifs A1, A2. Les cercles
C1, C2, peuvent par exemple avoir un même rayon. De
préférence, le rayon du premier cercle C1 est supérieur
à celui du deuxième cercle C2. Dans ce mode de réali-
sation préférentiel, on choisit un décalage de référence
entre les deux axes de rotation principal A1 et secondaire
A2, de sorte que le garde-corps secondaire 7 ne peut
pas pivoter dans sa position relevée R2 tant que le moyen
de verrouillage 14 est activé.
[0028] Sur la figure 5, les garde-corps principal 6 et
secondaire 7 sont en position abaissée B1, B2. Dans ce
cas, le garde-corps principal 6 peut pivoter autour de son
axe de rotation principal A1 jusqu’à sa position relevée
R1, en décrivant le premier cercle C1. Par ailleurs, lors-
qu’on tente de pivoter le garde-corps secondaire 7 vers
sa position relevée R2, la barre 14 vient en appui contre
le cadre principal 8, en particulier contre l’arceau secon-
daire 8b. Ainsi, le garde-corps secondaire 7 ne peut pas
pivoter vers sa position relevée R2.
[0029] Sur la figure 6, les garde-corps principal 6 et
secondaire 7 sont en position relevée R1, R2. Dans ce
cas, le garde-corps principal 6 peut pivoter autour de
l’axe de rotation principal A1 jusqu’à sa position abaissée
B1, en décrivant le premier cercle C1. Dans ce cas, le
moyen de verrouillage 14 n’empêche pas le pivotement
du garde-corps principal 6. Par ailleurs, le garde-corps
secondaire 7 peut également pivoter autour de l’axe de
rotation secondaire A2 jusqu’à sa position abaissée B2,
en décrivant le deuxième cercle C2. Ainsi, les garde-
corps principal 6 et secondaire 7 peuvent pivoter autour
de leur axe de rotation A1, A2 indépendamment l’un de
l’autre.
[0030] En tout état de cause, quelle que soit la position
du garde-corps secondaire 7, le moyen de verrouillage
14 n’empêche pas le pivotement du garde-corps principal
6 d’une position à l’autre. En particulier, dans le cas où
le garde-corps secondaire 7 est abaissé après avoir
abaissé le garde-corps principal 6, la pièce de verrouilla-
ge 14 vient en appui contre le garde-corps principal mais
n’empêche pas le garde-corps secondaire 7 de pivoter
en position relevée R2. Le moyen de verrouillage 14 est
alors désactivé. On choisira de préférence un poids du
garde-corps principal 6 supérieur à celui du garde-corps
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secondaire 7 pour que le garde-corps principal 6 puisse
pivoter dans sa position relevée R1 en poussant le garde-
corps secondaire 7 sans être empêché de pivoter par la
pièce de verrouillage 14. On peut noter également que
lorsque le garde-corps secondaire 7 est abaissé après
avoir abaissé le garde-corps principal 6, le garde-corps
secondaire 7 peut presque atteindre sa position abaissée
B2 et offrir une protection suffisante au passager.
[0031] De cette manière, on fournit un dispositif de pro-
tection particulièrement adapté aux enfants comprenant
un garde-corps secondaire indépendant qui peut être
monté sur n’importe quel siège de télésiège. Le dispositif
est très simple à utiliser, nécessite peu de maintenance,
et peut être retiré du siège sans avoir à démonter le siège
ou le garde-corps principal. On peut ainsi équiper rapi-
dement tous les télésièges déjà installés et fournir une
protection efficace pour les passagers.

Revendications

1. Dispositif de protection de passagers destiné à être
monté sur un siège (2) d’un télésiège, comprenant
un garde-corps principal (6) monté pivotant sur le
siège (2) entre une position relevée (R1) dans la-
quelle un accès au siège est autorisé et une position
abaissée (B1) pour assurer une protection des pas-
sagers assis sur le siège, caractérisé en ce qu’il
comprend au moins un garde-corps secondaire (7)
monté pivotant sur le siège (2) entre une position
relevée (R2) dans laquelle un accès au siège est
autorisé et une position abaissée (B2) pour assurer
une protection d’au moins un passager assis sur le
siège, chaque garde-corps secondaire (7) compor-
tant un moyen de verrouillage (14) configuré pour
empêcher le garde-corps secondaire (7) de pivoter
dans sa position relevée (R2) lorsque le garde-corps
principal (6) est dans sa position abaissée (B1).

2. Dispositif selon la revendication 1, dans lequel le
moyen de verrouillage (14) de chaque garde corps
secondaire (7) est activé de manière à empêcher le
garde-corps secondaire (7) de pivoter dans sa posi-
tion relevée (R2) lorsque le garde-corps principal (6)
est dans sa position abaissée (B1) après avoir pivoté
le garde-corps secondaire (7) dans sa position
abaissée (B2).

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, dans lequel
le moyen de verrouillage (14) de chaque garde-corps
secondaire (7) comporte une pièce de verrouillage
destinée à venir en appui contre le garde-corps prin-
cipal (6) pour empêcher le garde-corps secondaire
(7) de pivoter dans sa position relevée (R2).

4. Dispositif selon la revendication 3, dans lequel le gar-
de-corps principal (6) comporte un arceau principal
(8a) configuré pour limiter les déplacements des

passagers lorsque le garde-corps principal (6) est
dans sa position abaissée (B1), et chaque garde-
corps secondaire (7) comporte un arceau de protec-
tion (12a) configuré pour limiter les déplacements
d’un seul passager lorsque le garde-corps secon-
daire (7) est dans sa position abaissée (B2).

5. Dispositif selon la revendication 4, dans lequel le gar-
de-corps principal (6) comporte un arceau secondai-
re (8b) contre lequel la pièce de verrouillage de cha-
que garde-corps secondaire (7) vient en appui pour
empêcher le garde-corps secondaire (7) de pivoter
dans sa position relevée (R2).

6. Dispositif selon l’une des revendications 1 à 5, dans
lequel le garde-corps principal (6) est monté pivotant
autour d’un axe de rotation principal (A1) et chaque
garde-corps secondaire (7) est monté pivotant
autour d’un axe de rotation secondaire (A2) décalé
par rapport à l’axe de rotation principal (A1).

7. Dispositif selon l’une des revendications 1 à 6, dans
lequel le siège (2) comporte plusieurs assises (3)
pour recevoir respectivement plusieurs passagers
et au moins un garde-corps secondaire (7) est monté
en translation sur un rail (21) de manière à être po-
sitionné en regard de l’une des assises (3) du siège.

8. Dispositif selon la revendication 6, dans lequel le siè-
ge (2) comporte plusieurs assises (3) pour recevoir
respectivement plusieurs passagers et le dispositif
comprend plusieurs garde-corps secondaires (7)
montés sur le siège (2) respectivement en regard
des assises (3) du siège.

9. Dispositif selon la revendication 8, dans lequel les
axes de rotation secondaires (A2) sont coaxiaux.
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