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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Transportsystem.
[0002] Es ist allgemein bekannt, dass ein Schienen-
fahrzeug auf einem Schienenteil bewegbar ist.

[0003] Aus der DE 10 2009 052 871 A1 ist als nachst-
liegender Stand der Technik eine Vorrichtung zur Ener-
gie- und Datenibertragung bekannt, bei der ein in Pro-
filverbinderteile einsteckbares Verbindungsteil offenbart
ist.

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun-
de, ein Transportsystem weiterzubilden, wobei eine ein-
fache und schnelle Herstellung ermdglicht werden soll.
[0005] Erfindungsgemal wird die Aufgabe bei dem
Transportsystem nach den in Anspruch 1 angegebenen
Merkmalen geldst.

[0006] Wichtige Merkmale der Erfindung bei dem
Transportsystem mitin Schienenrichtung hintereinander
angeordneten Schienenprofilteilen fir die Schienenfiih-
rung eines Schienenfahrzeugs, sind, dass an den Schie-
nenprofilteilen als Schlitzhohlleiter ausgeformte Profiltei-
le I6sbar verbunden sind,

wobei in Schienenrichtung jeweils zueinander nachstbe-
nachbarte Profilteile mittels eines Verbindungsteils ver-
bunden sind.

[0007] Von Vorteil ist dabei, dass die Profilteile zuein-
ander einfach und mit hoher Préazision ausrichtbar sind.
Somit verlieren die im Hohlraum des Profilteils sich aus-
breitenden elektromagnetischen Wellen im Wesentli-
chen keine Energie beim Ubergang von einem Profilteil
zu einem nachstbenachbarten, welches mittels des Ver-
bindungsteils verbunden ist.

[0008] Erfindungsgemal® wird das Verbindungsteil
beim Verbinden mit den beiden zueinander nachstbe-
nachbarten Profilteilen elastisch ausgelenkt, wobei die
elastische Auslenkung in einer Querrichtung wirkt, also
in einer quer zur Schienenrichtung orientierten Richtung.
Von Vorteil ist dabei, dass sich das Verbindungsteil von
innen an die Wandung des Hohlraums anlegt und somit
eine sehr prazise Ausrichtung der Profilteile zueinander
erreichbar ist, wobei auRerdem der Hohlraum des
Schlitzhohlleiters einen mdglichst konstanten Quer-
schnitt in Schienenrichtung aufweist.

[0009] Erfindungsgemal sind die in Schienenrichtung
zueinander in Schienenrichtung nachstbenachbarten
Profilteile voneinander beabstandet. Von Vorteil ist da-
bei, dass geniigend Abstand berticksichtigbar ist, um
thermische Ladngenausdehnungen zu kompensieren. Da
die Oberflache des Hohlraums des Schlitzhohlleiters im
Verbindungsbereich vom Verbindungsteil gebildet ist
und somit elektrisch leitfdhiges Material des Hohlraum
begrenzt, werden die elektromagnetischen Wellen beim
Durchwandern des Verbindungsbereichs nur unwesent-
lich gedampft, obwohl zwischen den Schlitzhohlleiter-
Profilteilen Abstand vorliegt, also Luft angeordnet ist.
[0010] Beieiner vorteilhaften Ausgestaltung bildet das
Verbindungsteil ein Gleitlager fir die zueinander in
Schienenrichtung nachstbenachbarten Profilteile. Von
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Vorteil ist dabei, dass eine Kompensation thermisch be-
dingter Langenausdehnungen bewirkbar ist.

[0011] Beieinervorteilhaften Ausgestaltung gleichtdie
Lange des Profilteils der Ladnge des Verbindungsteils
oder eines ganzzahligen Vielfachens hiervon gleicht.
Von Vorteil istdabei, dass die Oberflache des Hohlraums
des Schlitzhohlleiters durch das Verbindungsteil gebildet
ist. Das Profilteil ist sogar aus Kunststoff ausflihrbar,
wenn das Verbindungsteil aus Metall ausgeflhrt ist.
[0012] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung sind an
den Schienenprofilteil die Profilteil eingehéngt, wobei die
Profilteile hierzu erste und zweite Halteabschnitte auf-
weisen, welche jeweils in Aufnahmeabschnitte des
Schienenprofilteils eingehangtsind. Von Vorteil istdabei,
dass ein einfaches und schnelles Verbinden ermdglicht
ist.

[0013] Beieiner vorteilhaften Ausgestaltung weist das
Verbindungsteil mittig angebrachte, sich nach aulen,
insbesondere oben, gerichtete Erhebungen auf. Von
Vorteil ist dabei, dass ein definiertes Einschieben des
Verbindungsteils in das Profilteil ermdglicht ist. Denn
beim Einschieben ist ein Einschieben bis zur Anschlags-
position.

[0014] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Verbindungsteil diinnwandig ausgefiihrt, insbesondere
als Stanz-Biegeteil aus einem Metallblech,
insbesondere wobei es derart dinnwandig ausgefiihrt
ist, dass die Querschnittsflache des Hohlleiters um we-
niger als 5% reduziert ist. Von Vorteil ist dabei, dass die
elektromagnetischen Wellen eine geringe Dampfung er-
fahren bei Fortpflanzung in Schienenrichtung auch bei
Ausflihrung des Verbindungsteils mit geringerer Lange
in Schienenrichtung als das Profilteil.

[0015] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung sind die
in Schienenrichtung zueinander jeweils nachstbenach-
barten Profilteile jeweils aufgeschoben auf ein Verbin-
dungsteil, insbesondere jeweils im Wesentlichen zur
Halfte und/oder bis auf Anschlag oder Beriihrung von am
Verbindungsteil ausgepragten Noppen. Von Vorteil ist
dabei, dass das Aufschieben begrenzt ist und somit der
Aufschiebeweg einfach einhaltbar ist.

[0016] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist ein
Verbindungsteil zumindest teilweise eingeschoben in
den Hohlraum des als Schlitzhohlleiter ausgefiihrten
Profilteils. Von Vorteil ist dabei, dass die Profilteile exakt
zueinander ausrichtbar sind.

[0017] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung sind die
Aufnahmeabschnitte voneinander in Gravitationsrich-
tung und in Querrichtung beabstandet. Von Vorteil ist
dabei, dass eine stabile Aufhangung des Profilteils am
Schienenprofilteil ermdglicht ist.

[0018] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der
Schlitz des Profilteils in Gravitationsrichtung, also nach
unten, gedffnet. Von Vorteil ist dabei, dass Wasser in
Gravitationsrichtung abflief3t.

[0019] Beieinervorteilhaften Ausgestaltung ragteinen
Antenne des Fahrzeugs in den Schlitz des Profilteils hi-
nein zur Einkoppelung elektromagnetischer Wellen in
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den Hohlraum des Profilteils und/oder ist in Schienen-
richtung entlang dem Schlitz flihrbar. Von Vorteil ist da-
bei, dass eine Dateniibertragung zwischen einer statio-
naren Elektronikgerat und dem Schienenfahrzeug er-
moglicht ist.

[0020] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Schienenprofilteil ein Stranggussteil. Von Vorteil ist da-
bei, dass eine einfache Herstellung der Schienenpro-
filteile ermdglicht ist, insbesondere als Aluminium-
Stranggussteil.

[0021] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Profilteil ein aus einem Metallblech gefertigtes Stanz-
Biegeteil. Von Vorteil ist dabei, dass eine einfache Her-
stellung ermdglicht ist und eine elastische Auslenkung
einfach realisierbar ist.

[0022] Beieiner vorteilhaften Ausgestaltung weist das
Schienenprofilteil Abrollbereiche fir die Rollen eines
Fahrzeugs auf, insbesondere wobei die Abrollbereiche
konkav gekrimmt sind zur Selbstzentrierung des Fahr-
zeugs. Von Vortell ist dabei, dass die Krimmung des
Profilquerschnitts dabei einen Krimmungskreismittel-
punkt aul3erhalb des Schienenprofilteils aufweist. Somit
zentriert sich das Fahrzeug selbst. Der Schwerpunkt ist
also unterhalb des obersten Abrollbereichs anordenbar
und die Anlage mit Schienenfahrzeug als Einschienen-
hangebahnanlage ausfiihrbar.

[0023] Beieiner vorteilhaften Ausgestaltung weist das
Schienenprofilteil einen Wandabschnitt auf, welcher
Hohlkammern aufweist,

wobeidie Abrollbereiche an dem Wandabschnitt verbun-
densind undin Querrichtung auskragend sich erstecken,
wobei ein Stiitzabschnitt den vom Wandabschnitt abge-
wandten Endabschnitt des jeweiligen Abrollbereichs ver-
bindet mit dem Wandabschnitt. Von Vorteil ist dabei,
dass eine hohe Stabilisierung der Abrollbereiche erreich-
bar ist, also mit wenig Material eine hohe Tragféhigkeit
der Abrollbereiche erreichbar ist. Zusatzlich ist am aus-
kragenden Stitzabschnitt auch das Profilteil einhangbar,
welches auch am Wandabschnitt einhangbar ist. Somit
ist eine stabile Aufhangung ohne besonderen zusatzli-
chen Aufwand ermdéglicht.

[0024] Beieinervorteilhaften Ausgestaltungistein ers-
ter Halteabschnitt eines Profilteils in einem ersten Auf-
nahmeabschnitt aufgenommen und ein zweiter Halteab-
schnitt des Profilteils ist in einem zweiten Aufnahmeab-
schnitt aufgenommen,

wobei der erste Aufnahmeabschnitt an einem Stltzab-
schnitt eines Abrollbereichs angeordnet ist,

wobei der zweite Aufnahmeabschnitt an dem
Wandabschnittangeordnetist. Von Vorteil istdabei, dass
eine hohe Stabilitdt der Authdngung des Profilteils er-
reichbar ist, wobei die beiden Aufhdngepunkte in Quer-
richtung voneinander beabstandet sind, weil der Stitz-
abschnitt auskragend vom Wandabschnitt angeordnet
ist.

[0025] Weitere Vorteile ergeben sich aus den Unter-
anspriichen.
[0026] Die Erfindung wird nun anhand von Abbildun-
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gen naher erlautert:

In der Figur 1 ist ein schematischer Aufbau eines
erfindungsgemaRen Transportsystems im Quer-
schnitt gezeigt, wobei ein als Stranggussteil gefer-
tigtes Schienenprofilteil 9 verwendet ist.

In der Figur 2 ist ein Profilteil 2 in Schragansicht ge-
zeigt.

In der Figur 3 ist ein Verbindungsteil 1 in Schragan-
sicht gezeigt.

[0027] Wieinden Figuren dargestellt, istein Schienen-
profilteil 9, das vorzugsweise als Stranggussteil gefertigt
ist, zur Bildung einer Schienenanlage vorgesehen.
[0028] Dabei werden solche Schienenprofilteile 9 in
Schienenrichtung hintereinander angeordnet und mitein-
ander verbunden.

[0029] An jedem Schienenprofilteil 9 ist ein Profilteil 2
eingehangt, welches als Schlitzhohlleiter zur Leitung
elektromagnetischer Wellen ausgefiihrt ist. In #Schie-
nenrichtung werden diese Profilteile 2 ebenfalls hinter-
einander angeordnet und mittels einem jeweils zwischen
zwei in Schienenrichtung nachstbenachbarten Profiltei-
len 2 angeordneten, metallischen Verbindungsteil 1 ver-
bunden.

[0030] Hierzuwirddas Verbindungteil 1 etwa zur Halfte
in das Profilteil 2 eingesteckt und auf die dann noch aus
dem Profilteil 2 herausragende andere Halfte ein weite-
res Profilteil 2 aufgesteckt. Somitist auch die Ausrichtung
der Schlitze und der Hohlrdume derzueinander Profilteile
2 einfach ausflihrbar, indem die Verbindungsteile 1 ein-
gesteckt werden.

[0031] Dabei sind die Verbindungsteile 1 sehr diinn-
wandig ausgefihrt und liegen an der Innenwandung des
Hohlraums an. Auf diese Weise verlauft der Hohlraum
ohne wesentliche Verengung im Verbindungsbereich.
[0032] Das Verbindungsteil 1 und/oder das Profilteil 2
ist auch als Stanz-Biegeteil aus einem Blech herstellbar,
insbesondere aus Stahlblech oder Aluminiumblech.
[0033] Das Profilteil 2 ist mittels eines an seiner Ober-
seite ausgeformten Halteabschnitts 8 in einen Aufnah-
meabschnitt 5 eingehdngt und auflerdem mittels eines
an seiner Querseite ausgeformten Halteabschnitts 7 in
einen Aufnahmeabschnitt 6 eingehangt. Somit ist das
Profilteil in Gravitationsrichtung durch sein Gewicht nach
unten gezogen und liegt somitin den Aufnahmeabschnit-
ten (5, 6) auf. In der Querrichtung, also senkrecht zur
Schienenrichtung und senkrecht zur Gravitationsrich-
tung ist der Halteabschnitt (7, 8) begrenzt, insbesondere
durch entsprechende Erhebungen. Entgegen der Gravi-
tationsrichtung ist das Profilteil Iésbar vom Schienenpro-
filteil 9. Somit ist also das Profilteil 2 quer zur Schienen-
richtung und quer zur Gravitationsrichtung formschlissig
begrenzt.

[0034] Der Schlitz des als Schlitzhohlleiter ausgefiihr-
ten Profilteils 2 ist nach unten, also in Gravitationsrich-
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tung gerichtet, gedffnet.

[0035] Das Schienenprofilteil weist Abrollbereiche 4,
insbesondere konkav gekrimmte Bereiche, auf, an de-
nen Rader oder Rollen eines Schienenfahrzeuges flhr-
bar sind. Durch die konkave Ausformung der Abrollbe-
reiche 4 ist eine Selbstzentrierung und -ausrichtung des
Fahrzeugs zur Gravitationsrichtung ermdglicht. Vor-
zugsweise weist das Schienenfahrzeug vier Rollen auf,
wobei jede der Rollen an einem der Abrollbereiche 4 ab-
rollen.

[0036] Der Schwertbereich 3 wirkt als Reaktivteil fir
einen Wirbelstromantrieb. Hierzu weist das Fahrzeug
von einem Motor in Drehbewegung versetzte Dauerma-
gnete auf, welche an dem Schwertbereich, also Reak-
tivteil, des Schienenprofilteils 9 vorbeidrehen und somit
Wirbelstrome induzieren, welche zu einer auf das Schie-
nenfahrzeug wirkenden Vortriebskraft fiihren.

[0037] Das Schienenfahrzeug weist auBerdem eine
Antenne auf, die im Schlitz des Schlitzhohlleiters, also
des Profilteils 2, oder in der Nahe dieses Schlitzes an-
geordnet ist. Auf diese Weise ist ein Einkoppeln oder
Auskoppeln elektromagnetischer Wellen zwischen An-
tenne und Schlitzhohlleiter ermdglicht, wodurch eine Da-
tenlibertragung zwischen dem Schienenfahrzeug und ei-
ner stationaren elektronischen Anordnung ermdglicht ist.
[0038] Die Halteabschnitte (7, 8) sind hakenartig aus-
gefluhrt und daher jeweils eingehakt in die Aufnahmeab-
schnitte (5, 6).

[0039] Die Halteabschnitte (7, 8) sind in Gravitations-
richtung und in Querrichtung voneinander beabstandet.
Die Verbindungslinie weist also einen Winkel zur Gravi-
tationsrichtung und zur Querrichtung auf. Vorzugsweise
liegt der Winkel in einem Bereich zwischen 30° und 60°.
[0040] Die Verbindungsteile 1 weisen an ihrer Ober-
seite, insbesondere im Wesentlichen in der in Schienen-
richtung gesehenen Mitte, Noppen 30 auf, die aus der
sie umgebenden Oberflichenabschnitte jeweils nach au-
Ren, insbesondere nach oben, hervor ragen. Beim Auf-
schieben der Profilteile 2 auf das Verbindungsteil 1 ist
durch diese hervor ragenden Erhebungen somit ein An-
schlag oder zumindest ein gegen weiteres Aufschieben
wirkender Widerstand gebildet. Ein unsymmetrisches
Aufschieben der beiden in Schienenrichtung zueinander
nachstbenachbarten Profilteile 2 ist somit verhinderbar.
[0041] Die Noppen 30 sind durch kalte Verformung,
insbesondere Pragen, einfach und kostengiinstig her-
stellbar.

[0042] Vorteiligerweise sind die in Schienenrichtung
zueinander in Schienenrichtung nachstbenachbarten
Profilteile 2 voneinander beabstandet. Somit ist genu-
gend Abstand vorhanden, um thermische Langenaus-
dehnungen zu kompensieren. Da die Oberflache des
Hohlraums des Schlitzhohlleiters im Verbindungsbe-
reich vom Verbindungsteil 1 gebildet ist und somit elek-
trisch leitfahiges Material des Hohlraum begrenzt, wer-
den die elekiromagnetischen Wellen beim Durchwan-
dern des Verbindungsbereichs nur unwesentlich ge-
dampft, obwohl zwischen den Schlitzhohlleiter-Profiltei-
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len 2 Abstand vorliegt, also Luft angeordnet ist.

[0043] Bei einem weiteren erfindungsgemaflen Aus-
fuhrungsbeispiel ist die Lange des Verbindungsteils 1 in
Schienenrichtung kleiner als 10% der Lange des Pro-
filteils 2.

[0044] Bei einem weiteren erfindungsgemaflen Aus-
fuhrungsbeispiel sind die in Schienenrichtung voneinan-
der beabstandeten, zueinander nachst benachbarten
Profilteile aus Kunststoff ausgefiihrt und die Verbin-
dungsteile ungeféhr so lang in Schienenrichtung ausge-
fihrt, dass die Oberflache des Hohlraums mit Ausnahme
des Schlitzes bedeckt ist durch die metallischen Verbin-
dungsteile. Dabei Giberdecken die Verbindungsteile in je-
dem Fall den Abstand zwischen den jeweiligen zueinan-
der in Schienenrichtung nachstbenachbarten Profiltei-
len. In Kurven sind der einfacheren Herstellung wegen
auch wiederum metallische Profilteile verwendbar und
Verbindungsteile, die viel kiirzer sind als die Profilteile.

Bezugszeichenliste

[0045]

1 Verbindungsteil

2  Profilteil

3  Schwertbereich

4 Abrollbereich, insbesondere konkav gekrimmter

Bereich

erster Aufnahmeabschnitt
zweiter Aufnahmeabschnitt
zweiter Halteabschnitt
erster Halteabschnitt

0 N O O

30 Noppen, hervorragende Erhebungen

Patentanspriiche

1. Transportsystem mit in Schienenrichtung hinterein-
ander angeordneten Schienenprofilteilen (9) fir die
Schienenfiihrung eines Schienenfahrzeugs,
wobei an den Schienenprofilteilen (9) als Schlitz-
hohlleiter ausgeformte Profilteile (2) I6sbar verbun-
den sind,
wobei in Schienenrichtung jeweils zueinander
nachstbenachbarte Profilteile (2) mittels eines Ver-
bindungsteils (1) verbunden sind, wobei
-das Verbindungsteil (1) elastisch vorgespannt
und elastisch ausgelenkt ist, wobei die elasti-
sche Auslenkung in einer Querrichtung wirkt, al-
so in einer quer zur Schienenrichtung orientier-
ten Richtung, wobei eine Antenne des Schienen-
fahrzeuges in den Schlitz des Profilteils (2) zur
Einkoppelung elektromagnetischer Wellen in
den Hohlraum des Profilteils (2) hineinragen kann
und/oder in Schienenrichtung entlang dem
Schlitz fuhrbar ist, dadurch gekennzeichnet,
dass
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das Verbindungsteil (1) mittig angebrachte, sich
nach auBen, insbesondere oben, gerichtete Er-
hebungen (30) aufweist,

wobei die in Schienenrichtung zueinander in
Schienenrichtung nachstbenachbarten Pro-
filteile (2) voneinander beabstandet sind.

Transportsystem nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Verbindungsteil (1) ein Gleitlager fir die zuein-
ander in Schienenrichtung n&chstbenachbarten
Profilteile (2) bildet, insbesondere zur Kompensation
thermisch bedingter Langenausdehnungen.

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die AulRenkontur des Verbindungsteils (1) der Innen-
kontur des Profilteils (2), insbesondere der Innen-
kontur der Innenwandung des Profilteils (2) entspre-
chend ausgefihrt ist, insbesondere so dass Innen-
kontur und AuRenkontur aneinander direkt, also ab-
standsfrei, anliegen.

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Lange des Profilteils (2) der Linge des Ver-
bindungsteils (1) gleicht oder eines ganzzahli-
gen Vielfachens des Verbindungsteils (1).

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

an den Schienenprofilteilen (9) die Profilteile (2) ein-
gehangt sind, wobei die Profilteile (2) hierzu erste
und zweite Halteabschnitte (7, 8) aufweisen, welche
jeweils in Aufnahmeabschnitte (5, 6) des Schienen-
profilteils (9) eingehangt sind.

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Verbindungsteil (1) dinnwandig ausgefiihrt ist,
insbesondere als Stanz-Biegeteil aus einem Metall-
blech,

insbesondere wobei es derart diinnwandig ausge-
fuhrtist, dass die Querschnittsflache des Hohlleiters
um weniger als 5% reduziert ist,

und/oder dass

die in Schienenrichtung zueinander jeweils nachst-
benachbarten Profilteile (2) jeweils aufgeschoben
sind auf ein Verbindungsteil (1), insbesondere je-
weils im Wesentlichen zur Halfte und/oder bis auf
Anschlag oder Berlihrung von den am Verbindungs-
teil (1) ausgepragten, als Noppen ausgebildeten Er-
hebungen (30).
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10.

1.

12.

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Verbindungsteil (1) zumindest teilweise einge-
schobenistin den Hohlraum des als Schlitzhohlleiter
ausgeflhrten Profilteils (2).

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Aufnahmeabschnitte (5, 6) voneinander in Gra-
vitationsrichtung und in Querrichtung beabstandet
sind.

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schlitz des Profilteils (2) in Gravitationsrichtung,
also nach unten, gedffnet ist.

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Schienenprofilteil (9) ein Stranggussteil ist,
und/oder dass

das Profilteil (2) ein aus einem Metallblech gefertig-
tes Stanz-Biegeteil ist, und/oder dass

das Schienenprofilteil (9) Abrollbereiche (4) fur die
Rollen des Schienenfahrzeuges aufweist, insbeson-
dere wobei die Abrollbereiche (4) konkav gekriimmt
sind zur Selbstzentrierung des Schienenfahrzeu-
ges.

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Schienenprofilteil einen Wandabschnitt auf-
weist, welcher Hohlkammern aufweist,

wobei die Abrollbereiche (4) an dem Wandabschnitt
verbunden sind und in Querrichtung auskragend
sich erstecken,

wobei ein Stutzabschnitt den vom Wandabschnitt
abgewandten Endabschnitt des jeweiligen Abrollbe-
reichs (4) verbindet mit dem Wandabschnitt,
und/oder dass

ein erster Halteabschnitt (8) eines Profilteils (2) in
einem ersten Aufnahmeabschnitt (5) aufgenommen
ist und ein zweiter Halteabschnitt (7) des Profilteils
(2) in einem zweiten Aufnahmeabschnitt (6) aufge-
nommen ist,

wobei der erste Aufnahmeabschnitt an einem Stitz-
abschnitt eines Abrollbereichs (4) angeordnet ist,
wobei der zweite Aufnahmeabschnitt (6) an dem
Wandabschnitt angeordnet ist.

Transportsystem nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
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das Profilteil aus Kunststoff gefertigtistund/oder das
Verbindungsteil (1) aus Metallblech gefertigt ist
oder dass das Profilteil aus Aluminium und das Ver-
bindungsblech aus Stahl gefertigt ist.

Claims

A transport system having rail profile parts (9) ar-
ranged in succession in the rail direction for rail guid-
ance of a rail vehicle,

wherein profile parts (2) formed as slotted
waveguides are detachably connected to the rail pro-
file parts (9),

wherein mutually closest adjacent profile parts (2) in
the rail direction in each case are connected by
means of a connecting part (1), wherein

- the connecting part (1) is resiliently preten-
sioned and resiliently deflected, wherein the re-
silient deflection acts in a transverse direction,
i.e. in a direction orientated transversely to the
rail direction,

wherein an antenna of the rail vehicle can project
into the slot of the profile part (2) for coupling elec-
tromagnetic waves into the cavity of the profile part
(2) and/or may be guided along the slot in the rail
direction,

characterised in that

the connecting part (1) has centrally mounted, out-
wardly, in particular upwardly, directed raised por-
tions (30), wherein the mutually closest adjacent pro-
file parts (2) in the rail direction are spaced from one
another.

A transport system according to Claim 1,
characterised in that

the connecting part (1) forms a slide bearing for the
mutually closest adjacent profile parts (2) in the rail
direction, in particular for compensating thermally in-
duced longitudinal expansions.

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

the outer contour of the connecting part (1) is de-
signed to correspond with the inner contour of the
profile part (2), in particular the inner contour of the
inner wall of the profile part (2), in particular so that
the inner contour and outer contour abut directly
against one another, i.e. without a spacing.

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

the length of the profile part (2) is equal to the length
of the connecting part (1) or a whole number multiple
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10.

of the connecting part (1).

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

the profile parts (2) are suspended on the rail profile
parts (9), wherein, to this end, the profile parts (2)
have first and second holding portions (7, 8) which
are each suspended in receiving portions (5, 6) of
the rail profile part (9).

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

the connecting part (1) is designed to have thin walls,
in particular as a stamped and bent part made from
a sheet metal,

in particular wherein it is designed with thin walls
such that the cross-sectional area of the waveguide
is reduced by less than 5%,

and/or in that

the mutually closest adjacent profile parts (2) in the
rail direction are each pushed onto a connecting part
(1), in particular each substantially up to halfway
and/or until striking or coming into contact with the
raised portions (30) formed on the connecting part
(1) and constructed as knobs.

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

a connecting part (1) is at least partially pushed into
the cavity of the profile part (2) designed as a slotted
waveguide.

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

the receiving portions (5, 6) are spaced from one
another in the gravitational direction and in the trans-
verse direction.

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

the slot of the profile part (2) is open in the gravita-
tional direction, i.e. downwards.

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

the rail profile part (9) is a continuously cast part,
and/or in that

the profile part (2) is a stamped and bent part made
from a sheet metal,

and/or in that

the rail profile part (9) has rolling regions (4) for the
rollers of the rail vehicle,
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in particular wherein the rolling regions (4) are con-
cavely curved for self-centring of the rail vehicle.

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

therail profile part has a wall portion which has hollow
chambers,

wherein the rolling regions (4) are connected at the
wall portion and extend such that they project in the
transverse direction,

wherein a supporting portion connects that end por-
tion of the respective rolling region (4) which is re-
mote from the wall portion to the wall portion,
and/or in that

a first holding portion (8) of a profile part (2) is re-
ceived in a first receiving portion (5) and a second
holding portion (7) of the profile part (2) is received
in a second receiving portion (6), wherein the first
receiving portion is arranged on a supporting portion
of a rolling region (4), wherein the second receiving
portion (6) is arranged on the wall portion.

A transport system according to at least one of the
preceding claims,

characterised in that

the profile part is made from plastics material and/or
the connecting part (1) is made from sheet metal,
or in that the profile part is made from aluminium
and the connecting sheet is made from steel.

Revendications

Systeme de transport, avec des éléments profilés
derail (9) disposés les uns a la suite des autres dans
la direction du rail et destinés au guidage sur rail d’'un
véhicule sur rail,

sachant que des éléments profilés (2) réalisés sous
forme de guides d’'ondes a fente longitudinale sont
reliés de maniere amovible aux éléments profilés de
rail (9),

sachant que des éléments profilés (2) respective-
ment immédiatement voisins entre eux dans la di-
rection du rail sont reliés au moyen d’un élément de
liaison (1), sachant que I'élément de liaison (1) est
élastiquement précontraint et est élastiquement dé-
vié, sachant que la déviation élastique agit dans une
direction transversale, donc dans une direction
orientée transversalement a la direction du rail,
sachant qu’une antenne du véhicule sur rail peut pé-
nétrer dans la fente de I'élément profilé (2) afin d’in-
jecter des ondes électromagnétiques dans la cavité
de I'élément profilé (2) et/ou peut étre dirigée le long
de la fente dans la direction du rail,

caractérisé en ce que I'élément de liaison (1) pré-
sente des surélévations (30) placées centralement
etdirigées vers I'extérieur, en particulier vers le haut,
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sachant que les éléments profilés (2) immédiate-
ment voisins entre eux dans la direction du rail sont
mutuellement espacés.

Systeme de transport selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que I'élément de liaison (1) forme
un palier lisse pour les éléments profilés (2) immé-
diatement voisins entre eux dans la direction du rail,
en particulier afin de compenser les dilatations li-
néaires d’origine thermique.

Systeme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
le contour extérieur de I'élément de liaison (1) est
réalisé en correspondance avec le contour intérieur
de I'élément profilé (2), en particulier avec le contour
intérieur de la paroiintérieure de I'élément profilé (2),
de sorte notamment que le contour intérieur et le
contour extérieur s’appliquent directement I'un con-
tre 'autre, donc sans espacement.

Systeme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
la longueur de I'élément profilé (2) est égale a la
longueur de I'élément de liaison (1) ou d’un multiple
entier de I'élément de liaison (1).

Systeme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
les éléments profilés (2) sont accrochés sur les élé-
ments profilés de rail (9), sachant que les éléments
profilés (2) présentent a cet effet des premiéres et
des secondes parties de retenue (7, 8), qui sont res-
pectivement accrochées dans des parties réceptri-
ces (5, 6) de I'élément profilé de rail (9).

Systeme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
I'élément de liaison (1) est réalisé a paroi mince, en
particulier sous forme de piece découpée et pliée a
partir d’une téle métallique,

sachant notamment qu’il est réalisé avec une paroi
d’une telle minceur que l'aire de section du guide
d’ondes est réduite de moins de 5%,

et/ou en ce que les éléments profilés (2) respecti-
vementimmédiatement voisins entre eux dans la di-
rection du rail sont respectivement enfilés sur un élé-
ment de liaison (1), en particulier respectivement
sensiblement pour moitié et/ou jusqu’a la butée ou
le contact des surélévations (30) formées sur I'élé-
ment de liaison (1) et réalisées sous forme de nopes.

Systeme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce qu’un
élément de liaison (1) est au moins partiellement en-
filé dans la cavité de I'élément profilé (2) réalisé sous
forme de guide d’ondes a fente longitudinale.
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Systéme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
les parties réceptrices (5, 6) sont mutuellement es-
pacées dans la direction de la pesanteur et en direc-
tion transversale.

Systeéme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
la fente de I'élément profilé (2) est ouverte dans la
direction de la pesanteur, donc vers le bas.

Systeéme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
I'élément profilé de rail (9) est une piece de coulée
continue,

et/ou en ce que I'élément profilé (2) est une piece
découpée et pliée a partir d’'une tole métallique,
et/ou en ce que I'élément profilé de rail (9) présente
des régions de roulement (4) pour les galets de rou-
lement du véhicule sur rail,

sachant notamment que les régions de roulement
(4) sont a courbure concave pour le centrage auto-
matique du véhicule sur rail.

Systeéme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
I'élément profilé de rail présente une partie de paroi
qui présente des chambres creuses,

sachantque lesrégions deroulement (4) sontreliées
ala partie de paroi et s’étendent en saillie en direction
transversale,

sachant qu’une partie de soutien relie a la partie de
paroi une partie terminale de la région de roulement
respective (4) qui est éloignée de la partie de paroi,
et/ou en ce qu’une premiére partie de retenue (8)
d’un élément profilé (2) est regue dans une premiére
partie réceptrice (5), et une seconde partie de rete-
nue (7) de I'élément profilé (2) est recue dans une
seconde partie réceptrice (6),

sachant que la premiére partie de retenue est dis-
posée sur une partie de soutien d’une région de rou-
lement (4),

sachant que la seconde partie réceptrice (6) est dis-
posée sur la partie de paroi.

Systeéme de transport selon au moins une des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
I'élément profilé est réalisé en matiére plastique
et/ou I'élément de liaison (1) est réalisé en téle mé-
tallique,

ou en ce que I'élément profilé est réalisé en alumi-
nium et la tole de liaison est réalisée en acier.
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