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(54) Ecklager

(57)  Ecklager (3) fur die verdeckte Lagerung eines
gegen einen Rahmen (1) schwenkbaren Fllgels (2) ei-
nes Fensters, einer Tur oder dergleichen, mit einem rah-
menseitigen Beschlagteil (4), einem fliigelseitigen Be-
schlagteil (5), einer zumindest zwei gegeneinander um
eine gemeinsame Drehachse (13) schwenkbare Lenk-
hebel (6, 7) aufweisende Lenkeranordnung (8), mit ei-
nem Uberlappungsbereich (18) der schwenkbaren Lenk-
hebel (6, 7) um die gemeinsame Drehachse (13) und mit

Fig. 2

Drehlagern (9, 10) zur Lagerung und Langsfiihrungen
(11, 12) zur Fihrung der Lenkhebel (6, 7) in den Be-
schlagteilen (4, 5) oder in dem Rahmen (1) oder dem
Fliigel (2), wobei im Uberlappungsbereich der schwenk-
baren Lenkhebel (6, 7) um die gemeinsame Drehachse
(13) ein Gleitbelag (14) zwischen den Lenkhebeln (6, 7)
angeordnetist, der einen Lenkhebel (6) durch Stege (15,
16) an beiden Langsseiten umgreift.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Ecklager fur die ver-
deckte Lagerung eines gegen einen Rahmen schwenk-
baren Fligels eines Fensters, einer Tur oder derglei-
chen, mit einem rahmenseitigen Beschlagteil, einem fli-
gelseitigen Beschlagteil, einer zumindest zwei gegenein-
ander um eine gemeinsame Drehachse schwenkbare
Lenkhebel aufweisende Lenkeranordnung, mit einem
Uberlappungsbereich der schwenkbaren Lenkhebel um
die gemeinsame Drehachse und mit Drehlagern zur La-
gerung und Langsfihrungen zur Fiihrung der Lenkhebel
in den Beschlagteilen oder in dem Rahmen oder dem
Flugel.

[0002] Ein solches Ecklager ist aus der EP 2 341 206
A2 bekannt. Bei diesem Ecklager kreuzen sich die zwei
Lenkhebel und haben in der Kreuzungsmitte eine ge-
meinsame Drehachse. Dies ist der Uberlappungsbe-
reich. Er andert sich bei unterschiedlichen Drehstellun-
gen des Fligels. Die Lenkhebel sind durch Drehlager
und Langsfihrungen mit dem Fligel und dem Rahmen
verbunden. Aufgrund der Gewichtskraft des Fligels tre-
ten insbesondere bei weit drehgedffnetem Fenster hohe
Druck- und Biegekrafte an den Lenkhebeln auf. Daher
kommt es bei der Drehbewegung des Fligels zu einer
starken Reibung im jeweiligen Uberlappungsbereich der
gegeneinander verschwenkenden Lenkhebel. Dies flihrt
zu Abrieb, bevorzugt durch Riefenbildung. Diese Riefen-
bildung ist bei drehgedffnetem Fliigel sichtbar. Schmier-
mittel wird aus dem Uberlappungsbereich gedriickt und
verunreinigt den umliegenden Bereich.

[0003] Weiterhin ist aus der DE 84 18 293 U1 ein
Schwenkbeschlag mit Lenkhebeln bekannt, bei dem an
den dem Rahmen zugewandten Enden der Lenkhebel
auf deren Innenseite Gleitbeladge angeordnet sind. Sie
weisen Vorspriinge auf, die in Ausnehmungen der Lenk-
hebel eingreifen, damit sich die Gleitbelage mitden Lenk-
hebeln bewegen. Die Gleitbelage stiitzen sich auf dem
rahmenseitigen bzw. fliigelseitigen Beschlagteil ab. Die
auftretenden Druck- und Biegekréfte an den Gleitbela-
gen sind hierbei nicht so hoch wie in dem Uberlappungs-
bereich des erfindungsgemaflen Ecklagers, daher sind
auch nur Gleitbelage aus Kunststoff vorgesehen. Die
Ausnehmungen in den Lenkhebeln flhren zu einer
Schwachung und damit zu einer erhdhten Durchbiegung.
[0004] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein
verdecktes Ecklager mit zwei gegeneinander um eine
gemeinsame Drehachse schwenkbare Lenkhebel zu
schaffen, welches im Uberlappungsbereich der Lenkhe-
bel besonders verschleiRarm und stabil ausgefihrt ist.
[0005] Dieses Problem wird erfindungsgemal® da-
durch geldst, dass im Uberlappungsbereich der
schwenkbaren Lenkhebel um die gemeinsame Drehach-
se ein Gleitbelag zwischen den Lenkhebeln angeordnet
ist, der einen Lenkhebel durch Stege an beiden Langs-
seiten umgreift.

Dadurch wird die direkte Reibung zwischen den Lenk-
hebeln vermieden und die Lenkhebel sind besser vor
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Verschleill geschitzt. Durch die Stege wird der Gleitbe-
lag zuséatzlich zu der gemeinsamen Drehachse an einem
Lenkhebel gehalten und schwenkt nun sicher mit diesem
mit. Der Lenkhebel behaltim Uberlappungsbereich seine
urspringliche Querschnittsform und wird daher nicht ge-
schwacht. Der Gleitbelag sorgt durch eine besonders
ebene und glatte Auflageflache fir eine gute Kraftablei-
tung und fiir geringe Reibung.

[0006] Das Ecklager ist besonders stabil und ge-
schitzt aufgebaut, wenn der Gleitbelag bevorzugt auf
dem unteren Lenkhebel angeordnet ist und bis zu dem
naheliegenden Ende des Lenkhebels reicht und die Ste-
ge durch einen um das naheliegenden Ende des Lenk-
hebels gefihrten Verbindungssteg verbunden sind.
Durch die Lage auf dem unteren Lenkhebel weisen die
Stege in Richtung des rahmenseitigen Beschlagteils.
Wenn der Gleitbelag nun bis zu dem naheliegenden En-
de des Lenkhebels reicht, ist dieser Bereich des unteren
Lenkhebels mitdem Lager im rahmenseitigen Beschlag-
teil von der zugénglichen Seite abgedeckt. Dies hat die
Vorteile, dass dieser mechanische Teil des Ecklagers
bei gedffnetem Fliigel nicht einsehbar ist und besser vor
Verschmutzung geschitzt ist. Da die Stege durch einen
um das naheliegende Ende des Lenkhebels geflihrten
Verbindungssteg verbunden sind, erhalten sie eine we-
sentlich héhere Stabilitédt und kdnnen somit wesentlich
hohere Krafte aufnehmen, so dass sie ein Verdrehen des
Gleitbelags gegeniuiber dem unteren Lenkhebel sicher
vermeiden. Der Sichtschutz und der Schutz vor Ver-
schmutzung wird hierdurch weiter verbessert.

[0007] Eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform
sieht vor, dass der Gleitbelag aus Stahlblech hergestellt
ist und die Stege tiefgezogen sind. Dies fiihrt zu einem
kostengtinstigen und sehr haltbaren Gleitbelag. Durch
das Tiefziehen kdnnen die Stege einstlickig mit dem
Gleitbelag ausgeflihrt werden. Eine gute, gleichbleiben-
de Passform ist gegeben.

[0008] Die Erfindung lasst es gemaRl einer anderen
vorteilhaften Weiterbildung zu, dass der Gleitbelag als
Ubergang zu den Stegen einen Radius aufweist. Der Ra-
dius sorgt fur eine gute Kraftableitung und eine haltbare
Verbindung von dem Gleitbelag zu den Stegen. Ebenso
reduziert der Radius die Reibung beim gegeneinander
Verschwenken der Lenkhebel um die gemeinsame Dreh-
achse.

[0009] Eine vorteilhafte Weiterentwicklung der Erfin-
dung ist es, wenn der Gleitbelag eine héhere Festigkeit
als die Lenkhebel aufweist. Dadurch wird der Verschlei®
am Gleitbelag minimiert und die Riefenbildung verhin-
dert. Der gute optische Eindruck bleibt somit tGber lange
Zeit erhalten.

[0010] Eine besonders geringe Reibung zwischen den
Lenkhebeln lasst sich gemaR einer anderen vorteilhaften
Weiterbildung der Erfindung erzielen, wenn der Gleitbe-
lag gleitbeschichtet ist. Dies fiihrt zu geringeren Bedien-
kraften und zu einem geringeren Verschleil3.

[0011] Ebenfalls zu einer besonders geringen Reibung
zwischen den Lenkhebeln fiihrt es, wenn der Gleitbelag



3 EP 2 835 483 A1 4

zumindest eine Ausnehmung fir Schmiermittel aufweist.
Dadurch kann das Schmiermittel gespeichert werden
und fuihrt zu einer gleichmaRigen Schmierung mit grolRer
Verlangerung der Schmierintervalle. Der Verschleil wird
merklich reduziert. Die zumindest eine Ausnehmung
kann in unterschiedlichsten Formen ausgefihrt werden.
[0012] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform sieht vor,
dass die Stege eine Hohe aufweisen, die geringfligig klei-
ner ist als die Materialstérke des Lenkhebels. Dadurch
sind die Schwenkbewegungen der Lenkhebel weiterhin
gewabhrleistet, da die Enden der Stege nicht Uber die Be-
schlagteile reiben und andererseits wird die maximale
Uberdeckung des Lenkhebels durch den Gleitbelag wird
erreicht. Die maximale Uberdeckung des Lenkhebels
fuhrt zu einer sehr hohen Stabilitédt des Gleitbelags und
zu einer optimalen Abdeckung als Schutz vor Verschmut-
zung und als Sichtschutz. Ebenso wird die Gefahr von
Verletzungen am Ecklager bei drehgedffnetem Fliigel
verringert.

[0013] Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfiihrungsfor-
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprin-
zips ist eine davon in den Zeichnungen dargestellt und
wird nachfolgend beschrieben. Diese zeigen jeweils per-
spektivisch in

Fig. 1  eine Fensterecke mit einem Ecklager,

Fig. 2 das Ecklager aus Figur 1 ohne Rahmen und
Flugel,

Fig. 3  einen Lenkhebel mit einem erfindungsgema-
Ren Gleitbelag,

Fig. 4  vergroRert den erfindungsgemalen Gleitbe-
lag,

Fig. 5 den erfindungsgemalen Gleitbelag aus Fig. 4
in einer Ansicht von unten.

[0014] Figur 1 zeigt eine drehgedffnete Fensterecke,

bestehend aus einem Rahmen (1) und einem Fllgel (2),
die in der dargestellten unteren Fensterecke Uber ein
Ecklager (3) beweglich verbunden sind. Das Ecklager
(3) ist bei geschossenen Fenster verdeckt zwischen dem
Rahmen (1) und dem Fliigel (2) angeordnet. Der Fligel
(2) weist an seiner Umfangsflache eine umlaufende
Langsflhrung (12) auf.

[0015] Figur 2 zeigt vergroRert das Ecklager (3) aus
Figur 1 ohne Rahmen (1) und Fligel (2). Das Ecklager
(3) besteht aus einem rahmenseitigen Beschlagteil (4),
einem fligelseitigen Beschlagteil (5), einer zumindest
zwei gegeneinander um eine gemeinsame Drehachse
(13) schwenkbare Lenkhebel (6, 7) aufweisende Lenke-
ranordnung (8), mit einem Uberlappungsbereich (18) der
schwenkbaren Lenkhebel (6, 7) um die gemeinsame
Drehachse (13). Der obere Lenkhebel (7) weist die
Drehlager (9, 10) zur Lagerung an dem rahmenseitigen
Beschlagteil (4) und dem flligelseitigen Beschlagteil (5)
auf. Der untere Lenkhebel (6) weist Verbindungsmittel
fur eine Langsfuhrung (11) im rahmenseitigen Beschlag-
teil (4) und fir eine in Figur 1 dargestellte Langsfiihrung
(12) im Flugel (2) auf. Beide Lenkhebel (6, 7) weisen eine
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Kropfung als Héhenausgleich auf. Auf dem unteren
Lenkhebel (6) ist der erfindungsgemafie Gleitbelag (14)
angeordnet.

[0016] In der Figur 3 ist der untere Lenkhebel (6) mit
dem erfindungsgemafRen Gleitbelag (14) dargestellt.
Dieser weist ein Loch fir die gemeinsame Drehachse
(13) der Lenkhebel (6, 7) auf und erstreckt sich von dem
naheliegenden Ende des Lenkhebels (6) bis annahernd
zu der Krépfung. Damit ist der Uberlappungsbereich (18)
fur alle méglichen Drehstellungen der Lenkhebel (6, 7)
abgedeckt.

[0017] Die Figur 4 zeigt vergroRert den erfindungsge-
maflen Gleitbelag (14) mit den senkrecht abstehenden
Stegen (14, 15) und dem Verbindungssteg (19). Die Ste-
ge (14, 15, 19) sind Uber einen Radius (17) mit dem Gleit-
belag (14) verbunden. Eine ringférmige Vertiefung um
das Loch fir die gemeinsame Drehachse (13) bildet die
Ausnehmung (20) fur das Schmiermittel.

[0018] Figur 5 zeigt den erfindungsgemafen Gleitbe-
lag (14) aus Figur 4 in einer Ansicht von unten. Die Stege
(14, 15, 19) weisen alle eine Hohe auf, die geringfiigig
kleiner ist als die Materialstarke des in Figur 3 dargestell-
ten Lenkhebels (6).

Patentanspriiche

1. Ecklager (3) fur die verdeckte Lagerung eines gegen
einen Rahmen (1) schwenkbaren Fligels (2) eines
Fensters, einer Tir oder dergleichen, mit einem rah-
menseitigen Beschlagteil (4), einem fligelseitigen
Beschlagteil (5), einer zumindest zwei gegeneinan-
der um eine gemeinsame Drehachse (13) schwenk-
bare Lenkhebel (6, 7) aufweisende Lenkeranord-
nung (8), mit einem Uberlappungsbereich (18) der
schwenkbaren Lenkhebel (6, 7) um die gemeinsame
Drehachse (13) und mit Drehlagern (9, 10) zur La-
gerung und Langsfiihrungen (11, 12) zur Fihrung
derLenkhebel (6, 7) in den Beschlagteilen (4, 5) oder
in dem Rahmen (1) oder dem Fligel (2), dadurch
gekennzeichnet, dass im Uberlappungsbereich
der schwenkbaren Lenkhebel (6, 7) um die gemein-
same Drehachse (13) ein Gleitbelag (14) zwischen
den Lenkhebeln (6, 7) angeordnet ist, der einen
Lenkhebel (6) durch Stege (15, 16) an beiden Langs-
seiten umgreift.

2. Ecklager (3) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Gleitbelag (14) bevorzugt auf
dem unteren Lenkhebel (6) angeordnet ist und bis
zu dem naheliegenden Ende des Lenkhebels (6)
reicht und die Stege (15, 16) durch einen um das
naheliegenden Ende des Lenkhebels (6) geflihrten
Verbindungssteg (19) verbunden sind.

3. Ecklager (3) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit-
belag (14) aus Stahlblech hergestelltist und die Ste-
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ge (15, 16) tiefgezogen sind.

Ecklager (3) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit-
belag (14) als Ubergang zu den Stegen (15, 16) ei- 5
nen Radius (17) aufweist.

Ecklager (3) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit-
belag (14) eine héhere Festigkeit als die Lenkhebel 70
(6, 7) aufweist.

Ecklager (3) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit-
belag (14) gleitbeschichtet ist. 15
Ecklager (3) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Gleit-
belag (14) zumindest eine Ausnehmung (20) fur
Schmiermittel aufweist. 20
Ecklager (3) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Stege

(15, 16) eine Hohe aufweisen, die geringfligig kleiner
ist als die Materialstarke des Lenkhebels (6). 25
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