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Beschreibung
TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schutz-
vorrichtung fir Vorrichtungen zwischen den Schienen,
insbesondere flir schienen- und/oder schwellengebun-
dene Vorrichtungen, wie Balisen, nach dem Oberbegriff
von Anspruch 1.

STAND DER TECHNIK

[0002] In der Eisenbahntechnik werden Eisenbahn-
schwellen nicht nur zur Befestigung von Schienen, son-
dern auch zur Befestigung von weiteren bahntechni-
schen Vorrichtungen eingesetzt (siehe US 5 507 434 A,
GB 2 347 456 A oder WO 2011/141118 A1).

[0003] Beispielsweise ist es bekannt, auf der Obersei-
te der Eisenbahnschwelle Balisen anzuordnen, welche
der Erfassungen eines dariiber fahrenden Zuges dienen.
[0004] Solche Balisen sind in der Regel gegen die Be-
lastungen im Eisenbahnverkehr durch ihre Eigenkons-
truktion gut geschiitzt.

[0005] Bei Unterhaltsarbeiten, also beispielsweise
beim Einschottern oder Planieren, kommt es aberimmer
wieder zu Beschadigungen der Balisen. Aus diesem
Grund ist man in der Praxis beim Einschottern oder Pla-
nieren dazu Ubergegangen, die Bereiche um die Balise
herum manuell zu bearbeiten. Diese manuelle Bearbei-
tung ist dusserst aufwandig. Zudem kann auch nicht eine
mit der maschinellen Ausfliihrung vergleichbare Qualitat
erzielt werden.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0006] Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt
der Erfindung eine Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung
anzugeben, welche die Nachteile des Standes der Tech-
nik Uberwindet. Insbesondere soll eine Vorrichtung an-
gegeben werden, mitwelcher eine verbesserte Einschot-
terung oder Planierung um eine Schwelle, welche mit
einer schwellen- oder schienengebundene Vorrichtung,
wie einer Balise, ausgerustet ist, zu erreichen ist.

[0007] Diese Aufgabe l6st der Gegenstand nach An-
spruch 1. Demgemass dient eine Schutzvorrichtung zum
Schutz von schwellen- oder schienengebundenen Vor-
richtungen, insbesondere fiir Balisen. Diese Vorrichtun-
gen liegen zwischen zwei Eisenbahnschienen. Die
Schutzvorrichtung umfasst eine Abdeckung, die einem
Hohlraum fir die Aufnahme der schwellen- oder schie-
nengebundenen Vorrichtung begrenzt, und mindestens
zwei mit der Abdeckung in Verbindung stehende Befes-
tigungselemente zur Befestigung der Schutzvorrichtung
an einer Schiene und/oder einer Schwelle. Der Hohlraum
wird insbesondere nach oben hin begrenzt. Mit anderen
Worten wird der Hohlraum bevorzugt mindestens teilwei-
se durch die Abdeckung begrenzt. Mindestens eines der
Befestigungselemente ist von einer Freigabelage in eine

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Arretierlage relativ zur Abdeckung bewegbar ausgebil-
det.

[0008] Mit diesem bewegbaren Befestigungselement
lasst sich die Schutzvorrichtung zur Schiene oder zur
Schwelle arretieren. Dadurch kann die Schutzvorrich-
tung temporar bei Wartungsarbeiten, insbesondere bei
Einschotterungsarbeiten, an der Schiene und/oder
Schwelle befestigt werden. Nach erfolgten Wartungsar-
beiten kann die Schutzvorrichtung wieder von der Schie-
ne und/oder der Schwelle entfernt werden. Das beweg-
bare Befestigungselement kann auch als Verriegelungs-
element bezeichnet werden.

[0009] In der Arretierlage ist mit dem bewegbaren Be-
festigungselement die Schutzvorrichtung gegentber ei-
ner Gleisanordnung verriegelbar bzw. arretierbar. Bevor-
zugt wird das Befestigungselement zur Abdeckung arre-
tiert, wobei das Befestigungselement in der Arretierlage
die Abdeckung bzw. die Schutzvorrichtung zur Gleisan-
ordnung verriegelt.

[0010] Das bewegbare Befestigungselement ist vor-
zugsweise derart ausgebildet, dass dieses von Hand von
der Freigabelage in die Arretierlage und wieder zuriick
von der Arrtierlage in die Freigabelage bewegbar ist. Der
Monteur der Schutzvorrichtung kann diese also ohne Zu-
hilfenahme eines Werkzeuges an einer Gleisanordnung,
insbesondere an einer Schiene und/oder einer Schwelle,
befestigen.

[0011] Vorzugsweise ist mindestens eines der Befes-
tigungselemente starr ausgebildet. Somit sind also in ei-
ner Weiterbildung der Erfindung starre und bewegbare
Befestigungselemente vorhanden. Dies hat bei der Mon-
tage der Schutzvorrichtung den Vorteil, dass der Monteur
nur die bewegbaren Befestigungselemente aktiv mani-
pulieren muss.

[0012] Besonders bevorzugt sind genau zwei beweg-
bare Befestigungselemente und genau zwei starre Be-
festigungselemente angeordnet.

[0013] Vorzugsweise weisen die Befestigungsele-
mente einen Aufnahmeraum zur Aufnahme und/oder
zum teilweisen Umgreifen von Teilen einer Schiene
und/oder einer Schwelle auf.

[0014] Vorzugsweise weist die Abdeckung zwei End-
bereiche auf, welche im eingebauten Zustand gegen die
Schienen gerichtet sind, wobei die Befestigungselemen-
te an gegenuberliegenden Endbereichen der Abdeckung
angeordnet sind.

[0015] Besonders bevorzugt sind in einem der Endbe-
reiche die bewegbaren Befestigungselemente und im
anderen der Endbereiche die starren Befestigungsele-
mente angeordnet. Dies ermdglicht ein Einhdngen der
starren Befestigungselemente auf einer Seite und das
Arretieren bzw. Verriegeln der Befestigungselemente auf
der anderen Seite.

[0016] Vorzugsweise erstreckt sich die Abdeckung
entlang einer Ldngsachse und weist eine Lange auf, wel-
che im Wesentlichen der Spurweite entspricht. Weiter
weist die Abdeckung vorzugsweise eine Breite quer zur
Langsachse auf, welche grdsser als die Breite der
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Schwelle ist. Hierdurch kann die schienen- und/oder
schwellengebundene Vorrichtung besonders gut abge-
deckt werden. Zudem kann die Schutzvorrichtung bei
verschiedenen schienen- und/oder schwellengebunde-
nen Vorrichtungen eingesetzt werden.

[0017] In einer besonders bevorzugten Ausbildung
weist die Abdeckung die Form eines U-Profils mit einem
Grundschenkel und mit sich beidseitig dem Grundschen-
kel anschliessende Seitenschenkel auf, wobei der
Grundschenkel und die Seitenschenkel den besagten
Hohlraum begrenzen. Das U-Profil erstreckt sich dabei
vorzugsweise entlang der besagten Langsachse.
[0018] Vorzugsweise stehen die Befestigungselemen-
te Uber die Seitenschenkel und/oder den Grundschenkel
mit der Abdeckung in Verbindung.

[0019] ErfindungsgemalR ist das bewegbare Befesti-
gungselement um eine Schwenkachse verschwenkbar.
Das bewegbare Befestigungselement kann auch als Ein-
rastklinke bezeichnet werden, um die besagte Schwenk-
achse verschwenkbar ist.

[0020] Vorzugsweise ist beabstandet zum Seiten-
schenkel eine starr mitder Abdeckungin Verbindung ste-
hende Lasche angeordnet, wobei das bewegbare Befes-
tigungselement zwischen Seitenschenkel und Lasche
platziert ist.

[0021] Die besagte Schwenkachse wird vorzugsweise
durch einen Bolzen oder eine Schraube bereitgestellt,
welche sich durch den Seitenschenkel der Abdeckung
hindurch erstreckt, wobei sich der Bolzen oder die
Schraube vorzugsweise durch den Seitenschenkel und
das Befestigungselement hindurch bis zur Lasche erstre-
cken.

[0022] Besondersbevorzugtistdas bewegbare Befes-
tigungselement mit einem Arretierelement zur Abde-
ckung in der Arretierlage und/oder in der Freigabelage
arretierbar ist.

[0023] Das Arretierelement ist beispielsweise ein Ar-
retierstift, welcher durch eine Offnung am Befestigungs-
element und durch eine Offnung an der Abdeckung oder
an der besagten Lasche hindurchfiihrbar ist. Der Arre-
tierstift kann Uber eine Verliersicherung an der Abde-
ckung bzw. am Befestigungselement befestigt sein.
[0024] Vorzugsweise ist die Schutzvorrichtung aus
Metall, insbesondere aus Stahl, besonders bevorzugt
aus nichtrostendem Stahl. Die Schutzvorrichtung kann
auch aus Aluminium sein. In einer Weiterbildung kann
die Schutzvorrichtung auch aus Kunststoff sein.

[0025] Eine Gleisanordnung umfasst eine Schwelle
zwei mit der Schwelle fest in Verbindung stehende und
mit einer Spurweite beabstandet zueinander angeordne-
te Schienen und eine schwellen- und/oder schienenge-
bundene Vorrichtung sowie eine Uber der schwellen-
und/oder schienengebundenen Vorrichtung zwischen
den Schienen angeordnete Schutzvorrichtung nach obi-
ger Beschreibung. Innerhalb dieser Gleisanordnung wird
die schwellen- oder schienengebundene Vorrichtung
durch die Schutzvorrichtung Uberdeckt, wodurch die
Gleisanordnung maschinell, beispielsweise bei einem

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Einschotterungsvorgang bzw. der Planiervorgang, bear-
beitet werden kann.

[0026] Die besagten Befestigungselemente, insbe-
sondere die starren und bewegbaren Befestigungsele-
mente sind vorzugsweise mit Schienenfuss der besagten
Schiene verbindbar. Besonders bevorzugt lasst sich die
Schutzvorrichtung an der Schiene einhdngen.

[0027] EinVerfahren zur Montage einer Schutzvorrich-
tung nach obiger Beschreibung istdadurch gekennzeich-
net, dass die Schutzvorrichtung mit dem besagten min-
destens einen Befestigungselement mit der Schiene
und/oder der Schwelle verbunden wird. Besonders be-
vorzugt wird Uber das bewegbare Befestigungselement
die Schutzvorrichtung zur Gleisanordnung verriegelt.
[0028] Ein Verfahren zur Instandhaltung einer Gleisa-
nordnung, insbesondere zum Einschottern oder Planie-
ren der Gleisanordnung, nach obiger Beschreibung ist
dadurch gekennzeichnet, dass vor den Schritten zur In-
standhaltung, insbesondere vor dem Einschottern oder
Planieren, Uiber der schwellen- oder schienengebunde-
nen Vorrichtung eine Schutzvorrichtung montiert wird
und dass nach den erfolgten Schritten zur Instandhal-
tung, insbesondere nach dem erfolgten Einschottern
oder Planieren die besagte Schutzvorrichtung wieder
entfernt wird.

[0029] Weitere Ausflihrungsformen sind in den abhén-
gigen Anspriichen angegeben.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0030] Bevorzugte Ausfilhrungsformen der Erfindung
werden im Folgenden anhand der Zeichnungen be-
schrieben, die lediglich zur Erlduterung dienen und nicht
einschrankend auszulegen sind. In den Zeichnungen
zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht einer Gleisanordnung mit einer er-
findungsgemassen Schutzvorrichtung;

Fig. 2  eine Draufsicht der Gleisanordnung nach Figur
1;

Fig. 3  eine perspektivische Ansicht der Gleisanord-
nung nach Figur 1;

Fig.4 eine Detailansicht der Figur 3;

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht der Schutzvor-
richtung nach Fig. 1;

Fig. 6 eine Detailansicht der Schutzvorrichtung nach
Fig. 1; und

Fig. 7  eine Detailansicht der Schutzvorrichtung nach
Fig. 1.

BESCHREIBUNG BEVORZUGTER AUSFUHRUNGS-
FORMEN

[0031] IndenFiguren 1 bis 4 werden verschiedene An-
sichten einer Gleisanordnung mit einer Schutzvorrich-
tung 1 gemass der vorliegenden Erfindung gezeigt.

[0032] Die Gleisanordnung umfassttypischerweise ei-
ne Schwelle 9 und zwei mit der Schwelle 9 fest in Ver-
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bindung stehende und mit einer Spurweite S beanstan-
det zueinander angeordnete Schienen 8. Weiter umfasst
die Gleisanordnung eine schwellen- und/oder schienen-
gebundene Vorrichtung 2. Diese Vorrichtung 2 ist bei-
spielsweise eine Balise 2. Die Vorrichtung bzw. die Balise
kann dabei entweder an der Schwelle 9 und/oder an der
Schiene 8 befestigt sein. In der vorliegenden Ausfiih-
rungsform wird die Vorrichtung 2 Gber eine Schraube 5
mit der Schwelle 9 verbunden, wobei die Schraube 5
zugleich der Befestigung der Schiene 8 dienen kann.
Uber der Vorrichtung 2 ist die erfindungsgemasse
Schutzvorrichtung 1 angeordnet. Die Schutzvorrichtung
1 ist temporar angeordnet und schitzt die Vorrichtung 2
bei einer maschinellen Bearbeitung der Gleisanordnung,
wie beispielsweise bei einer Einschotterung oder Pla-
nierarbeit. Die Gleisanordnung ist typischerweise in ei-
nem Schotterbett mit Schotter gelagert.

[0033] Dieerfindungsgemasse Schutzvorrichtung 1 ist
so ausgebildet, dass diese zwischen den beiden Schie-
nen 8 zu liegen kommt und die Gber der Schwelle 9 lie-
gende Vorrichtung 2 entsprechend tiberdeckt und so vor
ausseren Einflissen schiitzt. Durch die Uberdeckung
schutzt die Schutzvorrichtung 1 die Vorrichtung 2 vor me-
chanischen Einfllissen, wie sie beispielsweise bei War-
tungsarbeiten entstehen. Die Schutzvorrichtung 1 ist da-
bei so ausgebildet, dass diese temporéar, insbesondere
im Fall von den besagten Wartungsarbeiten, installiert
werden kann. Beispielsweise sind solche Wartungsar-
beiten eine Einschotterung oder Planierarbeiten der Glei-
sanordnung. In diesem Fall wird vor der Unterhaltstatig-
keit die Schutzvorrichtung 1 montiert und die Schutzvor-
richtung 1 wird nach der Unterhaltstatigkeit wieder ent-
fernet.

[0034] In den Figuren 5 bis 7 wird die Schutzvorrich-
tung 1im Detail gezeigt. Anhand dieser Figuren und auch
unter Bezugnahme auf die vorangehenden Figuren wird
nun die erfindungsgemasse Schutzvorrichtung 1 fir
schwellen- und/oder schienengebundene Vorrichtungen
2, insbesondere fiir Balisen, detailliert erlautert.

[0035] Die Schutzvorrichtung 1 umfasst eine Abde-
ckung 3, die einen Hohlraum 4 fiir die Aufnahme der
schwellen- und/oder schienengebundenen Vorrichtung
2 begrenzt. Weiter umfasst die Schutzvorrichtung 1 min-
destens zwei mit der Abdeckung 3 in Verbindung ste-
hende Befestigungselemente 6, 7 zur Befestigung der
Schutzvorrichtung an einer Schiene 8 und/oder einer
Schwelle 9. Die Schiene 8 und die Schwelle 9 sind Be-
standteile der Gleisanordnung, wie dies eingangs erlau-
tert wurde.

[0036] Die Abdeckung 3 ist vorzugsweise einstlickig
ausgebildet.
[0037] Mindestens eines der Befestigungselemente,

hier das Befestigungselement 6, ist von einer Freigabe-
lage, in eine Arretierlage relativ zur Abdeckung 3 beweg-
bar ausgebildet. Dieses bewegbare Befestigungsele-
ment 6 ist also ein feststellbares oder verriegelbares Be-
festigungselement 6, mit welchem die Schutzvorrichtung
1 zur Gleisanordnung fixiert werden kann. Das beweg-
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bare Befestigungselement kann auch als Verriegelungs-
element bezeichnet werden. Das Befestigungselement
6 wird zur Abdeckung arretiert, wobei das Befestigungs-
element 6 in der Arretierlage die Abdeckung zur Gleisa-
nordnung verriegelt.

[0038] Das andere Befestigungselement 7 ist starr
ausgebildet. Dieses andere Befestigungselement 7 ist
also nichtrelativ zur Abdeckung 3 bewegbar ausgebildet,
sondern ist starr oder fest zur Abdeckung 3 angeordnet.
[0039] Folglich umfasst die Schutzvorrichtung 1 in ei-
ner bevorzugten Ausfiihrung mindestens ein starr aus-
gebildetes Befestigungselement 7 und mindestens ein
bewegbar ausgebildetes Befestigungselement 6.
[0040] Von der Figur 5 kann erkannt werden, dass ge-
nau zwei bewegbare Befestigungselemente 6 und genau
zwei starre Befestigungselemente 7 angeordnet sind.
Die Befestigungselemente 6 bzw. 7 sind dabei paarweise
an jeweils einem Endbereich 10, 11 der Abdeckung 3
angeordnet. In einem ersten Endbereich 10 sind die bei-
den bewegbaren Befestigungselemente 6 angeordnet.
Im zweiten Endbereich 11 sind die beiden starren Befes-
tigungselemente 7 angeordnet. Bezlglich des Hohl-
raums 4 sind die Befestigungselemente 6, 7 jeweils be-
abstandet zueinander angeordnet.

[0041] Die oben beschriebene paarweise Anordnung
der Befestigungselemente 6, 7, hat den Vorteil, dass die
Schutzvorrichtung 1 besonders einfach von Hand an die
Gleisanordnung montiert werden kann. In der Figur 1
wird diese Montage gezeigt. Wahrend der Montage wird
der Befestigungsabschnitt 11 mit den starren Befesti-
gungselementen 7 an einer Schiene 8 eingehangt. Die
Schutzvorrichtung 1 wird dann nach unten verschwenkt.
Dies wird mit den Pfeil V symbolisiert. Sobald die Schutz-
vorrichtung mit dem Ende 10 auf die Schiene 8 zu liegen
kommt, kénnen die bewegbaren Befestigungselemente
6 von der Freigabelage in die Arretierlage bewegt wer-
den, wobei dann die Befestigungselemente 6 die Schie-
ne 8 entsprechend umgreifen und die Schutzvorrichtung
1 zur Gleisanordnung arretieren.

[0042] Die Befestigungselemente 6, 7 weisen jeweils
einen Aufnahmeraum 18 zur Aufnahme und/oder zum
teilweisen Umgreifen von Teilen der Schiene 8 und/oder
einer Schwelle 9 auf. In der vorliegenden Ausflihrungs-
form sind die Aufnahmerdume 18 so ausgebildet, dass
die Befestigungselemente 6, 7 den Schienenfuss 19 um-
greifen. Dieses Umgreifen des Schienenfusses 19 wird
in der Figur 4 entsprechend dargestellt. In der Figur 4
befindet sich das Befestigungselement 6 in der Arretier-
lage. Das Befestigungselement 6 umgreift dabei den
Schienenfuss 19 mit dem Aufnahmeraum 18. Mit ande-
ren Worten gesagt ragt der Schienenfuss 19 in den Auf-
nahmeraum 18 hinein.

[0043] DerAufnahmeraum 18 des bewegbaren Befes-
tigungselementes 6 wird in dieser Ausfihrungsform
durch die Abdeckung 3 und einen Vorsprung 20 am be-
wegbaren Befestigungselement 6 gebildet. Dieses Um-
greifen wird weiter unten noch im Detail erlautert.
[0044] Auch das starre Befestigungselement 7 um-
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greiftden Schienenfuss 19 mit einem Aufnahmeraum 18.
[0045] Der Aufnahmeraum 18 ist beim starren Befes-
tigungselement 7 starr und wird beim bewegbaren Be-
festigungselement 6 durch die Bewegung des Befesti-
gungselementes 6 in die Arretierlage gebildet.

[0046] Wie bereits erwdhnt, weist die Abdeckung 3
zwei Endbereiche 10, 11 auf. Im eingebauten Zustand
sind diese Endbereiche 10, 11 gegen die Schienen 8
gerichtet. Die Befestigungselemente 6, 7 sind an gegen-
Uberliegenden Endbereichen 10, 11 der Abdeckung 3
angeordnet. In einem der Endbereiche, hier im Endbe-
reich 10, sind jeweils die bewegbaren Befestigungsele-
mente 6 angeordnet und im anderen der Endbereiche,
hier im Endbereich 11, sind jeweils die starren Befesti-
gungselemente 7 angeordnet. Eine Vermischung der Be-
festigungselemente ware auch denkbar.

[0047] Die Abdeckung 3 erstreckt sich entlang einer
Langsachse A und weist eine Lange L auf. Die Lange L
entspricht im Wesentlichen der Spurweite S. Unter der
Ausdrucksweise entspricht im Wesentlichen der Lange
L wird verstanden, dass die Abdeckung 3 entlang der
Langsachse etwas kleiner ausgebildet ist als die Spur-
weite S, sodass die Schutzvorrichtung einfach zwischen
den zwei Schienen 8 der Gleisanordnung platziert wer-
den kann.

[0048] Weiter weist die Abdeckung 3 eine Breite B auf,
welche sich quer zur Langsachse A erstreckt und grosser
ist als die Breite der Schwelle 9. Somit kann die Abde-
ckung 3 die Schwelle 9 optimal Giberdecken.

[0049] Die Abdeckung 3 weist, wie beispielsweise in
den Figuren 7 und 6 gezeigt, die Form eines U-Profils
auf. Das U-Profil umfasst einen Grundschenkel 12 sowie
seitlich des Grundschenkels 12 angeformte und sich dem
Grundschenkel 12 anschliessende Seitenschenkel 13.
Der Grundschenkel 12 und die Seitenschenkel 13 be-
grenzen dabei den Hohlraum 4.

[0050] Die Seitenschenkel 13 sind hier mit mehreren
Abschnitten versehen und teilweise gekrimmt ausgebil-
det. Diese verschiedene Abschnitte tragen das Bezugs-
zeichen 21. Durch diese abgebogenen Abschnitte 21
wird der Abdeckung 3 eine zuséatzliche Steifigkeit ver-
leiht.

[0051] Die Befestigungselemente 6, 7 stehen Uber die
Seitenschenkel 13 mit der Abdeckung 3 in Verbindung.
Alternativ kénnen die Befestigungselemente 6, 7 aber
auch mit dem Grundschenkel 12 mit der Abdeckung in
Verbindung stehen. Auch eine kombinierte Anordnung
der Befestigungselemente 6, 7, also die Befestigung am
Seitenschenkel 13 und am Grundschenkel 12 ist denk-
bar.

[0052] Anhand der Figuren 6 und 7 wird nun das be-
wegbare Befestigungselement 6 detailliert erlautert. Das
bewegbare Befestigungselement 6 ist um eine Schwenk-
achse 14 verschwenkbar. In der Figur 6 wird das beweg-
bare Befestigungselement 6 in der Arretierlage gezeigt.
In der Figur 7 befindet sich das Befestigungselement 6
in der Freigabelage. Es ist dabei entsprechend um die
Schwenkachse 14 zuruick verschwenkt worden. Das Be-
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festigungselement 6 selbst hat in der vorliegenden Aus-
fuhrungsform die Gestalt einer Klinke 22. Diese Klinke
22 weist den oben bereits erwdhnten Vorsprung 20 auf,
der den Aufnahmeraum 18 nach unten hin begrenzt. Die
Klinke 22 ist dabei um die besagte Schwenkachse 14
verschwenkbar, wobei der Vorsprung 20 ebenfalls ver-
schwenkt wird und den Schienenfuss 19 umgreift.
[0053] Das bewegbare Befestigungselement 6 ist in
der vorliegenden Ausfiihrungsform zweifach gelagert.
Einerseits ist das Befestigungselement 6 am Seiten-
schenkel 13 gelagert und andererseits ist das Befesti-
gungselement 6 an einer Lasche 16 gelagert. Die Lasche
16 ist beabstandet zum Seitenschenkel 13 angeordnet
und das Befestigungselement 6 liegt zwischen dem Sei-
tenschenkel 13 und der Abdeckung 3. Die Lasche 6 ist
beispielsweise mit der Abdeckung 3 verschweisst. Die
Schwenkachse 14 wird hier durch eine Schraube 15 be-
reitgestellt. Die Schraube 15 durchdringt mit ihrem
Schraubenschaft 28 den Seitenschenkel 13 der Abde-
ckung 3 und ragt in die Lasche 16 ein. Die Schraube 15
stellt mit ihrem Schraubenschaft 22 die besagte
Schwenkachse 14 bereit. Die Schraube 15 greift mit ei-
nem Gewinde in ein entsprechendes Gewinde 23 in der
Lasche 16 ein.

[0054] Der Abstand zwischen Seitenschenkel 13 und
Lasche 16 istdabei sobemessen, dass dieser leicht gros-
ser ist als die Breite des Befestigungselementes 6, so-
dass sich dieses gut verschwenken I&sst.

[0055] Weiter kann von den Figuren 6 und 7 gut er-
kannt werden, dass das Befestigungselement 6 mit ei-
nem Arretierelement 17 zur Abdeckung 3 in der Arretier-
lage und/oder in der Freigabelage arretierbar ist. Das
Arretierlement 17 hat hier die Gestalt eines Stiftes. Dieser
Stift greift in der Arretierlage in eine an der Lasche 16
angeordnete Offnung 24 ein. Weiter ist der Stift in einer
Offnung 25 im Befestigungselement 6 gelagert. Sobald
das Befestigungselement 16in der Arretierlage liegt kann
der Monteur den Stift 17 in der Offnung 25 bewegen,
sodass dieser durch die Offnung 24 sich erstreckt. Folg-
lich durchdringt der Stift also das Befestigungselement
6 und die Lasche 16, wobei eine Bewegung zwischen
Lasche 16, die an der Abdeckung 3 angeformt ist, und
dem Befestigungselement 6 verunmdglicht wird. In der
Freigabelage, so wie dies in der Figur 7 gezeigt wird,
wird das Befestigungselement 6 zurlick verschwenkt.
Hierfiir muss der wird der Stift 17 aus der Offnung 24 der
Lasche 6 bewegt. Die Lasche 16 weist fur die Montage-
sicherung des Befestigungselementes 6 in der Freiga-
belage eine Flache 26 auf. Auf dieser Flache 26 kann
der Stift 17 aufliegen. Somit ist das bewegbare Befesti-
gungselement 6 in der Freigabelage gesichert und der
Installateur kann die Schutzvorrichtung 1 einfach mon-
tieren.

[0056] Die Abdeckung weist in der vorliegenden Aus-
fuhrungsform eine Ausnehmung 27 fiir die Aufnahme des
Arretierelementes 17 in der Freigabelage auf.

[0057] Weiter weistdas Befestigungselement 6 hier ei-
ne geneigte Flache 27 auf. Diese geneigte Flache 27 ist
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hier Teil des Vorsprungs 20 und hat den Vorteil, dass
das Befestigungselement 6 bei der Montage, sollte es
sich nicht in der Freigabelage befinden, in Richtung der
Freigabelage verschwenkt wird.

[0058]

Zusammenfassend weist die Schutzvorrich-

tung 1 den Vorteil auf, dass diese sehr einfach und
schnell an einer Gleisanordnung angebracht werden
kann. Somit ist die Vorrichtung fir den temporaren Ein-
satz gut geeignet.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0059]

1 Schutzvorrichtung
2 Balise

3 Abdeckung

4 Hohlraum

5 Schraube

6 bewegbares Befestigungselement
7 starres Befestigungselement
8 Schiene

9 Schwelle

10  Endbereich

11 Endbereich

12 Grundschenkel
13  Seitenschenkel
14  Schwenkachse
15  Schraube

16  Lasche

17  Arretierelement
18  Aufnahmeraum
19  Schienenfuss

20  Vorsprung

21  Abschnitte

22  Klinke

23  Gewinde

24 Offnung

25  Offnung

26  Flache

27  Ausnehmung

28  Schraubenschaft
Patentanspriiche

1. Schutzvorrichtung (1) fur Vorrichtungen zwischen

Schienen, insbesondere flir schwellen- und/oder
schienengebundene Vorrichtungen (2), wie Balisen,
umfassend

eine Abdeckung (3), die einem Hohlraum (4) fur die
Aufnahme der schwellen- und/oder schienengebun-
denen Vorrichtung (2) begrenzt, und

mindestens zwei mit der Abdeckung (3) in Verbin-
dung stehende Befestigungselemente (6, 7) zur Be-
festigung der Schutzvorrichtung an einer Schiene (8)
und/oder einer Schwelle (9) wobei

mindestens eines der Befestigungselemente (6) von
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einer Freigabelage in eine Arretierlage relativ zur Ab-
deckung (3) bewegbar ausgebildet ist, dadurch ge-
kennzeichnet dass das bewegbare Befestigungs-
element (6) um eine Schwenkachse (14) ver-
schwenkbar ist.

Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass mindestens eines der Be-
festigungselemente (7) starr ausgebildet ist.

Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass genau zwei bewegbare Be-
festigungselemente (6) und genau zwei starre Be-
festigungselemente (7) angeordnet sind.

Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Befestigungselemente (6, 7) einen Aufnahme-
raum (18) zur Aufnahme und/oder zum teilweisen
Umgreifen von Teilen einer Schiene (8) und/oder ei-
ner Schwelle (9) aufweist.

Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Abdeckung (3) zwei Endbereiche (10, 11) auf-
weist, welche im eingebauten Zustand gegen die
Schienen (8) gerichtet sind,

wobei die Befestigungselemente (6, 7) an gegeni-
berliegenden Endbereichen (10, 11) der Abdeckung
(3) angeordnet sind, und wobei vorzugsweise in ei-
nem der Endbereiche (10) die bewegbaren Befesti-
gungselemente (6) und im anderen der Endbereiche
(11) die starren Befestigungselemente (7) angeord-
net sind.

Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Abdeckung (3) sich entlang einer Langsachse
(A) erstreckt und eine Lange (L) aufweist, welche im
Wesentlichen der Spurweite (S) entspricht und/oder
dass die Abdeckung eine Breite quer zur Langsach-
se (A) aufweist, welche grésser als die Breite der
Schwelle ist.

Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Abdeckung (3) die Form eines U-Profils mit ei-
nem Grundschenkel (12) und mit sich beidseitig dem
Grundschenkel (12) anschliessende Seitenschen-
kel (13) aufweist, wobei Grundschenkel (12) und die
Seitenschenkel (13) den besagten Hohlraum (4) be-
grenzen.

Schutzvorrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die Befestigungselemente
(6, 7) Uber die Seitenschenkel (13) und/oder den
Grundschenkel (12) mit der Abdeckung (3) in Ver-
bindung stehen.
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Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass beabstandet zum Seitenschenkel (13) eine
starr mit der Abdeckung (3) in Verbindung stehende
Lasche (16) angeordnet ist, wobei das bewegbare
Befestigungselement (6) zwischen Seitenschenkel
(13) und Lasche (16) platziert ist und/oder

dass die Schwenkachse (14) durch einen Bolzen
(15) oder eine Schraube (15) bereitgestellt wird, wel-
che sich durch den Seitenschenkel (13) der Abde-
ckung (3) hindurch erstreckt, wobei sich der Bolzen
(15) oder die Schraube (15) vorzugsweise durch den
Seitenschenkel (13) und das Befestigungselement
(6) hindurch bis zur Lasche (16) erstrecken.

Schutzvorrichtung (1) nach einem der vorhergehen-
den Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
das bewegbare Befestigungselement (6) mit einem
Arretierelement (17) zur Abdeckung (3) in der Arre-
tierlage und/oder in der Freigabelage arretierbar ist.

Gleisanordnung umfassend eine Schwelle (9), zwei
mit der Schwelle fest in Verbindung stehende und
mit einer Spurweite (S) beabstandet zueinander an-
geordnete Schienen (8) und eine schwellen-
und/oder schienengebundenen Vorrichtung (2) so-
wie eine Uber der schwellen- oder schienengebun-
denen Vorrichtung (2) zwischen den Schienen (8)
angeordnete Schutzvorrichtung (1) nach einem der
vorhergehenden Anspriiche.

Gleisanordnung nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Befestigungselemente (6, 7)
mit dem Schienenfuss (19) verbindbar sind.

Gleisanordnung nach Anspruch 11 oder 12, da-
durch gekennzeichnet, dass die Lange (L) der Ab-
deckung (3) im Wesentlichen der Spurweite ent-
spricht und dass die Breite (B) der Abdeckung im
Wesentlichen der Breite der Schwelle rechtwinklig
zur Langsrichtung der Abdeckung gesehen ent-
spricht.

Verfahren zur Montage einer Schutzvorrichtung
nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schutzvorrichtung (1) mit
dem besagten mindestens einen Befestigungsele-
ment (6, 7) mitder Schiene (8) und/oder der Schwelle
(9) verbunden wird.

Verfahren zur Instandhaltung einer Gleisanordnung,
insbesondere zum Einschottern oder Planieren,
nach einem der Anspriiche 11 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass vor den Schritten zur Instand-
haltung, insbesondere vor dem Einschottern oder
vor dem Planieren, Uber der schwellen- oder schie-
nengebundenen Vorrichtung die Schutzvorrichtung
(1) montiert wird und dass nach den Schritten zur
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Instandhaltung, insbesondere nach dem erfolgten
Einschottern oder dem erfolgten Planieren, die be-
sagte Schutzvorrichtung (1) wieder entfernt wird.

Claims

A protective device (1) for devices between rails, in
particular for sleeper-mounted and/or rail-mounted
devices (2), such as balises, comprising

a cover (3) which defines a hollow space (4) for re-
ceiving the sleeper-mounted and/orrail-mounted de-
vice (2), and

at least two securing elements (6, 7) which are con-
nected to the cover (3) for securing the protective
device to a rail (8) and/or a sleeper (9),

wherein at least one of the securing elements (6) is
designed so as to be able to be moved relative to
the cover (3) from a release position into a locking
position, characterized in that the movable secur-
ing element (6) can be pivoted about a pivot axis (14).

The protective device (1) according to claim 1, char-
acterized in that at least one of the securing ele-
ments (7) is designed in a rigid manner.

The protective device (1) according to claim 2, char-
acterized in that precisely two movable securing
elements (6) and precisely two rigid securing ele-
ments (7) are arranged.

The protective device (1) according to one of the
preceding claims, characterized in that the secur-
ing elements (6, 7) comprise a receiving space (18)
for receiving and/or partially engaging around parts
of a rail (8) and/or a sleeper (9).

The protective device (1) according to one of the
preceding claims, characterized in that the cover
(3) comprises two end regions (10, 11), which in the
installed state are directed toward the rails (8),
wherein the securing elements (6, 7) are arranged
at opposite end regions (10, 11) of the cover (3), and
wherein the movable securing elements (6) are pref-
erably arranged in one of the end regions (10) and
the rigid securing elements (7) are preferably ar-
ranged in the other of the end regions (11).

The protective device (1) according to one of the
preceding claims, characterized in that the cover
(3) extends along a longitudinal axis (A) and has a
length (L) which substantially corresponds to the
gauge (S) and/or in that the cover has a width trans-
verse to the longitudinal axis (A) which is greater
than the width of the sleeper.

The protective device (1) according to one of the
preceding claims, characterized in that the cover
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(3) is in the form of a U-shaped profile having a base
shank (12) and having lateral shanks (13) which ad-
join the base shank (12) at both sides, wherein the
base shank (12) and the lateral shanks (13) define
said hollow space (4).

The protective device (1) according to claim 7, char-
acterized in that the securing elements (6, 7) are
connected to the cover (3) by means of the lateral
shanks (13) and/or the base shank (12).

The protective device (1) according to one of the
preceding claims, characterized

in that a flap (16) which is rigidly connected to the
cover (3) is arranged with spacing from the lateral
shank (13), wherein the movable securing element
(6) is placed between the lateral shank (13) and the
flap (16) and/or

in that the pivot axis (14) is provided by means of a
bolt (15) or a screw (15) which extends through the
lateral shank (13) of the cover (3), wherein the bolt
(15) or the screw (15) preferably extends through
the lateral shank (13) and the securing element (6)
as far as the flap (16).

The protective device (1) according to one of the
preceding claims, characterized in that the mova-
ble securing element (6) can be locked with a locking
element (17) with respect the cover (3) in the locking
position and/or in the release position.

A track arrangement comprising a sleeper (9), two
rails (8) which are securely connected to the sleeper
and which are arranged spaced apart from each oth-
er at a gauge (S) and a sleeper-mounted and/or rail-
mounted device (2) and a protective device (1) ac-
cording to one of the preceding claims which is ar-
ranged above the sleeper-mounted or rail-mounted
device (2) between the rails (8).

The track arrangement according to claim 11, char-
acterized in that securing elements (6, 7) can be
connected to the rail foot (19).

The track arrangement according to claim 11 or 12,
characterized in that the length (L) of the cover (3)
substantially corresponds to the gauge and in that
the width (B) of the cover substantially corresponds
to the width of the sleeper when viewed at right an-
gles relative to the longitudinal direction of the cover.

A method for mounting a protective device according
to one of claims 1 to 10, characterized in that the
protective device (1) is connected with said at least
one securing element (6, 7) to the rail (8) and/or the
sleeper (9).

A method for maintaining a track arrangement, in
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particular for ballasting or leveling, according to one
of claims 11 to 13, characterized in that before the
steps for maintenance, in particular before the bal-
lasting or leveling, the protective device (1) is mount-
ed above the sleeper-mounted or rail-mounted de-
vice and in that after the steps for maintenance, in
particular after the completed ballasting or complet-
ed leveling, said protective device (1) is removed
again.

Revendications

Un dispositif de protection (1) pour dispositifs entre
rails, en particulier pour dispositifs (2) montés sur
des traverses de chemin de fer et/ou sur des rails,
tel que des balises, comprenant

un couvercle (3) qui délimite un espace creux
(4) pour la réception du dispositif (2) monté sur
des traverses de chemin de fer et/ou sur des
rails, et

au moins deux éléments de fixation (6, 7) reliés
au couvercle (3) pour la fixation du dispositif de
protection sur un rail (8) et/ou sur une traverse
de chemin de fer (9),

ou au moins un des éléments de fixation (6) est
configuré pour étre déplacable d’une position de
libération vers une position de blocage par rap-
port au couvercle (3), caractérisé en ce que
I'élément de fixation (6) configuré pour étre dé-
placable est pivotable autour d’un axe de pivo-
tement (14).

Dispositif de protection (1) selon la revendication 1,
caractérisé en ce qu’au moins un des éléments de
fixation (7) est formé de maniére rigide.

Dispositif de protection (1) selon la revendication 2,
caractérisé en ce que exactement deux éléments
de fixation (6) configurés pour étre déplagables et
exactementdeux éléments de fixation (7) configurés
pour étre rigides sont disposés.

Dispositif de protection (1) selon une de revendica-
tion précédentes, caractérisé en ce que les élé-
ments de fixation (6, 7) présentent un espace de
réception (18) pour la réception et/ou pour un ser-
tissage partiel de parties d'un rail (8) et ou d’'une
traverse (9).

Dispositif de protection (1) selon une de revendica-
tion précédentes, caractérisé en ce que le couver-
cle (3) dispose de deux domaines terminaux (10,
11), lesquels sont dirigés contre les rails (8) dans un
état installé,

ou les éléments de fixation (6, 7) sont disposés
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au niveau de domaines terminaux (10, 11) op-
posés du couvercle (3), et ou préférablement
dans I'un des domaines terminaux (10) les élé-
ments de fixation (6) configurés pour étre dépla-
cables et dans l'autre des domaines terminaux
(11) les éléments de fixations (7) configurés
pour étre rigides sont disposés.

Dispositif de protection (1) selon une des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que le cou-
vercle (3) s’étend le long d’'un axe longitudinal (A)
est présente une longueur (L), laquelle correspond
essentiellement a 'écartement de la voie (S) et/ou
que le couvercle présente une largeur perpendicu-
laire a I'axe longitudinal (A) laquelle est supérieure
a la largeur de la traverse.

Dispositif de protection (1) selon une de revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que le cou-
vercle (3) présente la forme d'un profil en U ayant
une cuisse de base (12) etdes cuisses latérales (13)
se connectant des deux c6tés a la cuisse de base
(12),oulacuisse de base (12) etles cuisses latérales
(13) délimitent ledit espace creux (4).

Dispositif (1) selon la revendication 7, caractérisé
en ce que les éléments de fixation (6, 7) sont en
connexion avec le couvercle (3) atravers les cuisses
latérales (13) et/ou la cuisse de base (12).

Dispositif (1) selon une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que

une languette (16) étant en connexion rigide
avec le couvercle (3) est disposée de maniere
espacée a la cuisse latérale (13), ou I'élément
de fixation (6) configuré pour étre déplacable est
placé entre la cuisse latérale (13) et la languette
(16) et/ou

que I'axe de pivotement (14) est pourvue par un
boulon (15) ou une vis (15), les quel/laquelle
s’étend a travers la cuisse latérale (13) du cou-
vercle (3), ou le boulon (15) ou la vis (15) s’étend
préférablement a travers la cuisse latérale (13)
et 'élément de fixation (6), jusqu’a la languette
(16).

Dispositif de protection (1) selon une des revendica-
tions précédentes, caractérisé en ce que I'élément
de fixation configuré pour étre déplacable (6) peut
étre arrété au moyen d’'un élément d'arrét (17) au
niveau du couvercle (3) dans une position d’arrét
et/ou dans la position de libération.

Arrangement de rail comprenant une traverse (9),
deux rails (8) en connexion solide avec la traverse
et espacés I'un par rapport a I'autre d’'un écartement
de voie (S) et un dispositif monté sur des traverses
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12.

13.

14.

15.

de chemin de fer et/ou sur de rails (2) ainsi qu’un
dispositif de protection (1) disposé entre les rails (8)
et au-dessus du dispositif monté sur des traverses
de chemin de fer et/ou sur de rails (2) selon une
revendications précédentes.

Arrangement de rail selon la revendication 11, ca-
ractérisé en ce que les éléments de fixation (6, 7)
peut étre connecté avec un pied de rail (19).

Arrangement de rail selon la revendication 11 ou 12,
caractérisé en ce que lalongueur (L) du couvercle
(3) correspond essentiellement a I'écartement de la
voie et que la largeur (B) du couvercle correspond
essentiellement a la largeur de la traverse vu per-
pendiculairement a la direction longitudinale du cou-
vercle.

Procédé pour le montage d’un dispositif de protec-
tion selon une de revendication 1 a 10, caractérisé
en ce que le dispositif de protection (1) est connecté
au moins audit élément de fixation (6, 7), avec le rail
(8) et/ou avec la traverse (9).

Procédé pour I'entretien d’'un arrangement de rail,
en particulier pour la mise en place de ballast ou le
nivelage, selon une des revendications 11 a 13, ca-
ractérisé en ce que avant les étapes de I'entretien,
en particulier avant d’un mise en place de ballast ou
le nivelage, le dispositif de protection (1) est monté
sur le dispositif monté sur les traverses de chemin
de fer ou de rails et que aprés les étapes d’entretien,
en particulier aprés une mise en place de ballast ou
un nivellement exécuté, ledit dispositif de protection
(1) est a nouveau enlevé.
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