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(54) Talon destiné à être associé à un coffre-tunnel de réception d’un mécanisme de volet roulant

(57) La présente invention se rapporte à un talon
(100) destiné à être associé à un coffre-tunnel (CT) de
réception d’un mécanisme de volet roulant, le coffre-tun-
nel comprenant deux parois de jambage (B1, B2), le talon
(100) comprenant deux gouttières (110a, 110b) réunies
par l’intermédiaire d’une plaque de liaison (120) de ma-
nière à ce que les deux gouttières (110a, 110b) puissent
chevaucher les deux jambages (B1, B2) au niveau d’un
côté du coffre-tunnel, chaque gouttière étant constituée
d’un profilé de section en U défini par une paroi de fond
(Pf), bordée de part et d’autre par deux parois latérales
(Pl), le profilé étant adapté à épouser le rebord d’un jam-

bage, le talon (100) étant monobloc.
Selon l’invention, la paroi de fond (Pf) est échancrée

localement depuis un bord, de sorte à permettre le fran-
chissement, au travers dudit passage, d’une aile d’inser-
tion (Ai) d’un profilé (300) dans une paroi de jambage.

Le talon de l’invention, lorsqu’il est fixé sur les deux
extrémités du coffre-tunnel, procure une assise sur des
éléments de construction de la maçonnerie mais ne gêne
pas le montage d’un profilé de liaison avec un dormant,
dans la paroi de jambage correspondante du coffre-tun-
nel.
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Description

[0001] La présente invention se rapporte à un talon
destiné à être monté sur un coffre-tunnel pour lui servir,
en particulier, d’assise sur des éléments de construction
d’une maçonnerie.
[0002] De manière générale, un coffre-tunnel est cons-
titué d’une enveloppe présentant une section en tunnel
comprenant une paroi de voûte prolongée par deux pa-
rois de jambage et dans laquelle est installé un méca-
nisme de volet roulant. Les faces d’extrémité du coffre-
tunnel sont fermées respectivement par deux joues sus-
ceptibles de retenir les deux extrémités de l’axe du mé-
canisme.
[0003] Pour renforcer la liaison entre le coffre-tunnel
et le dormant d’une huisserie, il est connu d’utiliser un
profilé dont une aile est montée à coulissement vertical
au travers d’une extrémité d’une paroi de jambage, alors
que l’autre aile est appliquée et fixée sur la traverse su-
périeure du dormant d’une huisserie. Cette liaison pro-
cure également un assemblage étanche entre le coffre-
tunnel et l’huisserie au niveau de cette traverse supé-
rieure.
[0004] Un coffre-tunnel intégré dans un mur repose,
en principe, par ses deux extrémités sur des éléments
de construction de la maçonnerie. A cet endroit, sont
disposés respectivement deux talons associés ou non
avec les deux joues et sur lesquels reposent par ses
deux extrémités, le coffre-tunnel.
[0005] Dans le brevet FR 2 939 468, le demandeur a
conçu un talon constitué de deux gouttières réunies par
l’intermédiaire d’une plaque de liaison. Les gouttières
peuvent ainsi former une assise au coffre-tunnel sur des
éléments de construction de la maçonnerie sur lesquels
il repose. La plaque de fermeture qui réunit les deux gout-
tières permet de renforcer la structure du coffre-tunnel.
Elle coopère également avec une plaque de fermeture
dite « sous-face » fixée sous le coffre-tunnel pour fermer
son débouché inférieur, en deçà de la trajectoire du ta-
blier du volet roulant.
[0006] Partant de ce constat, la présente invention vise
à proposer un talon d’assise pour un coffre-tunnel en
permettant son assise stable par ses deux extrémités
sur des éléments de construction de la maçonnerie et
qui puisse également permettre la pose d’un profilé de
liaison avec un dormant, dans une paroi de jambage d’un
coffre-tunnel.
[0007] A cet effet, est proposé un talon destiné à être
associé à un coffre-tunnel de réception d’un mécanisme
de volet roulant, le coffre-tunnel comprenant deux parois
de jambage, le talon comprenant deux gouttières réunies
par l’intermédiaire d’une plaque de liaison de manière à
ce que les deux gouttières puissent chevaucher les deux
jambages au niveau d’un côté du coffre-tunnel, chaque
gouttière étant constituée d’un profilé de section en U
défini par une paroi de fond, bordée de part et d’autre
par deux parois latérales, le profilé étant adapté à épou-
ser le rebord d’un jambage, le talon étant monobloc ;

Selon l’invention, la paroi de fond est échancrée depuis
l’un de ses deux bords libres, délimitant ainsi un passage
entre les deux parois latérales, de sorte qu’une aile d’in-
sertion d’un profilé puisse le traverser, afin d’être récep-
tionnée dans une paroi de jambage.
[0008] Le talon de l’invention, lorsqu’il est fixé sur les
deux extrémités du coffre-tunnel, procure une assise sur
des éléments de construction de la maçonnerie mais ne
gêne pas le montage d’un profilé de liaison avec un dor-
mant, dans la paroi de jambage correspondante du cof-
fre-tunnel.
[0009] Selon une caractéristique additionnelle de l’in-
vention, le passage est formé par une longueur réduite
de ladite paroi de fond au regard de celle desdites parois
latérales.
[0010] La partie restante de la paroi de fond constitue
une assise pour le coffre-tunnel sur des éléments de
construction d’une maçonnerie.
[0011] Selon une caractéristique additionnelle de l’in-
vention, le passage prend la forme d’une fente traversant
longitudinalement la paroi de fond.
[0012] La surface d’assise de la paroi de fond n’est
que peu entamée.
[0013] Selon une caractéristique additionnelle de l’in-
vention, deux passages sont réalisés respectivement et
de manière symétrique dans les deux gouttières permet-
tant un montage indifférent du talon sur le côté gauche
ou sur le côté droit du coffre-tunnel.
[0014] Un seul type talon convient pour un même cof-
fre-tunnel. Le stock de talon est réduit et tout risque d’in-
version du sens de montage des talons est exclu.
[0015] Selon une caractéristique additionnelle de l’in-
vention, le talon est associé à une joue de fermeture
d’une face d’extrémité du coffre-tunnel, le talon et la joue
constituant un composant d’un seul tenant.
[0016] Ce composant permet ainsi de servir de talon
d’assise au coffre-tunnel et de paroi de fermeture d’une
de ses faces d’extrémité.
[0017] Selon une caractéristique additionnelle, un cof-
fre-tunnel fait également partie de l’invention. Il inclut au
moins un talon ou un composant, tels que décrits ci-
avant.
[0018] Les caractéristiques de l’invention mention-
nées ci-dessus, ainsi que d’autres, apparaîtront plus clai-
rement à la lecture de la description suivante d’un exem-
ple de réalisation, ladite description étant faite en relation
avec les dessins joints, parmi lesquels:

la Fig. 1 représente une vue en perspective d’un ta-
lon destiné à servir d’assise pour un coffre-tunnel
selon l’invention,
la Fig. 2 représente une vue de dessus d’un talon
destiné à servir d’assise pour un coffre-tunnel selon
l’invention,
la Fig. 3 représente une vue de dessus d’une varian-
te de réalisation d’un talon destiné à servir d’assise
pour un coffre-tunnel selon l’invention,
la Fig. 4 représente une vue en perspective éclatée
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d’un coffre-tunnel et de deux talons d’assise selon
l’invention,
la Fig. 5 une vue de face d’un coffre-tunnel pourvu
de deux talons et reposant par ses deux extrémités
sur des éléments de construction de maçonnerie au
dessus d’une embrasure selon l’invention et,
la Fig. 6 représente une vue en perspective éclatée
d’un coffre-tunnel et de deux composants incluant
chacun un talon et une joue de fermeture d’une face
d’extrémité d’un coffre-tunnel selon l’invention.

[0019] Le talon 100 présenté sur la Fig. 1 est destiné
à être associé à la partie inférieure de chacune des ex-
trémités d’un coffre-tunnel lorsqu’il est présenté dans sa
position de pose, en particulier, pour lui procurer une
assise sur des éléments de construction d’une maçon-
nerie à l’issue de sa pose. Un tel coffre-tunnel est conçu
pour être posé au-dessus d’une embrasure de réception
d’une fenêtre ou d’une porte pour loger un occultant tel,
qu’un mécanisme de volet roulant prévu pour dérouler
ou enrouler un tablier ou un store d’occultation de la fe-
nêtre ou de la porte.
[0020] Sur la Fig. 4, le coffre-tunnel CT est constitué
à cet effet d’une enveloppe qui présente une section
transversale en forme de tunnel. L’enveloppe comprend
ainsi une paroi de voûte V prolongée par deux parois de
jambage B1 et B2 et qui délimitent un volume interne
dans l’enveloppe apte à réceptionner un mécanisme de
volet roulant.
[0021] Les faces d’extrémité du coffre-tunnel CT peu-
vent être fermées respectivement par deux joues 200 qui
sont montées suivant un mouvement indiqué par les flè-
ches F1. Un mécanisme de volet roulant peut alors pren-
dre place dans le coffre-tunnel pour y être tenu à ses
deux extrémités entre les deux joues.
[0022] Sur les Figs. 1, 2 et 3, le talon 100 se compose
de deux gouttières 110a et 110b réunies par une plaque
de liaison 120 de manière à ce qu’elles puissent chevau-
cher respectivement les rebords des deux jambages B1
et B2 (visibles uniquement sur les Figs. 4 et 6) et les
réunir pour rigidifier la structure du coffre-tunnel.
[0023] Chaque gouttière 110 est constituée d’un profilé
de section en U adapté à épouser le rebord d’un jambage.
[0024] Les deux gouttières 110 sont disposées paral-
lèlement l’une par rapport à l’autre de manière à ce qu’el-
les s’ajustent ensemble et facilement sur les rebords des
deux jambages lors de la pose du talon 100 sur le coffre-
tunnel CT.
[0025] Le talon 100 est de préférence fabriqué dans
une matière conduisant mal la chaleur tel que du poly-
chlorure de vinyle (PVC ®) pour éviter la formation de
ponts thermiques entre l’intérieur et l’extérieur de l’habi-
tation ou le bâtiment dans lequel est installé le coffre-
tunnel. La plaque de liaison 120 est de préférence une
plaque pleine pour, d’une part, isoler d’un point de vue
thermique l’intérieur du coffre-tunnel au droit des élé-
ments de construction de maçonnerie et, d’autre part,
assurer une continuité de fermeture du débouché du vo-

lume interne situé entre les deux jambages du coffre-
tunnel, en coopération avec une plaque de fermeture dé-
crite ci-après. Le talon de l’invention remplace ainsi les
rails de l’art antérieur et les talons de fermeture insérés
dans les extrémités de ces rails.
[0026] Sur la Fig. 4, le talon est monté sur le coffre-
tunnel CT par un simple mouvement parallèle aux faces
d’extrémité de celui-ci comme le montrent les flèches F2.
[0027] Sur la Fig. 4, un profilé 300 peut être monté à
coulissement dans l’une, B2, des parois de jambage afin
de pouvoir être associé avec la traverse supérieure du
dormant d’une menuiserie. Il en résulte une rigidité ac-
crue du dormant puisqu’il peut être rendu solidaire du
coffre-tunnel, ainsi qu’une étanchéité à l’air entre le cof-
fre-tunnel et ladite traverse supérieure du dormant. Sur
cette Fig. 4, le profilé 300 comprend une aile d’insertion
Ai prolongée d’un bord et de manière perpendiculaire,
par une aile d’appui Ap.
[0028] Une rainure Rn pénètre verticalement la paroi
jambage B2, par son rebord. L’aile d’insertion Ai du profilé
300 peut y être réceptionnée à coulissement. Une che-
mise, réalisée dans un matériau plus dur que celui cons-
titutif dudit jambage peut recouvrir intérieurement ladite
rainure pour guider à coulissement et de manière suffi-
samment rigide, l’aile d’insertion Ai.
[0029] Sur les Figs. 1, 2 et 3, le profilé de section en
U constitutif de chaque gouttière 110 comprend une paroi
de fond Pf, bordée de part et d’autre par deux parois
latérales P1.
[0030] Sur les Figs. 1 à 3, la paroi de fond Pf est échan-
crée depuis un bord, délimitant de la sorte un passage Ps.
[0031] Ce passage Ps est défini sur la Fig. 2 par une
longueur plus courte de la paroi de fond Pf, depuis un de
ses bords libres, comparée à la longueur des parois la-
térales P1 ou pour le moins par une longueur plus courte
de la paroi de fond Pf, comparée à la longueur des parois
latérales P1.
[0032] Ainsi, alors que, en référence à la Fig. 5, le cof-
fre-tunnel CT a été déposé au sommet d’une embrasure
de manière à ce qu’il puisse reposer, par ses deux talons
100 sur des éléments de construction de la maçonnerie
M de la partie haute de ladite embrasure, il est possible
d’insérer l’aile d’insertion Ai du profilé 300 dans la rainure
correspondante Rn pratiquée dans une paroi de jambage
J dudit coffre-tunnel.
[0033] Sur les Figs. 2 et 3, on remarquera que deux
passages Ps sont prévus respectivement dans les deux
gouttières 110a, 110b, pour rendre le talon 100 symétri-
que afin de pouvoir le monter indifféremment du côté
gauche ou du côté droit du coffre-tunnel.
[0034] Dans une première variante de réalisation pré-
sentée sur la Fig. 3, le passage prend la forme d’une
fente Ft traversant longitudinalement et localement la pa-
roi de fond Pf, depuis l’un de ses deux bords libres. Elle
est réalisée pratiquement dans le prolongement de la
rainure creusant verticalement la paroi de jambage dans
laquelle il convient d’insérer le profilé. La paroi de fond
étant moins échancrée, elle est plus rigide.
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[0035] Dans une autre variante de réalisation présen-
tée sur la Fig. 6, le talon 100 et la joue 200 constituent
un seul et même composant monobloc 100’. La face de
la joue qui est destinée à être appliquée contre la face
d’extrémité du coffre-tunnel est pourvue d’une bordure
210 apte à épouser la paroi interne du coffre-tunnel. Cette
bordure comporte un moyen d’ancrage 220, tel qu’au
moins une dent disposée parallèlement à la face de la
joue.
[0036] On peut là encore monter ce composant 100’
par un simple mouvement parallèle aux faces d’extrémité
du coffre-tunnel comme le montrent les flèches F3. Pen-
dant ce mouvement, la dent ou les dents d’ancrage pé-
nètrent dans la paroi de voûte du coffre-tunnel pour so-
lidariser la joue à celui-ci.
[0037] Le talon pour coffre-tunnel de l’invention auto-
rise le montage par insertion, d’un profilé dans une paroi
de jambage pour lier et étanchéifier le dormant d’une
huisserie avec le coffre-tunnel.

Revendications

1. Talon (100) destiné à être associé à un coffre-tunnel
(CT) de réception d’un mécanisme de volet roulant,
le coffre-tunnel comprenant deux parois de jambage
(B1, B2), le talon (100) comprenant deux gouttières
(110a, 110b) réunies par l’intermédiaire d’une pla-
que de liaison (120) de manière à ce que les deux
gouttières (110a, 110b) puissent chevaucher les
deux jambages (B1, B2) au niveau d’un côté du cof-
fre-tunnel, chaque gouttière étant constituée d’un
profilé de section en U défini par une paroi de fond
(Pf), bordée de part et d’autre par deux parois laté-
rales (Pl), le profilé étant adapté à épouser le rebord
d’un jambage, le talon (100) étant monobloc, carac-
térisé en ce que la paroi de fond (Pf) est échancrée
depuis l’un de ses deux bords libres, délimitant ainsi
un passage (Ps) entre les deux parois latérales (Pl),
de sorte qu’une aile d’insertion (Ai) d’un profilé (300)
puisse le traverser, afin d’être réceptionnée dans
une paroi de jambage.

2. Talon (100) selon la revendication 1, caractérisé en
ce que le passage (Ps) est formé par une longueur
réduite de ladite paroi de fond (Pf) au regard de celle
desdites parois latérales (Pl).

3. Talon (100) selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce que le passage (Ps) prend la forme d’une
fente (Ft) traversant longitudinalement la paroi de
fond (Pf).

4. Talon (100) selon la revendication 1, 2 ou 3, carac-
térisé en ce que deux passages (Ps) sont réalisés
respectivement et de manière symétrique dans les
deux gouttières (110a, 110b) permettant un monta-
ge indifférent du talon sur le côté gauche ou sur le

côté droit du coffre-tunnel (CT).

5. Talon (100) selon la revendication 1, 2, 3 ou 4, ca-
ractérisé en ce qu’il est associé à une joue (200)
de fermeture d’une face d’extrémité du coffre-tunnel
(CT), le talon (100) et la joue (200) constituant un
composant (100’) d’un seul tenant.

6. Coffre-tunnel (CT) caractérisé en ce qu’il inclut au
moins un talon (100) ou un composant (100’) selon
l’une quelconque des revendications précédentes.

5 6 



EP 2 845 984 A1

5



EP 2 845 984 A1

6



EP 2 845 984 A1

7



EP 2 845 984 A1

8



EP 2 845 984 A1

9

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55



EP 2 845 984 A1

10

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55



EP 2 845 984 A1

11

RÉFÉRENCES CITÉES DANS LA DESCRIPTION

Cette liste de références citées par le demandeur vise uniquement à aider le lecteur et ne fait pas partie du document
de brevet européen. Même si le plus grand soin a été accordé à sa conception, des erreurs ou des omissions ne peuvent
être exclues et l’OEB décline toute responsabilité à cet égard.

Documents brevets cités dans la description

• FR 2939468 [0005]
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