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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren
zum Anzeigen von Fahrgastinformation an einem Fahr-
gasttransportfahrzeug, das einen Innenraum und we-
nigstens ein Fenster aufweist, das eine zum Innenraum
weisende Innenseite und eine Aullenseite aufweist.
[0002] Ferner betrifft die vorliegende Erfindung ein
Fahrgastinformationssystem zum Anzeigen von Fahr-
gastinformation an einem Fahrgasttransportfahrzeug,
insbesondere zur Durchfiihrung eines solchen Verfah-
rens, sowie ein Fahrgasttransportfahrzeug mit einem sol-
chen Fahrgastinformationssystem.

[0003] Fahrgastinformationssysteme fir Fahrgast-
transportfahrzeuge wie Busse, Bahnen (insbesondere
Nahverkehr-Schienenfahrzeuge), Schiffe und derglei-
chen sind allgemein bekannt. Die Fahrgastinformations-
systeme dienen dazu, Fahrgastinformation wie eine Bus-
linie, eine Bahnlinie, eine Endhaltestelle oder derglei-
chen an dem Fahrzeug anzuzeigen.

[0004] Generell weisen derartige Fahrgastinformati-
onssysteme Anzeigemittel auf, die beispielsweise elek-
tromechanisch oder elektrisch/elektronisch realisiert
sein kénnen.

[0005] Elektromechanische Anzeigen von Fahrgastin-
formationssystemen sind haufig mittels bistabiler Anzei-
geelemente ("Flip-Dot") realisiert. Ferner sind auch Seg-
ment-Anzeigen bekannt.

[0006] Fernerist es bekannt, derartige Fahrtzielanzei-
gen durch LCD- oder LED-Displays zu realisieren.
[0007] Die hierbei verwendeten Anzeigeeinrichtungen
sind in der Regel kastenférmig und werden im Innenraum
des Fahrzeugs montiert. An vielen Fahrgasttransport-
fahrzeugen sind in der Karosserie entsprechende Aus-
nehmungen fir die Anzeigeeinrichtungen vorgesehen.
Es ist jedoch auch bekannt, diese Anzeigeeinrichtungen
hinter Fenstern des Fahrgasttransportfahrzeuges anzu-
ordnen.

[0008] Die Anzeigeeinrichtungen sind dabei haufig mit
einer Steuereinrichtung verbunden, die beispielsweise
von einem Fahrer oder von einer tibergeordneten Leit-
stelle eines Nahverkehrsverbundsystems aus bedient
werden kann.

[0009] Der Einbau der kastenférmigen Anzeigeein-
richtungen im Innenraum der Fahrgasttransportfahrzeu-
ge fuhrt zu erheblichen Einschrankungen beim Design
des Innenraumes. Ferner sind diese Anzeigeeinrichtun-
gen vergleichsweise teuer.

[0010] Das Dokument US 2012/0089273 A1 offenbart
ein Verfahren zum Anzeigen einer grafischen Darstel-
lung auf einem im Wesentlichen transparenten Schirm
eines Fahrzeuges. Die grafische Darstellung beschreibt
eine gewiinschte Kommunikation. Das Verfahren bein-
haltet das Uberwachen der gewiinschten Kommunikati-
on, das Uberwachen eines externen Prasentationsmo-
dus, um die gewilinschte Kommunikation darzustellen,
das Bestimmen der grafischen Darstellung, die die ge-
wiinschte Kommunikation beschreibt, das Ausrichten
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bzw. Registrieren eines Ortes der grafischen Darstellung
aufdemim Wesentlichen transparenten Schirm, um eine
Kommunikation nach auflen auRerhalb des Fahrzeugs
zu realisieren. Ferner beinhaltet das Verfahren das An-
zeigen der grafischen Darstellung auf dem im Wesentli-
chen transparenten Schirm, wobei lichtemittierende Par-
tikel oder Mikrostrukturen Uber eine vorbestimmte Regi-
on des Schirms eine lumineszente Anzeige ermdglichen,
wahrend eine Transmission hierdurch gestattet ist.
[0011] Es ist demzufolge eine Aufgabe der Erfindung,
ein verbessertes Verfahren zum Anzeigen von Fahrgas-
tinformation, ein verbessertes Fahrgastinformationssys-
tem sowie ein verbessertes Fahrgasttransportfahrzeug
anzugeben.

[0012] Die obige Aufgabe wird geldst durch ein Ver-
fahren zum Anzeigen von Fahrgastinformation an einem
Fahrgasttransportfahrzeug gemafl Anspruch 1, das ei-
nen Innenraum und wenigstens ein Fenster aufweist, das
eine zum Innenraum weisende Innenseite und eine Au-
Renseite aufweist, wobei zumindest ein Anzeigeab-
schnitt des Fensters fir die Anzeige von Fahrgastinfor-
mation ausgebildet ist, mit dem Schritt, die Fahrgastin-
formation in dem Anzeigeabschnitt darzustellen, derart,
dass die Fahrgastinformation an der Auenseite des An-
zeigeabschnittes lesbar ist.

[0013] Ferner wird die obige Aufgabe gel6st durch ein
entsprechendes Fahrgastinformationssystem geman
Anspruch 2, das Anzeigemittel zum Darstellen der Fahr-
gastinformation in dem Anzeigeabschnitt des Fensters
aufweist, derart, dass die Fahrgastinformation an der Au-
Renseite des Anzeigeabschnittes lesbar ist, wobei hierzu
verwendete Anzeigemittel vorzugsweise im Innenraum
des Fahrgastinformationssystems angeordnet sind.
[0014] SchlieRlich wird die obige Aufgabe durch ein
Fahrgasttransportfahrzeug mit einem solchen Fahrgas-
tinformationssystem gemaR Anspruch 3 geldst.

[0015] Der Grundgedanke der vorliegenden Erfindung
liegt darin, dass fiir die Fahrgastinformation keine kas-
tenférmigen Anzeigeeinrichtungen verwendet werden
missen, wenn in bzw. an dem Fenster des Fahrgast-
transportfahrzeuges ein Anzeigeabschnitt bereitgestellt
bzw. reserviert wird, innerhalb dessen die Fahrgastinfor-
mation darstellbar ist. Hierdurch werden groRe Freiheits-
grade bei der Innenraumgestaltung des Fahrgasttrans-
portfahrzeuges freigesetzt.

[0016] Ferner lassen sich derartige Fahrgastinforma-
tionssysteme kostenglnstig realisieren. Auch beim Au-
Rendesign des Fahrgasttransportfahrzeuges ergeben
sich gegebenenfalls groRRe Freiheitsgrade, da die Fens-
ter groRflachig ausgebildet sein kénnen.

[0017] Der Anzeigeabschnitt des Fensters ist dabei
vorzugsweise ein solcher Bereich des Fensters, der nicht
als Sichtbereich dient.

[0018] Die Aufgabe wird somit vollkommen geldst.
[0019] Erfindungsgemal wird die Fahrgastinformation
auf die Innenseite des Anzeigeabschnittes projiziert.
[0020] Dies kann mittels einer Projektionseinrichtung
("Beamer") erfolgen, kann jedoch auch mittels eines La-
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sers erfolgen. Die Projektion kann dabei ein Bild der Fahr-
gastinformation sein.

[0021] Hierbeilasst sich vorzugsweise eine sehr hohe
Auflésung realisieren, so dass die Fahrgastinformation
in vielen Varianten und attraktiv darstellbar ist.

[0022] GemaR einer besonders bevorzugten Ausfih-
rungsform wird die Fahrgastinformation dabei spiegel-
verkehrt auf die Innenseite des Anzeigeabschnittes pro-
jiziert.

[0023] Hierdurch kann die Fahrgastinformation an der
AuBenseite des Fahrgasttransportfahrzeuges spiegel-
richtig gelesen werden.

[0024] Erfindungsgemal weist der Anzeigeabschnitt
des Fensters eine Bild-generierende Schicht auf, insbe-
sondere eine transreflektierende Schicht und/oder eine
Mattscheibe.

[0025] Die Bild-generierende Schicht, die beispiels-
weise als Folie ausgebildet sein kann, dient hierbei als
eine Art "Schirm" fuir die Projektion. Die Bild-generieren-
de Schicht ist dabei so aufgebaut, dass das projizierte
Bild hieran abgebildet wird und von auf3en lesbar ist.
[0026] Die Bild-generierende Schicht kann dabei auf
der Innenseite des Anzeigeabschnittes des Fensters an-
geordnet sein, kann jedoch auch auf der AuRRenseite des
Anzeigeabschnittes des Fensters angeordnet sein. Fer-
ner istes moglich, die Bild-gebende Schichtin das Fens-
ter zu integrieren, beispielsweise in Form einer Zwi-
schenfolie.

[0027] Die Bild-gebende Schicht hat gemaR einer Va-
riante die Funktion einer "Mattscheibe".

[0028] Eine derartige Mattscheibe ist in der Regel aus
einem transparenten Kunststoff wie beispielsweise einer
Folie hergestellt und weist in der Regel eine glatte und
eine mattierte Seite auf. Das Bild, das von einer Bildquel-
le projiziert wird, wird dabei in der Mattscheibe abgebil-
det, und ist von der AuRenseite lesbar. Auch eine derar-
tige Mattscheibe kann auf der AufRenseite des Anzeige-
abschnittes, auf dessen Innenseite und/oder als Zwi-
schenfolie des Fensters ausgebildet sein.

[0029] Die Folie ist vorzugsweise dann, wenn kein Bild
darauf geworfen wird, durchsichtig, so dass der Anzei-
geabschnitt bei ausgeschalteter Bildquelle vorzugswei-
se gar nicht oder nur wenig in Erscheinung tritt.

[0030] DieBildquelle kannwie ein"Beamer" aufgebaut
sein, also beispielsweise mit LED-, LCD- oder DLP-Bil-
delementen. Ferner kann die Bildquelle auch aufgebaut
sein, wie es bei Head-up-Displays ublich ist.

[0031] Bei dem erfindungsgemalen Fahrgasttrans-
portfahrzeug ist es von besonderem Vorzug, wenn der
Anzeigeabschnitt ein Abschnitt eines Fensters ist, durch
das hindurch Fahrgaste aus dem Innenraum heraus
nach auflen blicken kdnnen.

[0032] Hierbei ist das Fenster so aufgebaut, dass es
einen Sichtbereich und den Anzeigeabschnitt beinhaltet.
Der Anzeigeabschnitt kann dabei getrennt von dem
Sichtbereich sein, kann sich mit dem Sichtbereich jedoch
auch teilweise oder vollstéandig Uberlappen.

[0033] Dies kann zumindest im Bereich von beispiels-
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weise Seitenscheiben zuldssig sein. Im Bereich einer
Frontscheibe (Windschutzscheibe) eines Fahrgasttrans-
portfahrzeuges ist es bevorzugt, wenn der Anzeigeab-
schnitt auBerhalb des Sichtbereiches dieses Fensters
liegt.

[0034] Ferneristesbeidem erfindungsgemaflen Fahr-
gasttransportfahrzeug vorteilhaft, wenn die Anzeigemit-
tel eine Bildquelle aufweisen, die ein Bild mit Fahrgast-
information emittiert oder projiziert, beispielsweise ein
Beamer oder dergleichen.

[0035] Ferner ist es von besonderem Vorzug, wenn
wenigstens eine Bildquelle in einem Dachbereich des
Fahrgasttransportfahrzeuges und/oder wenigstens eine
Bildquelle im Bereich eines Armaturenbrettes des Fahr-
gasttransportfahrzeuges angeordnet ist.

[0036] ErfindungsgemaR ist die Bildquelle von einer
zentralen Achse senkrecht zu einer Ebene des Anzeige-
abschnittes versetzt und gegebenenfalls schrag hierzu
ausgerichtet, das heif3t unter einem Winkel kleiner 90°.
Erfindungsgemal erfolgt die Projektion des Bildes der
Fahrgastinformation so, dass die durch den Versatz her-
vorgerufenen Verzerrungen von vornherein herausge-
rechnet werden.

[0037] Ferner ist es bevorzugt, wenn das Fahrgastin-
formationssystem wenigstens einen Helligkeitssensor
aufweist, um die Helligkeit der Projektion automatisiert
in Abhangigkeit von der Helligkeit der Umgebung einstel-
len zu kénnen.

[0038] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
tenund die nachstehend noch zu erlduternden Merkmale
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegen-
den Erfindung zu verlassen.

[0039] Ausflhrungsbeispiele der Erfindung sind in der
Zeichnung dargestellt und werden in der nachfolgenden
Beschreibung naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemafien
Fahrgasttransportfahrzeuges;

Fig.2 eine Vorderansicht des Fahrgasttransportfahr-
zeuges der Fig. 1;

Fig. 3  eine Ansicht eines Anzeigeabschnittes von ei-
nem Innenraum eines Fahrgasttransportfahr-
zeuges aus;

Fig.4 eine Teilansicht einer weiteren Ausfihrungs-
form eines erfindungsgemafen Fahrgasttrans-
portfahrzeuges;

eine schematische Schnittansicht einer Aus-
fuhrungsform eines Anzeigeabschnittes eines
erfindungsgemaRen Fahrgastinformationssys-
tems;

Fig. 5

Fig. 6  eine der Fig. 5 vergleichbare Darstellung einer
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alternativen Ausfiihrungsform eines Anzeige-
abschnittes eines Fahrgastinformationssys-
tems; und
Fig. 7 eine der Fig. 5 vergleichbare Darstellung einer
nicht zur Erfindung gehérenden Ausfiihrungs-
form eines Anzeigeabschnittes eines erfin-
dungsgemalen Fahrgastinformationssys-
tems.

[0040] In Fig. 1 ist ein Fahrgasttransportfahrzeug
schematisch dargestellt und generell mit 10 bezeichnet.
Das Fahrgasttransportfahrzeug 10 ist vorliegend ein
Bus, wie er beispielsweise im Nahverkehr eingesetzt
wird. Das Fahrgasttransportfahrzeug kann jedoch auch
ein schienengebundenes Fahrzeug, ein Schiff, ein Flug-
gerat oder dergleichen sein.

[0041] DasFahrzeug 10 weisteinenInnenraum 12 auf,
in dem wenigstens einer, vorzugsweise eine Mehrzahl
von Fahrgasten Platz finden kénnen. Ein AuRenbereich
des Fahrzeugs 10 ist bei 14 gekennzeichnet.

[0042] Das Fahrzeug 10 weist ein Frontfenster 16
(Windschutzscheibe), ein Heckfenster 18 und eine Mehr-
zahl von Seitenfenstern auf, von denen eines bei 20 dar-
gestellt ist.

[0043] Die Fenster 16, 18, 20 weisen jeweils eine Au-
Renseite 26 auf, die zum AulRenbereich 14 hinweist, so-
wie eine Innenseite 28, die zum Innenraum 12 hinweist.
[0044] Die folgenden Erlauterungen beziehen sich auf
das Frontfenster 16. Es versteht sich jedoch, dass die
Ausfiihrungen in gleicher Weise auf das Heckfenster 18
und eines oder mehrere Seitenfenster 20 beziehbar sind.
[0045] Das Frontfenster 16 istin einen Sichtbereich 30
unterteilt, durch den hindurch ein Fahrer Sicht auf den
AulRenbereich, insbesondere auf die Stral3e, hat. Ferner
beinhaltet das Frontfenster 16 einen Anzeigeabschnitt
32, der im vorliegenden Fall auBerhalb des Sichtberei-
ches 30 liegt, insbesondere oberhalb des Sichtbereiches
30.

[0046] Der Anzeigeabschnitt 32 weist eine Transflek-
torfolie 34 oder eine Mattscheibe auf. Diese Bild-geben-
de Schicht kann entweder ausschlief3lich in dem Anzei-
geabschnitt 32 vorgesehen sein, kann jedoch auch
durchgangig Uber das ganze Frontfenster 16 ausgebildet
sein.

[0047] In dem Fahrzeug 10 ist ein Fahrgastinformati-
onssystem 36 vorgesehen. Das Fahrgastinformations-
system 36 beinhaltet eine Steuereinrichtung 38, die vor-
liegend beispielsweise im Bereich eines Armaturenbret-
tes des Fahrzeuges 10 untergebracht ist. Die Steuerein-
richtung 38 ist dazu in der Lage, Fahrgastinformation zu
generieren. Hierzu kann die Steuereinrichtung 38 eine
Eingabeeinrichtung fir einen Fahrer des Fahrzeugs 10
aufweisen. Die Steuereinrichtung 38 kann jedoch auch
mit einer Leitstelle eines Nahverkehrssystems oder der-
gleichen verbunden sein.

[0048] Das Fahrgastinformationssystem 36 weist fer-
ner wenigstens ein Anzeigemittel 39 auf. Vorliegend
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weist das Fahrgastinformationssystem 36 ein Anzeige-
mittel 39 fiir die Frontfenster 16, ein Anzeigemittel 39’ fir
ein Seitenfenster 20 sowie ein Anzeigemittel 39" fiir das
Heckfenster 18 auf.

[0049] Im Folgenden wird das Anzeigemittel 39 fir das
Frontfenster 16 beschrieben. Die Ausfiihrungen sind je-
doch gleichermalen auf die Anzeigemittel 39’, 39" fur
das Seitenfenster 20 und das Heckfenster 18 anwend-
bar.

[0050] Das Anzeigemittel 39 ist mit der Steuereinrich-
tung 38 verbunden und empfangt Fahrgastinformation.
Das Anzeigemittel 39 weist eine Bildquelle 40 auf, die
beispielsweise als Projektor ausgebildet sein kann. Die
Bildquelle 40 projiziert die erhaltene Fahrgastinformation
auf die Innenseite 28 des Anzeigeabschnittes 32 (wie bei
42 dargestellt), wodurch die Fahrgastinformation vom
AuRenbereich 14 aus lesbar ist.

[0051] Dies istin Fig. 2 fur das Frontfenster 16 darge-
stellt, wobei der Anzeigeabschnitt 32 eine Fahrgastinfor-
mation 44 anzeigt ("74"), beispielsweise eine Buslinie
oder dergleichen. Die Fahrgastinformation 44 kann vor-
zugsweise aus alphanumerischen Zeichen bestehen.
Generell kann die Fahrgastinformation jedoch auch Bild-
informationen beinhalten, beispielsweise Piktogramme
oder dergleichen.

[0052] In Fig. 3 ist gezeigt, dass die Bildquelle 40 die
Fahrgastinformation 44 spiegelverkehrt auf die Innensei-
te 28 des Anzeigeabschnittes 32 projiziert, derart, dass
die Fahrgastinformation 44 von dem AufRenbereich 14
aus seitenrichtig lesbar ist.

[0053] Die Bildquelle 40 ist vorliegend in einem Dach-
bereich des Fahrzeugs 10 montiert. Die Bildquelle 40
kann dabei senkrecht auf den Anzeigeabschnitt 32 aus-
gerichtet sein, kann jedoch auch schrag hierzu ausge-
richtet sein. Die Steuereinrichtung 38 und/oder die Bild-
quelle 40 stellen die Fahrgastinformation so bereit, dass
eine im Wesentlichen verzerrungsfreie Anzeige der
Fahrgastinformation auf den jeweiligen Anzeigeab-
schnitten 32 mdoglich ist.

[0054] In Fig. 4 ist eine alternative Ausfiihrungsform
eines Fahrgastinformationssystems 36™" gezeigt, bei der
die Bildquelle 40 im Bereich eines Armaturenbrettes des
Kraftfahrzeuges 10 montiert ist und im Wesentlichen ver-
tikal nach oben projiziert, wie es bei 44’ gezeigt ist.
[0055] Inden Fig.5 bis 7 sind alternative Ausfihrungs-
formen von Anzeigemitteln 39 dargestellt. Fig. 5 ent-
spricht dabei der Ausfiihrungsform der Fig. 1 bis 4, wobei
eine Bild-gebende Schicht 34 im Bereich eines Anzeige-
abschnittes 32 von innen auf das Fenster 16 aufgebracht
ist, beispielsweise durch ein Klebeverfahren.

[0056] Alternativ kann eine derartige Bild-gebende
Schicht auch auf einer Aullenseite 26 des Fensters 16
aufgebracht sein (wie bei 34!V gezeigt).

[0057] Fig. 6 zeigt eine alternative Ausfiihrungsform,
bei der die Bild-gebende Schicht 34V in ein Fenster 16A
integriert ist, beispielsweise als Zwischenlage zwischen
zwei Einzelglasscheiben.

[0058] Indiesem Fall ist die Bild-gebende Schicht 34V
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vorzugsweise Uber die gesamte Flache des Fensters
16A integriert, wobei der Anzeigeabschnitt 32V durch die
Fokussierung der Projektion 42 der Bildquelle 40 einge-
richtet wird.

[0059] Fig. 7 zeigt eine nicht zur Erfindung gehorige
Ausfiihrungsform, bei der in den Anzeigeabschnitt 32V!
eines Fensters 16B Anzeigemittel 50 integriert sind, die
beispielsweise nach der Art einer Flissigkristallanzeige
ausgebildet sein kdnnen. Dabei weist die Anzeigeein-
richtung 50 vorzugsweise eine Mehrzahl von Anzeigee-
lementen 51 auf, deren GréfRe und Dichte jener eines
Displays fur Computer entsprechen kann, jedoch auch
eine grébere Auflésung aufweisen kann.

[0060] Bei den Anzeigemitteln 39V! der Fig. 7 ist es
bevorzugt, wenn die Innenseite 28 des Anzeigeabschnit-
tes 32V! mittels einer Lichtquelle 52 beleuchtet wird, wo-
bei die Anzeigeelemente 51 entweder durchlassig oder
aber abgedunkelt sind, um auf diese Weise Fahrgastin-
formation anzuzeigen.

[0061] Es versteht sich, dass Malnahmen zur blend-
freien Darstellung der Fahrgastinformation in allen Vari-
anten ausgefihrt sein kdnnen.

[0062] Fernerverstehtsich, dass die Anzeigemittel der
verschiedenen Varianten helligkeitsgesteuert sein kon-
nen, in Abhangigkeit von der Helligkeit der Umgebung.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Anzeigen von Fahrgastinformation
(44) an einem Fahrgasttransportfahrzeug (10), das
einen Innenraum (12) und wenigstens ein Fenster
(16; 18; 20) aufweist, das eine zum Innenraum (12)
weisende Innenseite (28) und eine Aul3enseite (26)
aufweist, wobei zumindest ein Anzeigeabschnitt (32)
des Fensters (16; 18; 20) fir die Anzeige von Fahr-
gastinformation (44) ausgebildet ist, mit dem Schritt:

- Darstellen der Fahrgastinformation (44)in dem
Anzeigeabschnitt (32), derart, dass die Fahr-
gastinformation (44) an der AufRenseite (26) des
Anzeigeabschnittes (32) lesbar ist, wobei der
Anzeigeabschnitt (32) des Fensters (16; 18; 20)
eine bildgebende Schicht (34) aufweist, wobei
eine Bildquelle (40) die Fahrgastinformation
(44) von der Innenseite (28) auf den Anzeige-
abschnitt (32) projiziert,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Bildquelle (40) von einer zentralen Achse, die
senkrecht ausgerichtet ist zu einer Ebene des An-
zeigeabschnittes (32), versetzt und/oder schrag
hierzu ausgerichtet ist und dass die Projektion der
Fahrgastinformation (44) so erfolgt, dass durch die
versetzte und/oder schrédge Anordnung erzeugte
Verzerrungen herausgerechnet werden.

2. Fahrgastinformationssystem (36) zum Anzeigen
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von Fahrgastinformation (44) an einem Fahrgast-
transportfahrzeug (10), das einen Innenraum (12)
und wenigstens ein Fenster (16; 18; 20) aufweist,
das eine zum Innenraum (12) weisende Innenseite
(28) und eine AuRenseite (26) aufweist, wobei zu-
mindest ein Anzeigeabschnitt (32) des Fensters (16;
18; 20) fir die Anzeige von Fahrgastinformation (44)
zur Durchfilhrung des Verfahrens nach Anspruch 1
ausgebildet ist, wobei der Anzeigeabschnitt (32) des
Fensters (16; 18; 20) eine bildgebende Schicht (34)
aufweist, wobei eine Bildquelle (40) dazu ausgebil-
det ist, die Fahrgastinformation (44) von der Innen-
seite (28) auf den Anzeigeabschnitt (32) zu projizie-
ren und in dem Anzeigeabschnitt (32) des Fensters
(16; 18; 20) derart darzustellen, dass die Fahrgast-
information (44) an der AulRenseite (26) des Anzei-
geabschnittes (32) lesbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Bildquelle (40, 52) von einer zentralen Achse,
die senkrecht ausgerichtet ist zu einer Ebene des
Anzeigeabschnittes (32), versetzt und/oder schrag
hierzu ausgerichtet ist und dass die Projektion der
Fahrgastinformation (44) so erfolgt, dass durch die
versetzte und/oder schrdge Anordnung erzeugte
Verzerrungen herausgerechnet sind.

3. Fahrgasttransportfahrzeug (10) mit einem Fahrgas-
tinformationssystem (36) nach Anspruch 2.

4. Fahrgasttransportfahrzeug nach Anspruch 3, wobei
der Anzeigeabschnitt (32) ein Abschnitt eines Fens-
ters (16; 18; 20) ist, durch das hindurch Fahrgaste
aus dem Innenraum (12) heraus nach auf3en blicken
kénnen.

Claims

1. Method for displaying passenger information (44) on
a passenger transport vehicle (10) that has an inte-
rior (12) and at least one window (16; 18; 20) that
has an inside (28), pointing to the interior (12), and
an outside (26), wherein at least one display section
(32) of the window (16; 18; 20) is designed for dis-
playing passenger information (44), having the step
of:

- presentation of the passenger information (44)
in the display section (32) such that the passen-
ger information (44) can be read on the outside
(26) of the display section (32), the display sec-
tion (32) of the window (16; 18; 20) having an
imaging layer (34), wherein an image source
(40) projects the passenger information (44) on-
to the display section (32) from the inside (28),

characterized in that
the image source (40) is oriented from a central axis,
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which is oriented vertically, to

a plane of the display section (32), in a manner offset
and/or oblique with respect thereto, and in that the
passenger information (44) is projected such that
distortions produced by the offset and/or oblique ar-
rangement are removed.

Passenger information system (36) for displaying
passengerinformation (44) on a passenger transport
vehicle (10) that has an interior (12) and at least one
window (16; 18; 20) that has an inside (28), pointing
to the interior (12), and an outside (26), wherein at
least one display section (32) of the window (16; 18;
20) is designed for displaying passenger information
(44) in order to carry out the method according to
Claim 1, wherein the display section (32) of the win-
dow (16; 18; 20) has an imaging layer (34), wherein
an image source (40) is designed to project the pas-
senger information (44) onto the display section (32)
from the inside (28) and to present said passenger
information in the display section (32) of the window
(16; 18; 20) such that the passenger information (44)
can be read on the outside (26) of the display section
(32),

characterized in that

the image source (40, 52) is oriented from a central
axis, which is oriented vertically, to a plane of the
display section (32), in a manner offset and/or ob-
lique with respect thereto, and in that the passenger
information (44) is projected such that distortions
produced by the offset and/or oblique arrangement
are removed.

Passenger transport vehicle (10) having a passen-
ger information system (36) according to Claim 2.

Passenger transport vehicle according to Claim 3,
wherein the display section (32) is a section of a win-
dow (16; 18; 20) through which passengers can look
outside from the interior (12).

Revendications

Procédé permettant d’afficher des informations des-
tinées aux passagers (44) sur un véhicule de trans-
port de passagers (10) qui présente un espace inté-
rieur (12) et au moins une fenétre (16 ; 18 ; 20) qui
présente une face intérieure (28) tournée vers l'es-
pace intérieur (12) et une face extérieure (26), au
moins un secteur d’affichage (32) de la fenétre (16 ;
18 ; 20) étant réalisé pour I'affichage d’informations
destinées aux passagers (44), comprenant I'étape
consistant a :

- représenter les informations destinées aux
passagers (44) dans le secteur d’affichage (32)
de telle sorte que les informations destinées aux
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passagers (44) soient lisibles sur la face exté-
rieure (26) du secteur d’affichage (32), le secteur
d’'affichage (32) de la fenétre (16 ; 18 ; 20) pré-
sentant une couche de formation d'image (34),
une source d'image (40) projetant les informa-
tions destinées aux passagers (44) a partir de
la face intérieure (28) sur le secteur d’affichage
(32),

caractérisé en ce que

la source d’'image (40) est alignée de maniere déca-
Iée et/ou oblique par rapport a un axe central qui est
aligné perpendiculairement a un plan du secteur
d’affichage (32), et en ce que la projection des in-
formations destinées aux passagers (44) est effec-
tuée de telle sorte que des distorsions produites par
la disposition décalée et/ou oblique soient éliminées
par calcul.

Systeme d’informations destinées aux passagers
(36) servant a afficher des informations destinées
aux passagers (44) sur un véhicule de transport de
passagers (10) qui présente un espace intérieur (12)
et au moins une fenétre (16 ; 18 ; 20) qui présente
une face intérieure (28) tournée vers I'espace inté-
rieur (12) et une face extérieure (26), au moins un
secteur d’affichage (32) de la fenétre (16 ; 18 ; 20)
étant réalisé pour l'affichage d’informations desti-
nées aux passagers (44), servant a exécuter le pro-
cédé selon la revendication 1, le secteur d’affichage
(32) de la fenétre (16 ; 18 ; 20) présentant une cou-
che de formation d'image (34), une source d’'image
(40)étantréalisée pour projeterles informations des-
tinées aux passagers (44) a partir de la face inté-
rieure (28) sur le secteur d’affichage (32) et pour les
représenter dans le secteur d’affichage (32) de la
fenétre (16 ; 18 ; 20) de telle sorte que les informa-
tions destinées aux passagers (44) soient lisibles
sur la face extérieure (26) du secteur d’affichage
(32),

caractérisé en ce que

la source d’'image (40, 52) est alignée de maniére
décalée et/ou oblique par rapport a un axe central
qui est aligné perpendiculairement a un plan du sec-
teur d’affichage (32), et en ce que la projection des
informations destinées aux passagers (44) est ef-
fectuée de telle sorte que des distorsions produites
par la disposition décalée et/ou oblique soient élimi-
nées par calcul.

Véhicule de transportde passagers (10) comprenant
un systeme d’informations destinées aux passagers
(36) selon la revendication 2.

Véhicule de transport de passagers selon la reven-
dication 3, dans lequel le secteur d’affichage (32) est
un secteur d’'une fenétre (16 ; 18 ; 20) a travers le-
quel les passagers peuvent regarder a I'extérieur a
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partir de I'espace intérieur (12).
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