EP 2 853 463 A1

(19) Europdisches

Patentamt

European
Patent Office
Office européen

des brevets

(11) EP 2 853 463 A1

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veroffentlichungstag:
01.04.2015 Patentblatt 2015/14

(21) Anmeldenummer: 14182982.0

(22) Anmeldetag: 01.09.2014

(51) IntClL:

B61F 1/10(2006.0)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL AT BEBG CH CY CZDE DK EE ES FIFRGB
GRHRHUIEISITLILTLULVMC MKMT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME

(30) Prioritat: 30.09.2013 DE 102013219803

(71) Anmelder: Siemens Aktiengesellschaft

80333 Miinchen (DE)

(72) Erfinder:

¢ Baumann, Stefan
86609 Donauworth (DE)
¢ Bohrer, Markus
90461 Niirnberg (DE)

(54)  Untergestell fiir ein Schienenfahrzeug und Verfahren zu dessen Herstellung

(57) Die Erfindung betrifft ein Untergestell fir ein
Schienenfahrzeug, welches eine Aufnahmeflache zur
Anbindung einer Kupplung umfasst, wobei es ein Gerist
und eine Kupplungsaufnahme umfasst, wobei die Kupp-
lungsaufnahme die Aufnahmeflache zur Anbindung ei-
ner Kupplung umfasst und wobei die Kupplungsaufnah-
me SchweillstoRkanten aufweist, entlang welcher die

Kupplungsaufnahme mit dem Gerust verschweilt ist,
wobei der Werkstoff der Kupplungsaufnahme derart aus-
gewahlt ist und wobei die Abstédnde der Aufnahmeflache
zu den Schweil3stolRkanten der Kupplungsaufnahme
derartausgewahltsind, dass die Aufnahmeflache frei von
einem thermischen Verzug durch das Verschweil3en der
Kupplungsaufnahme mit dem Gertst ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Untergestell fir ein
Schienenfahrzeug, welches eine Aufnahmeflache zur
Anbindung einer Kupplung umfasst.

[0002] Derartige Untergestelle sind durchaus bekannt.
Meist umfassen sie ein Gerlist aus mehreren, miteinan-
der verschweilten Blechen. Um eine ebene Aufnahme-
flache zur Anbindung einer Kupplung zu erhalten wird
das GerUst spanend bearbeitet.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
Herstellung eines Schienenfahrzeugs zu vereinfachen.
[0004] Geldst wird die Aufgabe durch die Gegenstan-
de der unabhéngigen Patentanspriiche. Weiterbildun-
gen und Ausgestaltungen der Erfindung finden sich in
den Merkmalen der abhangigen Patentanspriiche wie-
der.

[0005] Ein erfindungsgemales Untergestell fir ein
Schienenfahrzeug umfasst ein Gerust und eine Kupp-
lungsaufnahme, wobei die Kupplungsaufnahme und das
Gerust miteinander verschweillt sind. Dazu weist die
Kupplungsaufnahme Schweil’stoRkanten auf, entlang
welcher sie mit dem GerUst verschweil3t ist. Die Kupp-
lungsaufnahme weist darliber hinaus eine Aufnahmefla-
che zur Anbindung einer Kupplung auf. Die Kupplungs-
aufnahme ist derart ausgebildet, insbesondere ist der
Werkstoff der Kupplungsaufnahme derart ausgewahit
und die Abstédnde der Aufnahmeflache zur Anbindung
einer Kupplung zu den Schwei3stoRkanten der Kupp-
lungsaufnahme sind derart ausgewahlt, dass die Aufnah-
meflache frei von einem thermischen Verzug durch das
VerschweilRen der Kupplungsaufnahme mit dem Geriist
ist. Neben den Werkstoffen des Gerlists und der Kupp-
lungsaufnahme, sowie den geometrischen Abmessun-
gen des Gerusts und der Kupplungsaufnahme, insbe-
sondere den Abstanden der Aufnahmefldche zu den
Schweil3stoRkanten und damit zu den Schweil3nahten,
ist, gemal einer Weiterbildung der Erfindung, das
Schweillverfahren, insbesondere die in die Werkstlicke
Gerust und Kupplungsaufnahme durch das Schweilen
eingebrachte Warme, so auszuwahlen, dass die Aufnah-
meflache frei von einem thermischen Verzug durch das
VerschweilRen der Kupplungsaufnahme mit dem Gertist
ist. Die Aufnahmeflache zur Anbindung einer Kupplung
istinsbesondere im Wesentlichen eben ausgebildet. Sie
kann an oder in das Gerust geschweil’t sein. Bei dem
Gerust handelt es sich Uiblicherweise um ein gerichtetes
Blechgestell.

[0006] Herkdmmlicherweise wird ein Gerlst mit einer
Aufnahmeflache als Schweillkonstruktion hergestellt.
Dabei kommt es zu thermischem Verzug. Um eine ebene
und vorgegeben ausgerichtete Aufnahmeflache zu er-
halten, wird die Aufnahmeflache mechanisch nachbear-
beitet, insbesondere spanend, beispielsweise indem die
Aufnahmeflache abgefrast wird, wobei das gesamte Ge-
rist einzuspannen ist. Hier kann hingegen die Kupp-
lungsaufnahme separat vom Gerlst mechanisch bear-
beitet werden. Da erfindungsgemaf die Kupplungsauf-
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nahme derart ausgebildet ist, dass die Aufnahmeflache
frei von einem thermischen Verzug durch das Verschwei-
Ren der Kupplungsaufnahme mit dem GerUst ist, entfallt
die mechanische Nachbearbeitung. Die Aufnahmeflache
der mit dem Gerdist verschweiften Kupplungsaufnahme
des Untergestells ist frei von einer weiteren mechani-
schen, insbesondere spanenden, Nachbearbeitung.
Dies kann beispielsweise auch das Schneiden von Ge-
winden zur Verbindung einer Kupplung mit dem Unter-
gestell umfassen, welche vor dem VerschweilRen der
Kupplungsaufnahme mit dem Geriist in die Kupplungs-
aufnahme geschnitten werden. Nach dem Verschweilen
kann das Untergestell soweit vollendet und bereit zur
Montage an einem Wagenkasten des Schienenfahr-
zeugs und zur Anbindung einer Kupplung sein. Dadurch
ist das Untergestell fir das Schienenfahrzeug kosten-
glinstig herzustellen.

[0007] GemaR einer weiteren Weiterbildung der Erfin-
dung betragen die Abstédnde der Aufnahmeflache zur An-
bindung einer Kupplung zu den Schweil3stolRkanten der
Kupplungsaufnahme mindestens 15 mm, insbesondere
mindestens 20 mm, beispielsweise auch zumindest 25
mm. Gemal einer Ausfihrungsform weisen die
Schweil3stolfkanten und somit auch die Schweil’nahte
einen Abstand von zumindest 15 mm, insbesondere von
zumindest 20 mm, beispielsweise auch zumindest 25
mm zur Aufnahmeflache der Kupplungsaufnahme in ei-
ner Ebene parallel zur Aufnahmeflache und/oder senk-
recht zur Aufnahmeflache auf.

[0008] Weitergebildet ist die Kupplungsaufnahme
komplementar zum Gerust ausgebildet. Das Gertistkann
eine Profiltragerstruktur aufweisen. Dann kann auch die
Kupplungsplatte eine entsprechende Profiltradgerstruktur
aufweisen. Die Aufnahmeflache bildet den stirnseitigen
Abschluss der Kupplungsaufnahme. Auf der Riickseite
kann die Kupplungsaufnahme mittels Stlitzen an das Ge-
rust geschweillt werden. Die Schwei3nahte in Ebenen
senkrecht zur Aufnahmeflache, beispielsweise entlang
der Stiitzen, sind entsprechend entfernt von der Aufnah-
meflache angeordnet. Insbesondere weist die Kupp-
lungsaufnahme eine Profiltragerstruktur auf, mit einer
Aufnahmeflache als ersten stirnseitigen Flansch und ei-
nem, entgegen der Aufnahmeflache ausgerichteten,
rickwartigen, zweiten Flansch, wobei zumindest ein
Steg zwischen dem ersten und dem zweiten Flansch an-
geordnet ist. GemaR einer weiteren Ausfiihrungsform
wird die Kupplungsaufnahme mittels Stiitzen am Gerst
angeschweil}t, wobei die Stiitzen an dem riickwartigen
Flansch der Kupplungsaufnahme angeschweif3t sind.
[0009] Eine weitere Weiterbildung sieht vor, dass die
Kupplungsaufnahme im Bereich der Aufnahmeflache ei-
ne Dicke von zumindest 15 mm, insbesondere zumindest
20 mm aufweist. Weist die Kupplungsaufnahme eine
Profiltragerstruktur auf, weist der erste Flansch weiter-
gebildet eine Dicke von zumindest 15 mm, insbesondere
zumindest 20 mm auf.

[0010] Weitergebildet ist die Kupplungsaufnahme in
einem Guss hergestellt.
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[0011] Die Kupplungsaufnahme besteht weiterbil-
dungsgemal aus einem Metall oder einer Metalllegie-
rung. Insbesondere umfasst sie einen schweillgeeigne-
ten Stahlguss.

[0012] GemaR einer Ausgestaltung begrenzen die
SchweilistoRkanten die Kupplungsaufnahme, insbeson-
dere in einer Ebene parallel zur Aufnahmeflache.
[0013] Die Kupplungsaufnahme ist weitergebildet mit-
tels eines GieRverfahrens hergestellt. Dabei kann zumin-
dest die Aufnahmeflache mechanisch, insbesondere
spanend, nachbearbeitet sein, insbesondere planiert.
Daneben koénnen auch die SchweillstoRkanten der
Kupplungsaufnahme mechanisch nachbearbeitet sein.
Diese mechanischen Nachbearbeitungen erfolgen vor
dem VerschweilRen der Kupplungsaufnahme mit dem
Gerust. Das GerlUst selbst kann vor dem Verschweil3en
der Kupplungsaufnahme mit dem Gerist gerichtet sein.
[0014] Ein erfindungsgemales Untergestell fir ein
Schienenfahrzeug wird erfindungsgemaRl hergestellt
mittels folgender Verfahrensschritte:

a. Gielen der Kupplungsaufnahme;

b. Mechanisches Nachbearbeiten zumindest der
Aufnahmeflache der Kupplungsaufnahme;

c. Verschweilten der Kupplungsaufnahme mit dem
Gerust mittels eines geeigneten SchweilRverfah-
rens, so dass die Aufnahmeflache frei von einem
thermischen Verzug durch das Verschweillen der
Kupplungsaufnahme mit dem Gerdst ist.

[0015] Mit der Auswahl eines auf die Werkstoffe des
GerUusts und insbesondere der Kupplungsaufnahme und
auf die Geometrie des Gerists und insbesondere der
Kupplungsaufnahme abgestimmten Schweilverfahrens
wird ein thermischer Verzug der Aufnahmeflache durch
einen Warmeeintrag hervorgerufen durch das
Schweillverfahren in die Kupplungsaufnahme vermie-
den. Daher ist das Untergestell frei von einer weiteren
mechanischen Nachbearbeitung nach dem Verschwei-
Ren der Kupplungsaufnahme mit dem Gertiist. Zum Ver-
schweiflen der Kupplungsaufnahme mit dem Gerust ei-
genen sich besonders Metall-aktiv-Gas-SchweilRverfah-
ren.

[0016] Eine Weiterbildung des Herstellungsverfahrens
ist darin zu sehen, dass das Gerist vor dem Verfahrens-
schritt a gerichtet wird.

[0017] Ein erfindungsgemaRes Schienenfahrzeug,
insbesondere ein Schienenfahrzeug des Personenver-
kehrs, insbesondere ein Niederflurschienenfahrzeug
des Personennahverkehrs, umfasst, insbesondere stirn-
seitig, zumindest ein erfindungsgemales Untergestell.
Hergestelltwird ein solches Schienenfahrzeug insbeson-
dere dadurch, dass das Untergestell nach dem oben ge-
nannten Verfahren hergestellt wird und anschlieend, al-
so nach dem Verfahrensschritt ¢, frei von einer weiteren
mechanischen Bearbeitung der Aufnahmeflache der
Kupplungsaufnahme, mit einem Wagenkasten des
Schienenfahrzeugs verbunden wird.
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[0018] Die Erfindung I&sst zahlreiche Ausfiihrungsfor-
men zu. Sie wird anhand der nachfolgenden Figuren na-
her erldutert, in denen jeweils ein Ausgestaltungsbeispiel
dargestellt ist. Gleiche Elemente in den Figuren sind mit
gleichen Bezugszeichen versehen.

Fig. 1 zeigt ein erfindungsgemaRes Untergestell per-
spektivisch von vorne,

Fig. 2 zeigtdas Untergestell aus Fig. 1 perspektivisch
von hinten.

[0019] In Fig. 1 und Fig. 2 ist ein erfindungsgemales

Untergestell fir ein Schienenfahrzeug perspektivisch
dargestellt. Es umfasst eine Aufnahmeflache 3 zur An-
bindung einer Kupplung, wobei das Untergestell ein Ge-
rust 1 und eine Kupplungsaufnahme 2 umfasst, welche
Kupplungsaufnahme 2 die Aufnahmeflache 3 zur Anbin-
dung einer Kupplung aufweist, wobei die Kupplungsauf-
nahme 2 und das Gerist 1 miteinander verschweif3t sind,
wobei die Kupplungsaufnahme 2 derart ausgebildet ist,
dass die Aufnahmeflache 3 frei von einem thermischen
Verzug durch das Verschweillen der Kupplungsaufnah-
me 2 mit dem Gerust 1 ist.

[0020] Neben dem Werkstoff und der Geometrie der
Kupplungsaufnahme 2 spielt auch das SchweiRverfah-
ren eine entscheidende Rolle, insbesondere die
Schweilltemperatur und der damit verknipfte Warme-
eintrag in das Werkstiick Kupplungsaufnahme 2. Hier
wurde die Kupplungsaufnahme 2 mittels MAG-Schwei-
Rens mit dem GerUst 1 verschweilt.

[0021] Die Schweil’stoRkanten 4 und somit auch die
Schweillnahte weisen hier einen Abstand von ca. 20 mm,
zur Aufnahmeflache 3 der Kupplungsaufnahme 2 in einer
Ebene parallel zur Aufnahmeflache 3 auf.

[0022] Die Kupplungsaufnahme weist eine Profiltra-
gerstruktur auf. Sie weist eine Tiefe senkrecht zur Auf-
nahmeflache 3 auf. Die Aufnahmeflache 3 ist dabei Teil
eines ersten Flansches, welcher mittels Stegen mit ei-
nem zweiten Flansch verbunden ist. Der zweite Flansch
ist ruckwartig zur Aufnahmeflache entlang der
SchweillstolRkanten 4 mit dem Gerlst verschweil}t. Die
Kupplungsaufnahme 2 ist passgenau zum Gerist 1 aus-
gebildet.

[0023] Die Dicke des ersten Flansches der Kupplungs-
aufnahme 2 betragt im Bereich der Aufnahmeflache 3
ca. 20 mm. Die Tiefe der Kupplungsaufnahme 2 betragt
im Bereich der Aufnahmeflache 3 deutlich mehr, bei-
spielsweise Uber 100 mm. Die Schweiflnahte rlckseitig
der Aufnahmeflache 3 sind von der Aufnahmeflache 3
durch den zweiten Flansch und die Stege der Kupplungs-
aufnahme 2 entfernt.

[0024] Die Kupplungsaufnahme 2 ist aus einem
schweiflgeeigneten Stahlguss gefertigt. Sie wurde in ei-
nem Urformverfahren, hier einem Sandgussverfahren
hergestellt. Anschlielend wurden ihre Aufnahmeflache
3 und gegebenenfalls auch ihre SchweillstolRkanten 4
spanend bearbeitet. Daraufhin wurde sie mitdem Gertist
1verschweil3t. Das Geruist 1 selbst besteht aus mehreren
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Blechen. Es wurde gegebenenfalls vor dem Verschwei-
Ren mit der Kupplungsaufnahme 2 gerichtet.

[0025]

Die veranschaulichten Untergestelle sind bereit

zur Anbindung einer Kupplung und zur Montage mit ei-
nem Wagenkasten eines Schienenfahrzeugs.

Patentanspriiche

1.

Untergestell fur ein Schienenfahrzeug,

welches ein Gertst (1) und eine Kupplungsaufnah-
me (2) umfasst, wobei die Kupplungsaufnahme eine
Aufnahmeflache (3) zur Anbindung einer Kupplung
umfasst und wobei die Kupplungsaufnahme
SchweillstolRkanten (4) aufweist, entlang welcher
die Kupplungsaufnahme (2) mit dem Gertst (1) ver-
schweiltist, wobei der Werkstoff der Kupplungsauf-
nahme (2) derart ausgewahlt ist und wobei die Ab-
stdnde der Aufnahmeflache (3) zu den
SchweilistolRkanten (4) der Kupplungsaufnahme (2)
derartausgewahlt sind, dass die Aufnahmeflache (3)
frei von einem thermischen Verzug durch das Ver-
schweiflen der Kupplungsaufnahme (2) mitdem Ge-
rust (1) ist.

Untergestell nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Abstande der Aufnahmeflache (3) zu den
SchweilistolRkanten (4) der Kupplungsaufnahme (2)
mindestens 20 mm betragen.

Untergestell nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungsaufnahme (2) mittels eines
GieRverfahrens hergestellt ist, wobei zumindest die
Aufnahmeflache (3) mechanisch nachbearbeitet ist.

Untergestell nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Schweil3stolRkanten (4) der Kupplungsaufnahme
(2) mechanisch nachbearbeitet sind.

Untergestell nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungsaufnahme (2) im Bereich der
Aufnahmeflache (3) eine Dicke von zumindest 20
mm aufweist.

Untergestell nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungsaufnahme (2) einen schweiflge-
eigneten Stahlguss umfasst.

Untergestell nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Kupplungsaufnahme (2) eine Profiltrager-
struktur mit einem ersten Flansch, welcher die Auf-
nahmeflache (3) umfasst, einem zweiten, riickwartig
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10.

zur Aufnahmeflache (3) gerichteten Flansch und zu-
mindest einem Steg zwischen dem ersten und dem
zweiten Flansch aufweist.

Schienenfahrzeug mit einem Untergestell nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 7.

Verfahren zur Herstellung eines Untergestells nach
einem der Anspriiche 1 bis 7,

gekennzeichnet durch folgende Verfahrensschrit-
te:

- Giel3en der Kupplungsaufnahme;

- Mechanisches Nachbearbeiten zumindest der
Aufnahmeflache der Kupplungsaufnahme;

- Verschweien der Kupplungsaufnahme mit
dem Gerust mittels eines geeigneten
Schweillverfahrens, so dass die Aufnahmefla-
che frei von einem thermischen Verzug durch
das Verschweillen der Kupplungsaufnahme mit
dem Gerlst ist.

Verfahren nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Gerdlist vor dem Verschweillen der Kupp-
lungsaufnahme mit dem Gerlist gerichtet wird.
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