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(54) Falttur mit schrager Fihrungsbahn

(67)  Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachtti-
renanordnung 1 mit mindestens einem faltbaren Tursys-
tem 2 und einem Antrieb zum Offnen und SchlieRen des
Tursystems; wobei das Tlrsystem seinerseits einen vor-
eilenden und einen nacheilenden Turfligel 4,5 aufweist,
wobei der nacheilende Turfligel eine erste Drehachse 6
aufweist und eine zweite Drehachse 7, Gber die er mit
dem voreilenden Tirfligel verbunden ist und wobei der
voreilende Turfligel 4 eine dritte, translatorisch entlang
der Fiihrungsbahn 9 einer Fiihrungsschiene 10 fiihrbare
Drehachse 8 aufweist und die besagten Drehachsen so
realisiert sind, dass sich die Turfligel beim Offnen bzw.

SchlieBen mitihren Hauptflachen aufeinanderfalten bzw.
auseinanderfalten und die Turfligel in Schliestellung
des Tursystems gestreckt sind, wobei die Fiihrungsbahn
schrag verlauft, so dass die dritte Drehachse bei geoff-
neten Turfligeln, wenn diese eine Aufzugsfahrkorbtir
bilden, weiter innen im Fahrkorb liegt als bei geschlos-
senen Turfligeln, und so dass die dritte Drehachse,
wenn die Turfligel eine Aufzugsschachttiir bilden, bei
gedffneten Turfligeln weiter schachtauswartig liegt als
bei geschlossenen Turfliigeln und/oder wobei die Fuh-
rungsbahn schrag verlauft.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Aufzugsfahrkorbti-
ren- und/oder Aufzugsschachttirenanordnung mit min-
destens einem faltbaren Tursystem, welches mindes-
tens zwei schwenkbar miteinander verbundene Turfligel
umfasst. Bei diesem Tursystem wird der voreilende Tdr-
fligel unmittelbar durch den Tirantrieb angetrieben und
dessen Tirfligel sind im geschlossenen Zustand relativ
zueinander vollstandig oder im Wesentlichen gestreckt.
[0002] In vielen Fallen werden Aufzugsfahrkorb- oder
Aufzugsschachttiiren als Schiebetlren ausgefihrt, wel-
che aus zwei oder mehr Turflligeln bestehen, die, um die
Tur zu 6ffnen, zur Seite weggeschoben werden. Auch
wenn sich die Flugel solcher Tiren dabei oft hinterein-
anderschieben, also sozusagen teleskopieren, bendti-
gen solche Turkonstruktionen erheblichen seitlichen Ein-
bauraum. Wo dieser nicht zur Verfligung steht, kommen
sogenannte Falttiren zum Einsatz. Dies insbesondere
dort, wo altere Aufzlige, die seinerzeit nicht mit Fahrkorb-
tiren ausgestattet wurden, nachgeristet werden sollen,
um sie an den heutigen Stand der Technik anzupassen.
[0003] Eine solche Falttiir besteht in der Praxis meist
aus insgesamt vier Turfligeln.

[0004] Beieiner solchen Falttir wird meist nur der vor-
eilende Turfligel bodenseitig in einer Fihrungsnut der
Turschwelle gefiihrt.

[0005] Die spezielle Kinematik der Falttlire bringt es
dabei mit sich, dass das oft stiftférmige Fihrungsele-
ment, mit dem der voreilende Turfliigel in dem geradlinig
verlaufenden Fihrungsschlitz der Tirschwelle gefiihrt
wird, nicht verdeckt direkt unter dem von ihm gefiihrten
Turblattangeordnet sein kann, sondern an der Unterseite
eines kleinen Arms V angebracht ist, der meist von tiber
die groRe Hauptflache des voreilenden Turfligels hin-
aussteht.

[0006] Das ist stérend, da der besagte Arm bei véllig
geoffneter Tir in den von der zusammengefalteten Tur
freigegebenen, lichten Turquerschnitt ragt, so dass un-
achtsame Aufzugsbenutzer hieran mit dem Fuf} hdngen
bleiben kbnnen und nicht zuletzt auch Rollstuhlfahrer,
die wegen des gerade in alteren Aufziigen oft nur sehr
schmalen lichten Tlrquerschnitts dicht an der Falttlr vor-
beifahren missen, behindert werden. SinngemaR glei-
ches gilt insbesondere bei Lastenaufziigen fiir die Be-
nutzer von Sackkarren oder Schiebewagen.

[0007] Demgemal ist es die Aufgabe der Erfindung,
eine Falttire zu schaffen, wie in vollig gedffnetem Zu-
stand weniger Platz in der lichten Tiréffnung bendtigt als
die bisher bekannten Falttiiren.

[0008] Diese Aufgabe wird mit den Mitteln des An-
spruchs 1 geldst. Die Unteranspriiche beschreiben vor-
teilhafte Ausfihrungsformen und die selbststandig ge-
schitzte Fihrungsschiene.

[0009] Demnach erfolgtdie Lésung dieser Aufgabe mit
Hilfe einer Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschacht-
tirenanordnung. Dies hat jeweils mit mindestens ein falt-
bares Tirsystem, das aus zwei Turfligeln besteht, einem
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voreilenden und einem nacheilenden, wobei "voreilend"
und "nacheilend" auf die beim SchlieRen ausgefiihrte Be-
wegung bezogen wird, wie sich schon aus den Figuren
ergibt. Dariiber hinaus ist ein Antrieb zum Offnen und
SchlieRen des Tursystems vorhanden. Der nacheilende
Turfligel weist eine erste Drehachse auf und eine zweite
Drehachse, Uber die er mit dem voreilenden Turfligel
verbunden ist. Dabei weist der voreilende Turfliigel - vor-
zugsweise zumindest bodenseitig - eine dritte, transla-
torisch entlang der Fiihrungsbahn einer Fiihrungsschie-
ne fihrbare Drehachse auf. Die besagten Drehachsen
sind so realisiert, dass sich die Turfligel beim Offnen
bzw. SchlieRen mitihren Hauptflachen aufeinanderfalten
bzw. auseinanderfalten und die Turfliigel in Schlie3stel-
lung des Tirsystems gestreckt sind. Unter "gestreckt"
wird dabei ein "vollstandiges Gestrecktsein" verstanden
oder vorzugsweise ein "im Wesentlichen Gestrecktsein".
Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass die Fiih-
rungsbahn schrag verlauft, so dass die dritte Drehachse
bei gedffneten Turfligeln, wenn diese eine Aufzugsfahr-
korbtir bilden, weiter innen im Fahrkorb liegt als bei ge-
schlossenen Turfligeln und wenn diese eine Aufzugs-
schachttir bilden, bei gedffneten Tirfligeln weiter
schachtauswartig liegt als bei geschlossenen Turfligeln.
[0010] Der Begriff "im Wesentlichen Gestrecktsein"
wird vorzugsweise funktional ausgelegt: Eine Tir ist im
Wesentlichen gestreckt, wenn sie in aus ihrem vollstan-
dig gedffneten Zustand heraus durch die zu Ihrem Wie-
derdéffnen aufgebrachte Kraft nicht oder nur schwer wie-
der aufgeschoben werden kann - weil die Turblatter und
Drehachsen so liegen, dass die zum Wieder6ffnen auf-
gebrachte Kraft kein Drehmoment oder kein zum siche-
ren, dauerhaft stérungsfreien Wiederdffnen ausreichen-
des Drehmoment aufbringen kann, das die Turblatter fal-
tet.

[0011] Auf die erfindungsgemalie Art und Weise wird
auch bei ganz geschlossener und womdglich vollstandig
gestreckter Tur verhindert, dass die Turblatter und der
Vektor der spater wieder zum Offnen der vollstandig ge-
schlossenen Tire alle in einer Ebene liegen, so dass die
zum Offnen aufgebrachte Kraft nicht oder nur schwer
dazu in der Lage ist, das zum Wiederzusammenfalten
der Turblatter erforderlich Drehmoment zu erzeugen.
Dabei ist es verzichtbar, die dritte Drehachse mit Hilfe
eines bei offener Tur in den lichten Tirausschnitt ragen-
den Arms in einen Bereich klar auRerhalb des voreilen-
den Turblatts zu verlegen.

[0012] Unabhangig von dem bestehenden Anspruch
1 wird auch fiir einen nebengeordneten Anspruch Schutz
beansprucht, der folgende Merkmale aufweist und ggf.
mit einem oder mehreren der anderen explizit aufgestell-
ten Anspriiche kombiniert sein kann: Aufzugsfahrkorb-
und/oder Aufzugsschachttiirenanordnung (1) mit min-
destens einem faltbaren Tirsystem (2), wobei das Tir-
system seinerseits einen voreilenden und einen nachei-
lenden Turfligel (4, 5) aufweist, wobei der nacheilende
Turfligel (5) eine erste Drehachse (6) aufweist und eine
zweite Drehachse (7), Uiber die er mit dem voreilenden
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Tarfligel (4) verbunden ist und wobei der voreilende Tr-
fligel (4) eine dritte, translatorisch entlang der Fiihrungs-
bahn (9) vorzugsweise einer Fiihrungsschiene (10) fihr-
bare Drehachse (8) aufweist und die besagten Drehach-
sen so realisiert sind, dass sich die Turfligel (4, 5) beim
Offnen bzw. SchlieRen mit ihren Hauptflichen aufeinan-
derfalten bzw. auseinanderfalten und die Turflligel (4, 5)
in Schlielstellung des Tursystems vorzugsweise im We-
sentlichen gestreckt sind, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fuhrungsbahn schrag verlauft, so dass die dritte
Drehachse bei gedffneten Tirfligeln, wenn diese eine
Aufzugsfahrkorbtiir bilden, weiter innen im Fahrkorb
liegt, als bei geschlossenen Turfligeln und wenn diese
eine Aufzugsschachttir bilden, bei gedffneten Turflliigeln
weiter schachtauswartig liegt als bei geschlossenen Tur-
fligeln und/oder dadurch gekennzeichnet, dass die Fiih-
rungsbahn schrag verlauft. Wie man an Hand der Figuren
und der Unteranspriiche sieht, ist hiermit ein schrager
Verlauf in Bezug auf die AulRenkanten der Fihrungs-
schiene gemeint.

[0013] Es kann glinstig sein, wenn die Fihrungsbahn
durchgehend und stetig entlang einer geraden Linie ver-
1auft.

[0014] Vorzugsweise ist indes vorgesehen, dass die
Fihrungsbahn durchgehend und stetig gekrimmt ver-
1auft.

[0015] Fir manche Anwendungsfalle ist es besonders
vorteilhaft, wenn die Fiihrungsbahn stetig aber mit lokal
unterschiedlichem Kriimmungsradius verlauft.

[0016] Im Rahmen eines bevorzugten Ausfiihrungs-
beispiels ist vorgesehen, dass die dritte Drehachse auf
einer Linie liegt, deren gedachte Verlangerung innerhalb
des eine bestimmte Dicke D besitzenden Turfligels ver-
1auft.

[0017] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die dritte
Drehachse aulierhalb des ihr zugeordneten Tirfligels
(vorzugsweise genauer gesagt: AuRerhalb des Materials
des ihr zugeordneten Turfligels) liegt und so angeordnet
ist, dass sie bei gedffneten Turfligeln zwischen der der
lichten Turéffnung abgewandten Hauptflache des vorei-
lenden Turfligels und der der lichten Tiréffnung zuge-
wandten Hauptflache des nacheilenden Turfligels liegt.
[0018] Dabei ist es ganz besonders glinstig, wenn die
dritte Drehachse und vorzugsweise auch der sie verkor-
pernde Bolzen und die zugehdrige Halteeinrichtung nicht
Uber die Stirnkante (11) des voreilenden Turfligels hin-
ausragen;

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen,
dass die erste Drehachse, die den nacheilenden Turfli-
gel um eine rdumlich fest vorgegebene Achse schwenk-
bar halt, neben der Fihrungsbahn liegt.

[0019] Eigenstandiger Schutz wird auch flr eine Flh-
rungsschiene beansprucht, die mindestens eine Fih-
rungsbahn besitzt, die relativ zu den AuRenkanten der
Fihrungsschiene schrag verlauft.

[0020] Vorzugsweise ist die erfindungsgemale Fih-
rungsschiene aus einem einstlickigen Blech- oder
Strangpressprofil hergestellt, wobei ein Blechprofil be-
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vorzugt ist und das Blechprofil von Haus aus einstlickig
ist und daher zumindest im Wesentlichen nicht aus mit-
einander verschraubten, verklebten verschweif3ten oder
verbordelten Einzelstlicken besteht. Unbeschadet des-
sen kann zuséatzlich in der Fihrungsschiene ein Futter
vorgesehen sein, das an der Flihrung beteiligt ist oder
diese Gbernimmt und mindestens ein Podest. Das Ganze
bildet dann eine Fihrungsschienenanordnung unter Be-
teiligung der genannten Fiihrungsschiene.

[0021] Idealerweise ist die Fiihrungsschiene ein Profil
mit einem Querschnitt, das aus einer Platte besteht, die
an beiden Endes in ein értliches, auf der Seite liegendes
U Ubergeht

[0022] Vorzugsweise gehoért zu der Fihrungsschie-
nenanordnung mindestens ein Podest, wobei die Fih-
rungsschiene mit ihrer oberen Innenseite auf dem min-
destens einen, vorzugsweise nur ortlich ausgebildeten
Podest ruht, gegen das die Fihrungsschiene vorzugs-
weise mit Hilfe einer von oben/auflen durch die Fuh-
rungsschiene hindurchgesteckten, idealerweise mit ei-
nem Senkkopf ausgeriisteten Schraube gesichert oder
verspannt wird.

[0023] Vorzugsweise ist das zur Fiihrungsschienena-
nordnung gehdérende Podest ein Abschnitt eines Rohrs.
[0024] Idealerweise wird eine Fihrungsschienenan-
ordnung ausgefiihrt, bei der vorzugsweise vollstéandig in-
nnerhalb der Fiihrungsschiene und ggf. mit Abstand zu
dessen innerer Oberseite ein Futter angeordnet ist, das
die eigentliche Fuhrungsfunktion zumindest im Wesent-
lichen Ubernimmt oder unterstitzt.

[0025] In einer Weiterbildung der Fihrungsschiene
bzw. Flihrungsschienenanordnung ist vorgesehen, dass
das Futter durch mindestens, ein vorzugsweise mehrere
Podeste in seiner Position gehalten wird, wobei die Po-
deste Teil und vorzugsweise ein Anschweifteil des Fut-
ters sein kdnnen.

[0026] Selbststandiger Schutz wird auch fiir einen Auf-
zug mit einer erfindungsgemaRen Flhrungsschiene
und/oder einer erfindungsgemafien Aufzugstiirenanord-
nung beansprucht.

[0027] Weitere Vorteile, Wirkungsweisen und Ausge-
staltungmadglichkeiten ergeben sich aus der nachfolgen-
den Beschreibung der Ausfihrungsbeispiele an Hand
der Figuren.

Die Fig. 1 zeigt den Stand der Technik

Die Fig. 2 zeigt eine AusschnittvergréfRerung aus der
Fig. 2

Die Fig. 3 zeigt eine aus einem vorlaufenden und
einem nacheilenden Turblatt bestehende Turenan-
ordnung nach Mafgabe der Erfindung, bei vollstan-
dig gedffneter Tar.

Die Fig. 4 zeigt die von Fig. 3 gezeigte Turenanord-
nung in teilweise gedffnetem Zustand, schrag von
links-vorne.
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Die Fig. 5 zeigt die von Fig. 3 gezeigte Turenanord-
nung in teilweise gedffnetem Zustand, schrag von
rechts-vorne.

Die Fig. 6 zeigt die von Fig. 3 gezeigte Tirenanord-
nung in einem Vertikalschnitt senkrecht zur Langs-
achse der Fuhrungsschiebe bei voll gedffnetem Zu-
stand.

Die Fig. 7 zeigt eine Alternative zu Fig. 6 in vergleich-
barer Darstellung.

Die Fig. 8 zeigt eine Nahaufnahme die illustriert, wie
die von Fig. 4 gezeigte Tirenkonstruktion aussieht,
wenn sie zusatzlich mit einem Futter 12 ausgeristet
wird.

Die Fig. 9 zeigt eine Alternative zu Fig. 6 und 7 in
vergleichbarer Darstellung, sie dient zur Veran-
schaulichung des Futters und dessen Wirkungswei-
se und Vorteilen.

[0028] DieFig. 1, die den Stand der Technik zeigt, ver-
deutlicht das Problem:

Es ist zumindest bodenseitig eine Fiihrungsschiene
vorhanden, die eine gerade Linie bildende und i. d.
R. parallel zur FahrkorbauRenkante verlaufende
Fihrungsnut 9 aufweist.

[0029] Derartige Falttiiren werden in der Regel durch
einen als Linearantrieb gestalteten, hier nicht figlrlich
dargestellten Tirantrieb betétigt, der an der im Bereich
oberhalb der gleich noch naher zu erlduternden dritten
Drehachse 8 an dem voreilenden Turfligel 4 befestigt ist
und den voreilenden Turfligel in Offnungs- oder
SchlieRrichtung zieht. Als Linearantrieb kommt meist ein
endloser Treibriemen zum Einsatz, der Gber zwei Um-
lenkrollen l4uft.

[0030] Ware die Falttiir so konstruiert, dass der vorei-
lende Turfligel 4 und der nacheilende Turfligel 5 bei
vollig geschlossener Tur in einer véllig durchgestreckten
Position, d. h. exaktin einer einzigen gemeinsamen Ebe-
ne zu liegen kommen, in der auch der Vektor der zum
Wiederdffnen der Tur aufgebrachten Kraft liegt, dann lie-
Re sich die Falttir durch den Linearantrieb nicht oder nur
schwer wieder 6ffnen. Denn der Linearantrieb kann ty-
pischerweise ausschliellich Zugkréafte entfalten, die in
Richtung parallel zu der Fiihrungsnut bzw. -bahn 9 wir-
ken. Bei véllig durchgestreckten Tirfligeln geht der Vek-
tor der jeweiligen Zugkraft durch alle drei Drehachsen,
d. h. durch die erste Drehachse 6, durch die zweite Dreh-
achse 7 und durch die dritte Drehachse 8, jedenfalls
dann, wenn sich die dritte Drehachse 8 bei vollig ge-
schlossener Tir innerhalb des voreilenden Turblattes
genau senkrecht Uber der geradlinigen Fiihrungsbahn 9
befindet.

[0031] Die Fig. 2 ist eine AusschnittvergréRerung zu
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Fig. 1, zeigt also ebenfalls Stand der Technik.

[0032] AnHandderFigur2istgutzuerkennen, welche
Lésung bisher im Stand der Technik verwendet worden
ist, um sicherzustellen, dass die Falttlir auch aus ihrem
vollstandig geschlossenen Zustand heraus problemlos
wieder gedffnet werden kann:

Im Bereich der freien AulRenkante der Tlr wird diese,
zumindest an ihrem unteren Ende, durch einen klei-
nen Arm V gefiihrt, der die dritte Drehachse 8 defi-
niert und sicherstellt, dass die dritte Drehachse 8
nicht innerhalb des Tirblatts verlauft. Auf diese Art
und Weise wird sichergestellt, dass die Turfligel
auch bei vollig geschlossener Tur nicht derart in ei-
ner gemeinsamen Ebene zu liegen kommen, dass
der Linearantrieb Schwierigkeiten hat, die Tur wie-
der zu o6ffnen.

[0033] Der Arm V ragt bei vollstandig geéffneter Tir in
die lichte Tiréffnung hinein und stért dort, wie bereits
eingangs dargelegt.

[0034] Die Fig. 3 zeigt die erfindungsgemale in der
FlUhrungsschiene schrag verlaufende Fiihrungsbahn 9
bei véllig offenen, erkennbar ganz flach, namlich im We-
sentlichen parallel aufeinanderliegenden Turfligeln 4, 5.
Die Turfligel 4, 5 sind ausweislich der Fig. 3 so ange-
ordnet und gelagert, dass sie bei der (gezeigten) voll-
standigen Offnung der Tiir ein Paket aus Tirfliigeln 4, 5
bilden, das so positioniert ist, dass eine Hauptflache ei-
nes Turfligels 5 die lichte Tiréffnung seitlich berandet,
d. h. eine seitliche Begrenzungswand fiir die lichte Tar-
6ffnung bildet. Mit dem Begriff "Hauptflache" wird dabei
die Flache beschrieben, die zu dem gré3ten der den Tir-
fligel oben/unten, links/rechts und vorne/hinten beran-
denden Flachenpaare gehdrt. Insbesondere ist die
Hauptflache des berandenden Turfligels bei vollstandi-
ger Offnung der Tiir orthogonal zur Langsachse der Tiir.
Durch den schragen Verlauf der Fiihrungsbahn 9 wird
sichergestellt, dass die Turfligel 4, 5 auch bei vollig ge-
schlossener Tir so zu liegen kommen, dass die zum Wie-
derdéffnen aufgebrachte Kraft sofort ein mehr als nur un-
wesentliches Drehmoment an den Tirfligeln 4, 5 bzw.
an dem voreilenden Turfliigel 4 aufbringen und damitpro-
blemlos das Wiederzusammenfalten der Turfligel aus-
I6sen kann. Denn auf Grund des schragen Verlaufs der
Fluhrungsbahn 9 befindet sich jedenfalls der voreilende
Turfligel bei vollstandig geschlossener Tir in einer Ebe-
ne, die schrag zu der Ebene verlauft in der der Vektor
der zum Wiederdffnen der Tir aufgebrachten Kraft liegt.
Vorzugsweise befinden sich sogar beide Turfligel 4, 5
bei vollig geschlossener Tir in einer oder mehreren in
besagter Weise schrag verlaufenden Ebenen.

[0035] Wie mangutanHand derFig. 3 erkennt verlauft
die Fihrungsbahn 9 bei diesem besonders bevorzugten
Ausflhrungsbeispiel durchgehend und stetig gekrimmt,
man kann also sagen, dass die Fiihrungsbahn einen si-
chelférmigen Verlaufbesitzt. Soweit es sich um eine Fiih-
rungsbahn 9 fir eine Fahrkorbtiir handelt, ist die Fih-
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rungsbahn 9 zur Seite des Fahrkorbinneren hin konvex
gekrimmt. Soweit es sich um eine Fihrungsbahn 9 fiir
eine Schachttiir handelt, ist die Fihrungsbahn zu der
dem Schacht abgewandten Stockwerksseite hin konvex
gekrimmt.

[0036] Beidem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist
der Krimmungsradius der Fiihrungsbahn 9 konstant. Es
kann aberauch Félle geben, in denen es besonders sinn-
voll ist die Fiihrungsbahn 9 so auszugestalten, dass sie
zwar einen stetigen Verlauf aufweist, aber lokal unter-
schiedliche Krimmungsradien besitzt. So kann es z. B.
in manchen Anwendungsféllen sinnvoll sein, die Fih-
rungsbahn 9 von Offnungs- in SchlieRrichtung fortschrei-
tend erst mit einem fast oder vollstédndig geradlinigem
Abschnitt zu versehen (Krimmungsradius sehr grofl
oder unendlich) und dann mit einem starker gekrimmt
verlaufenden Abschnitt.

[0037] Die Fig. 4 und 5 zeigen die erfindungsgemafie,
in der Fihrungsschiene schrag verlaufende Fihrungs-
bahn bei in Offnung begriffener Tiir, wobei die Bezugs-
ziffer 11 die freie, vorzugsweise durch mehrfache Um-
falzung entstandene Vorderkante des voreilenden Tr-
fligels 11 zeigt, die zugleich die Dicke des Turfligels in
horizontaler Richtung senkrecht zu ihrer Hauptflache ge-
messen markiert.

[0038] Gut zu erkennen ist hier, dass die dritte Dreh-
achse 8, anders als im Stand der Technik, hier nicht mehr
durch einen v-formigen Arm auflerhalb der durch den
Tarfligel (der hier aus einer Blechtafel besteht, die an
ihren Vertikalkanten mehrfach umgefalzt ist) definierten
Ebenenschar gehalten wird, sondern dass die dritte
Drehachse 8 bzw. das sie ausbildende Organ vorzugs-
weise vollstédndig innerhalb des voreilenden Turfligels 4
verlauft. Somit kommt die dritte Drehachse bei vollstan-
dig geoffneter Tir hinter der Sichtflache des voreilenden
Turfligels zu liegen. Denn es ist - wie man am besten
an Hand des unmittelbaren Vergleichs der Fig. 3 und 4
sieht - vorzugsweise so, dass die dritte Drehachse 8 bei
vollstandig gedffneter Tur zwischen der Sichtflache des
voreilenden Turfligels und der der Sichtflache des nach-
eilenden Turfligels abgewandten Grolkflaiche des nach-
eilenden Turfligels zu liegen kommt.

[0039] DieFig.6 zeigteinen Querschnittdurch die Fuh-
rungsschiene gem. Fig. 4, erstes Ausfiihrungsbeispiel.
Man erkennt das beanspruchte besondere Querschnitt-
sprofil sowie die Podeste 13 samt der zugehdérigen Senk-
kopfschauben 14 sowie den Bolzen, der die dritte Dreh-
achse 8 bildet und entweder einen vorzugsweise rei-
bungsmindernden Teil 15 tragt, der kragenartig aufge-
steckt ist oder in einem Teil 15 lauft, der von aulen in
den entsprechenden Schlitz der Flhrungsschiene ein-
gesetzt worden ist und die eigentliche Flihrungsbahn bil-
det, also eine beachtliche Erstreckung senkrecht zur
Zeichnungsebene aufweist.

[0040] Die Fig. 7 zeigt eine Variante (zweites Ausflh-
rungsbeispiel), die von auflen gesehen nach wie vor so
gestaltet ist, wie die von den Fig. 3 bis 5 gezeigte Kon-
struktion, bei der ein Teil 15 kragenartig auf den die dritte
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Drehachse 8 bildenden Bolzen aufgeschoben ist, wobei
der Bolzen an seiner Unterseite erweitert ist, so dass er
nicht zerstérungsfrei nach oben aus der Flihrungsbahn
herausgezogen werden kann. Hierdurch wird eine erhdh-
te Sicherheit erreicht, was nicht zuletzt fiir Schachttiiren
wichtig sein kann. Selbst wenn ein E-Rollstuhl oder ein
Lasttransportkarren die Schachttir frontal rammt und 6rt-
lich zum Knicken/Kollabieren bringt wird der voreilende
Turfligel mit seiner dritten Drehachse nicht aus der Fiih-
rungsschiene herausgezogen und dann bei beiseite ge-
driickt. Vielmehr bleibt die dritte Drehachse formschlis-
sig an der Fihrungsschiene eingehangt, so dass der vor-
eilende Turfligel selbst im eingedriickten Zustand dem
Beiseitegedrlcktwerden erheblichen Widerstand entge-
gensetzt.

[0041] Die Fig. 8 und 9 zeigen die in den Anspriichen
angesprochene Variante (drittes Ausfihrungsbeispiel)
mit dem Futter 12, die von auRen gesehen im Wesentli-
chen (auBler Seitenblick in offenes Profilende hinein)
nach wie vor so gestaltet ist, wie die von den Fig. 3 bis
5 gezeigte Konstruktion und - im Hinblick auf den rei-
bungsmindernden Teil 15 - wie die von Fig. 6 gezeigte
Konstruktion.

[0042] Wie man gut an Hand der Fig. 9 sieht, ist das
Futter 12 vorzugsweise vollstandig innerhalb der Fih-
rungsschiene und ggf. mit Abstand zu dessen innerer
Oberseite angeordnet. Wie man gut an Hand der Fig. 9
sieht, ist die Starke des Futters in vertikaler Richtung
gréRer als die Starke des von aulRen gesehen scheinbar
als Fuhrungsschiene fungierenden Bauteils, hier sogar
um mehr als den Faktor 2.

[0043] Das Futter bietet eine vergroRerte seitliche An-
lageflache und Gbernimmt die eigentliche Fihrungsfunk-
tion vollstdndig oder zumindest im Wesentlichen bzw.
Uberwiegend. Jedenfalls unterstiitzt das Futter die Fih-
rungsfunktion. Da das meist als Platte ausgefiihrte Futter
massiver/ dicker ist, ist es erheblich verschleil¥fester, als
das meist nur aus Blech bestehende Bauteil 10, das von
aulen gesehen die Fihrungsschiene zu sein scheint.
[0044] Wie man ebenfalls gutan Hand der Fig. 9 sieht,
wird das Futter durch mindestens ein, vorzugsweise
mehrere Podeste 13 in seiner Position gehalten. Dabei
kénnen die Podeste Teil des Futters 12 sein - ndmlich
vorzugsweise ein Anschweilteil des Futters. Die dann
zumeist in sich geteilten, mehrstiickigen Podeste 13 und
das Futter 12 sind dann miteinander verschweif3t und
bilden ein einziges Teil. Das erleichtert die Montage be-
trachtlich.

[0045] Anzumerken ist noch, dass bei Verwendung ei-
nes Futters eine Gestaltung moglich ist, die verglichen
mit Konstruktionen ohne Futter, eine signifikant geringe-
re Stérungsanfalligkeit aufweist.

[0046] Denn in dem innenliegende Futter 12 kann die
FlUhrungsbahn 9 durch einen breiteren Schlitz verwirk-
licht werden, als wenn diese unmittelbar in dem Bauteil
10 verwirklicht wird, das von auf’en gesehen als Flh-
rungsschiene erscheint, vgl. Fig. 9.

[0047] Das bedeutet, dass Steinchen, Glasscherben
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oder Zigarettenstummel und dergl., die ihren Weg durch
den schmalen Langsschlitz in das von auf’en als Fih-
rungsschiene erscheinende Bauteil 10 hinein gefunden
haben, auch durch den wesentlich breiteren Schlitz des
Futters 12 hindurchfallen und sich dadurch ganz am
Grund der Fihrungsschiene ablagern - wo sie keinen
Schaden anrichten und insbesondere die Fiihrung nicht
zum Verklemmen bringen kdnnen.

[0048] AufGrund des Abstandes zwischen dem Futter
und der inneren Dachflache des von auRen als Fuh-
rungsschiene erscheinenden Teils kénnen kleine Fremd-
koérper, die eingedrungen sind, auch seitlich durch diesen
Spalt beiseite geschoben werden, selbst wenn sie sich
zunachst in dem engeren Schlitz des von auf3en als Fiih-
rungsschiene erscheinenden Teils 10 verfangen haben.
[0049] Zusammenfassend ist festzuhalten, dass opti-
onal folgendes gilt:

Unter "gestreckt" wird dabei ein vollstandiges
Gestrecktsein" verstanden oder vorzugsweise
ein "im Wesentlichen Gestrecktsein".

[0050] Vorzugsweise wird der Begriff "im Wesentli-
chen gestreckt" so verstanden, dass die Turfliigel bei
vollig geschlossener Tur bis auf Toleranzabweichungen
gestreckt sind. Optional wird der Begriff funktional aus-
gelegt: Eine Tir istim Wesentlichen gestreckt, wenn sie
in aus ihrem vollstdndig gedffneten Zustand heraus
durch die zu Ihrem Wiederé6ffnen aufgebrachte Kraft nicht
oder nur schwer wieder aufgeschoben werden kann -
weil die Turblatter und Drehachsen so liegen, dass die
zum Wiederé6ffnen aufgebrachte Kraft kein Drehmoment
oder kein zum sicheren, dauerhaft stérungsfreien Wie-
derdéffnen ausreichendes Drehmoment aufbringen kann,
das die Turblatter faltet.

[0051] Eine optionale Grenze ist die, dass der Begriff
auch erfullt ist, wenn die Turfligel auch bei véllig ge-
schlossener Tir einen Winkel von <7,5° besser nur < 5°
zueinander einschliel3en.

Bezugszeichenliste

[0052]

=N

Aufzugstiirensystem
Faltbares Tursystem bestehend aus zwei Turflu-
geln4,5
nicht vergeben
voreilender Turflugel
nacheilender Turfligel
erste Drehachse
zweite Drehachse
dritte Drehachse
Fihrungsbahn
0  Fdhrungsschiene bzw. von aulen als Fiihrungs-
schiene erscheinendes Bauteil (Verkleidung), als
Bestandteil der Fiihrungsschiene
11 Vorderkante des voreilenden Turfligels

N
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12 Futter, Bestandteil der Fihrungsschiene

13  Podest

14  Schraube, vorzugsweise Senkkopfschraube
15  reibungsmindernder Teil

V  Arm, der die dritte Drehachse vorgibt (Stand der
Technik)

Patentanspriiche

1. Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttirena-
nordnung (1) mit mindestens einem faltbaren Tir-
system (2) und einem Antrieb zum Offnen und
SchlieRen des Tursystems; wobei das Tirsystem
seinerseits einen voreilenden und einen nacheilen-
den Turfligel (4, 5) aufweist, wobei der nacheilende
Turfligel (5) eine erste Drehachse (6) aufweist und
eine zweite Drehachse (7), Uber die er mit dem vor-
eilenden Turfligel (4) verbunden ist und wobei der
voreilende Turfligel (4) eine dritte, translatorisch
entlang der Fiihrungsbahn (9) einer Fiihrungsschie-
ne (10) fihrbare Drehachse (8) aufweist und die be-
sagten Drehachsen so realisiert sind, dass sich die
Tarfliigel (4, 5) beim Offnen bzw. SchlieRen mitihren
Hauptflachen aufeinanderfalten bzw. auseinander-
falten und die Turfligel (4, 5) in SchlieBstellung des
Tursystems gestreckt sind, dadurch gekennzeich-
net, dass die Fiilhrungsbahn schrag verlauft, so dass
die dritte Drehachse (8) bei gedffneten Turfligeln (4,
5), wenn diese eine Aufzugsfahrkorbtir bilden, wei-
ter innen im Fahrkorb liegt als bei geschlossenen
Turfligeln, und so dass die dritte Drehachse (8),
wenn die Turfligel (4, 5) eine Aufzugsschachttur bil-
den, bei gedffneten Turfligeln weiter schachtaus-
wartig liegt als bei geschlossenen Turfligeln
und/oder dadurch gekennzeichnet, dass die Fuh-
rungsbahn (9) schrag verlauft.

2. Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttirena-
nordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fihrungsbahn durchgehend und
stetig entlang einer geraden Linie verlauft;

3. Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttiirena-
nordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fihrungsbahn durchgehend und
stetig gekrimmt verlauft;

4. Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttirena-
nordnung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Filhrungsbahn stetig aber mit
lokal unterschiedlichem Kriimmungsradius verlauft;

5. Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttiirena-
nordnung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die dritte
Drehachse auf einer Linie liegt, deren gedachte Ver-
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langerung innerhalb des eine bestimmte Dicke D be-
sitzenden Turfligels verlauft;

Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttiirena-
nordnung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die dritte
Drehachse auflerhalb des ihr zugeordneten Turfli-
gels liegt und so angeordnet ist, dass sie bei gedff-
neten Turfligeln zwischen der der lichten Turéffnung
abgewandten Hauptflache des voreilenden Turflu-
gels und der der lichten Turéffnung zugewandten
Hauptflache des nacheilenden Turfligels liegt;

Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttirena-
nordnung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die dritte
Drehachse und vorzugsweise auch der sie verkor-
pernde Bolzen und die zugehdrige Halteeinrichtung
nicht Uber die Stirnkante (11) des voreilenden Tir-
fligels hinausragen;

Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttiirena-
nordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die erste Drehachse, die den nach-
eilenden Turfligel um eine rdumlich fest vorgegebe-
ne Achse schwenkbar halt neben der Fiihrungsbahn
liegt;

Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachttiirena-
nordnung (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
Tarfliigel (4, 5) beim Offnen bzw. SchlieRen mitihren
Hauptflachen aufeinanderfalten bzw. auseinander-
falten und die Turfligel (4, 5) in SchlieRstellung des
Tursystems im Wesentlichen gestreckt sind;

Vorzugsweise bodenseitige Fiihrungsschiene fir ei-
nen Aufzugsfahrkorb- und/oder Aufzugsschachtti-
renanordnung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, mit mindestens einer relativ zu den Aul3en-
kanten der Fihrungsschiene schrag verlaufenden
Fihrungsbahn;

Fuhrungsschiene nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Fihrungsschiene aus ei-
nem einstlickigen Blech- oder Strangpressprofil be-
steht, wobei ein Blechprofil bevorzugt ist und das
Blechprofil von Haus aus einstiickig ist und daher
zumindest im Wesentlichen nicht aus miteinander
verschraubten, verklebten, verschweil3ten oder ver-
bérdelten Einzelstiicken besteht.

Fihrungsschiene nach Anspruch 10 oder 11, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsschiene
ein Profil mit einem Querschnitt ist, das aus einer
Platte besteht, die beidenends in ein ortliches, auf
der Seite liegendes U ibergeht
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13.

14.

15.

16.

17.

Fihrungsschiene nach Anspruch 10 bis 12 dadurch
gekennzeichnet, dass die Fiihrungsschiene mit ih-
rer oberen Innenseite auf mindestens einem vor-
zugsweise nur ortlich ausgebildeten Podest (13)
ruht, gegen das die Fiihrungsschiene vorzugsweise
mit Hilfe einer von oben/auflen durch die Fihrungs-
schiene hindurchgesteckten, idealerweise mit ei-
nem Senkkopf ausgeristeten Schaube gesichert
oder verspannt wird;

Fihrungsschiene nach Anspruch 10 bis 13 dadurch
gekennzeichnet, dass das Podest ein Abschnitt ei-
nes Rohrs ist;

Fihrungsschiene nach Anspruch 14 dadurch ge-
kennzeichnet, dass vorzugsweise vollstandig inn-
nerhalb der Fihrungsschiene und ggf. mit Abstand
zu dessen innerer Oberseite ein Futter (12) ange-
ordnet ist, das die eigentliche Fiihrungsfunktion zu-
mindest im Wesentlichen Ubernimmt oder unter-
stitzt.

Fihrungsschiene nach Anspruch 10 bis 15 dadurch
gekennzeichnet, dass das Futter durch mindes-
tens ein, vorzugsweise mehrere Podeste (13) in sei-
ner Position gehalten wird, wobei die Podeste Teil
(vorzugsweise Anschweilteil) des Futters (12) sein
kénnen.

Aufzug mit einer Fuhrungsschiene und/oder einer
Aufzugstirenanordnung nach einem der vorherge-
henden Anspriiche.
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