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(67)  Die Erfindung bezieht sich auf einen Schienen-
fahrzeugwagenkasten (20). Erfindungsgeman ist vorge-
sehen, dass zumindest ein Abschnitt einer Wagenkas-
tenwand (40) des Schienenfahrzeugwagenkastens (20)
durch ein zur Luftfiihrung geeignetes Luftkanalelement
(70) innenwandseitig verstarkt ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf Schienenfahr-
zeugwagenkasten fir Schienenfahrzeuge, beidenen zur
Klimatisierung Luftkanalelemente vorgesehen sind.
[0002] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Schienenfahrzeugwagenkasten anzugeben, der
sich kostenglinstig fertigen lasst und eine ausreichende
Stabilitat aufweist.

[0003] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ei-
nen Schienenfahrzeugwagenkasten mit den Merkmalen
gemal Patentanspruch 1 gelést. Vorteilhafte Ausgestal-
tungen des erfindungsgeméafRen Schienenfahrzeugwa-
genkastens sind in Unteranspriichen angegeben.
[0004] Danachisterfindungsgemaf vorgesehen, dass
zumindest ein Abschnitt einer Wagenkastenwand des
Schienenfahrzeugwagenkastens durch ein zur Luftfih-
rung geeignetes Luftkanalelement innenwandseitig ver-
starkt ist.

[0005] Ein wesentlicher Vorteil des erfindungsgema-
Ren Schienenfahrzeugwagenkastens ist darin zu sehen,
dass bei diesem das oder die Luftkanalelemente, die zur
Beluftung und/oder Klimatisierung des Schienenfahr-
zeugs vorgesehen sind, eine Doppelfunktion aufweisen:
Zum einen dienen die Luftkanalelemente zur Fiihrung
von Luft, insbesondere klimatisierter Luft, und Giben somit
die Funktion als Klimakanal aus. Zum anderen dienen
sie - und dies ist der erfinderische Gedanke - zur Stabi-
lisierung der Wagenkastenwand; um diese Verstar-
kungsfunktion zu gewahrleisten, sind die Luftkanalele-
mente erfindungsgemal innenwandseitig an der Wa-
genkastenwand angebracht. Durch die innenwandseiti-
ge Verstarkung der Wagenkastenwand durch die Luft-
kanalelemente wird wiederum erreicht, dass die Wagen-
kastenwand im Bereich des oder der Luftkanalelemente
weniger stabil bzw. leichter und mit weniger Material her-
gestellt werden kann als dies ohne eine Integration der
Luftkanale der Fall ware. Durch die erfindungsgemaf
vorgesehene konstruktive Integration der Luftkanalele-
mente in die Wagenkastenwand kdnnen somit mit ande-
ren Worten Material und Kosten gespart werden, wobei
die Stabilitdt der Wagenkastenwand dennoch gewahr-
leistet bleibt.

[0006] Bezuglich der Ausgestaltung der Wagenkas-
tenwand und der Integration des Luftkanalelements wird
es als vorteilhaft angesehen, wenn die Wagenkasten-
wand des Schienenfahrzeugwagenkastens abschnitts-
weise einschalig und abschnittsweise doppelschalig ist
und das Luftkanalelement auf der Innenwandseite eines
einschaligen Abschnitts der Wagenkastenwand ange-
bracht ist.

[0007] Besonders vorteilhaft ist es, wenn das Luftka-
nalelement auf der Innenwandseite des einschaligen Ab-
schnitts der Wagenkastenwand aufgeklebt ist. Ein Auf-
kleben des Luftkanalelements lasst sich sehr einfach
durchfilhren; darliiber hinaus wird durch eine Klebe-
schicht eine Kondensatbildung im Bereich der Schnitt-
stelle zwischen Luftkanalelement und Wagenkasten-
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wand zuverlassig unterbunden, wodurch die Gefahr von
Korrosion der Wagenkastenwand im Bereich des Luft-
kanalelements signifikant reduziert wird.

[0008] Bezuglich der Ausgestaltung der Wagenkas-
tenwand des Schienenfahrzeugwagenkastens wird es
aulerdem als vorteilhaft angesehen, wenn zumindest
ein Abschnitt der Wagenkastenwand durch ein Strang-
pressprofilbauteil gebildet ist und das Luftkanalelement
auf der Innenwandseite des Strangpressprofilbauteils
angebracht ist.

[0009] Vorzugsweise ist das Strangpressprofilbauteil
abschnittsweise doppelwandig und abschnittsweise ein-
wandig. Im Falle einer solchen Ausgestaltung ist es be-
sonders vorteilhaft, wenn das Luftkanalelement auf der
Innenwandseite eines einwandigen Wandabschnitts des
Strangpressprofilbauteils angebracht ist. Bei einer be-
sonders bevorzugten Ausgestaltung ist vorgesehen,
dass das Strangpressprofilbauteil zwei zueinander be-
abstandet angeordnete doppelwandige Abschnitte auf-
weist, die jeweils einen aulRenliegenden Au3engurt und
einen mit dem AuRengurt Uber einen oder mehrere Zwi-
schenstege verbundenen Innengurt aufweisen, zwi-
schen den zwei doppelwandigen Abschnitten ein durch
einen Auflengurt gebildeter, einwandiger Abschnitt an-
geordnet ist und das Luftkanalelement auf der Innen-
wandseite des Aullengurts des einwandigen
Wandabschnitts des Strangpressprofilbauteils ange-
bracht ist.

[0010] Bezuglich der Anordnung des Luftkanalele-
ments wird es als vorteilhaft angesehen, wenn dieses
zwischen zwei benachbarten Fensterbereichen des
Schienenfahrzeugwagenkastens angeordnet ist und
sich die Langsrichtung des Luftkanalelements entlang
der Stegrichtung des Wandsteges (Fensterstiels) zwi-
schen den Fensterbereichen, mit anderen Worten also
senkrecht, erstreckt.

[0011] Vorzugsweise besteht das Luftkanalelement
insgesamt oder zumindest ein Teil des Luftkanalele-
ments aus einem Faserverbundwerkstoff.

[0012] Die Fasern des Faserverbundwerkstoffs sind
mit Blick auf deren Stabilisierungswirkung vorzugsweise
-zumindest iberwiegend - parallel zur Léngsrichtung des
Luftkanalelements ausgerichtet.

[0013] Das Luftkanalelement weist bevorzugt zumin-
dest eine auf dem Schienenfahrzeugwagenkasten an-
gebrachte AulRenschale und eine mit der AuRenschale
verbundene Innenschale auf, die dem Fahrzeuginneren
zugewandt ist. Im Falle einer solchen mehrschaligen
Ausgestaltung des Luftkanalelements ist es vorteilhaft,
wenn die AuBenschale aus einem Material mit einer ge-
ringeren thermischen Leitfahigkeit als das Material der
Innenschale besteht.

[0014] Das Luftkanalelement weist bevorzugt ein rohr-
férmiges Gehause, insbesondere ein aus einem faser-
verstarkten Verbundwerkstoff bestehendes Gehéuse,
auf.

[0015] Das Gehause kann die von dem Luftkanalele-
ment gefuhrte Luft selbst fihren. Alternativ - und dies ist
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die bevorzugte L&sung - kann vorgesehen sein, dass in-
nerhalb des Gehduses ein luftfihrender flexibler Luft-
schlauch angeordnet ist, dessen Langsrichtung sich ent-
lang der Langsrichtung des Gehauses erstreckt, und die
von dem Luftkanalelement gefiihrte Luft innerhalb des
Luftschlauchs geflhrt wird.

[0016] Der Luftschlauch innerhalb des Luftkanalele-
ments besteht vorzugsweise aus einem textilen Material.
Ein textiles Material weist den Vorteil auf, dass der Luft-
schlauch besonders flexibel istund sich damit besonders
einfach und kostengtinstig zu Wartungs- und/oder Re-
paraturzwecken auswechseln lasst.

[0017] Mit Blick auf eine ausreichende Stabilitat des
Luftkanalelements, insbesondere mit Blick auf die ge-
wiinschte innenwandseitige Verstarkung des Schienen-
fahrzeugwagenkastens wird es als vorteilhaft angese-
hen, wenn das Luftkanalelement aufRenwandseitig min-
destens eine Sicke aufweist.

[0018] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von
Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert; dabei zeigen bei-
spielhaft
Figur 1  ein Ausfiihrungsbeispiel fir einen erfindungs-
gemalen Schienenfahrzeugwagenkasten in
einer Sicht von der Seite,

Figur2  einen Abschnitt einer Wagenkastenwand des
Schienenfahrzeugwagenkastens gemafR Fi-
gur 1im Querschnitt,

Figur 3  ein Ausfihrungsbeispiel fir ein Luftkanalele-
ment, das mit einem innenliegenden Luft-
schlauch ausgestattet ist,

Figur4  ein Ausfihrungsbeispiel fur ein Luftkanalele-
ment, das mit einem innenliegenden Luft-
schlauch ausgestattet ist und bei dem ein den
Luftschlauch fihrendes rohrférmiges Gehau-
se mit Sicken versehen ist,

Figur 5  ein Ausfiihrungsbeispiel fiir ein zweischaliges
Luftkanalelement, das aus einer am Wagen-
kasten befestigten Auflenschale und einer an
der AuRenschale angebrachten Innenschale
besteht, und

Figur 6  ein Ausfuhrungsbeispiel fir einen flexiblen
Luftschlauch, der bei den Luftkanalelementen
gemal den Figuren 3 bis 5 eingesetzt werden
kann.

[0019] Inden Figuren werden der Ubersicht halber fiir
identische oder vergleichbare Komponenten stets die-
selben Bezugszeichen verwendet.

[0020] Die Figur 1 zeigt ein Schienenfahrzeug 10, des-
sen Schienenfahrzeugwagenkasten 20 Fensterbereiche
30 in Form von Aussparungen aufweist. Die Fensterbe-
reiche 30 bzw. die Aussparungen sind mit Fenstern 50
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verschlossen.

[0021] Zwischen benachbarten Fensterbereichen 30
bzw. zwischen benachbarten Fenstern 50 erstrecken
sich in vertikaler Richtung bzw. entlang der Pfeilrichtung
P in Figur 1 Stegbereiche 60, die fachsprachlich auch
als Fensterstiele bezeichnet werden.

[0022] Inden Stegbereichen 60 sind an der Innenseite
der Wagenkastenwand 40 Luftkanalelemente 70 derart
angebracht, dass diese die Wagenkastenwand 40 des
Schienenfahrzeugwagenkastens 20 innenwandseitig
verstarken.

[0023] Die Figur 2 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel flr
das Luftkanalelement 70 gemaR Figur 1 ndher im Detail,
und zwar in einem Querschnitt senkrecht zur Léngsrich-
tung des Schienenfahrzeugs 10. Es lasst sich erkennen,
dass die Wagenkastenwand 40 abschnittsweise ein-
schalig und abschnittsweise doppelschalig ausgestaltet
ist. In der Figur 2 ist ein oberer doppelschaliger Abschnitt
der Wagenkastenwand 40 mit dem Bezugszeichen 41
und ein unterer doppelschaliger Abschnitt der Wagen-
kastenwand 40 mitdem Bezugszeichen 42 gekennzeich-
net. Der obere doppelschalige Abschnitt 41 ist von dem
unteren doppelschaligen Abschnitt 42 durch einen ein-
schaligen Abschnitt 43 getrennt.

[0024] Die beiden doppelschaligen Abschnitte 41 und
42 werden jeweils durch einen aufenliegenden Auf3en-
gurt 100, eineninnenliegenden Innengurt 110 sowie Zwi-
schenstege 120 gebildet, die den Innengurt 110 mitdem
AuBengurt 100 verbinden. Der einschalige Abschnitt 43
der Wagenkastenwand 40 umfasst lediglich einen Au-
Rengurt 140.

[0025] Wie sich in der Figur 2 erkennen lasst, ist das
Luftkanalelement 70 im Bereich des einschaligen Ab-
schnitts 43 an der Wagenkastenwand 40 angebrachtund
derart in die Wagenkastenstruktur integriert bzw. einge-
bettet, dass das Luftkanalelement 70 den einschaligen
Abschnitt 43 vollstandig ausfillt und sich sowohl an den
unteren doppelschaligen Abschnitt 42 als auch an den
oberen doppelschaligen Abschnitt 41 spaltfrei an-
schlief3t. Durch das Einbetten des Luftkanalelements 70
in die Struktur der Wagenkastenwand 40 wird erreicht,
dass das Luftkanalelement 70 die mechanische Stabilitat
der Wagenkastenwand 40 im Bereich des einschaligen
Abschnitts 43 erheblich verstarkt, so dass die Wagen-
kastenwand 40 im Bereich des einschaligen Abschnitts
43 dieselbe, zumindest annéhernd dieselbe mechani-
sche Stabilitat aufweist wie der untere doppelschalige
Abschnitt 42 und der obere doppelschalige Abschnitt 41.
[0026] Die Wagenkastenwand 40 bzw. derinder Figur
2 gezeigte Abschnitt der Wagenkastenwand 40 wird vor-
zugsweise durch ein Strangpressprofilbauteil 200 gebil-
det, das zumindest den in der Figur 2 gezeigten oberen
doppelschaligen Abschnitt 41, den einschaligen Ab-
schnitt 43 sowie den unteren doppelschaligen Abschnitt
42 umfasst. Die Strangpressrichtung des Strangpres-
sprofilbauteils 200 steht bei der Darstellung gemag Figur
2 senkrecht zur Bildebene.

[0027] Die Figur 2 zeigt dartiber hinaus, dass das Luft-
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kanalelement 70 einen oberen Anschluss 71 sowie einen
unteren Anschluss 72 aufweist, mit denen das Luftkanal-
element 70 an ein oberes luftfiihrendes Anschlussele-
ment 210 sowie ein unteres luftfiihrendes Anschlussele-
ment 220 angeschlossen werden kann. Durch die An-
schliisse 71 und 72 kann Luft in das Luftkanalelement
70 eingespeist oder aus diesem ausgespeist werden. Die
Figur 2 zeigt beispielhaft, dass ein Luftstrom L von dem
oberen Anschlusselement 210 in den oberen Anschluss
71 des Luftkanalelements 70 eingespeist werden kann
und das Luftkanalelement 70 den Luftstrom L zum unte-
ren Anschluss 72 und damit zum unteren Anschlussele-
ment 220 leitet. Alternativ kann der Luftstrom auch an-
ders herum gerichtet sein und von dem unteren An-
schlusselement 220 in den unteren Anschluss 72 einge-
speist werden, so dass der Luftstrom L durch das Luft-
kanalelement 70 zum oberen Anschluss 71 und damit
zum oberen Anschlusselement 210 gelangt.

[0028] Bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 2
weist das Luftkanalelement 70 ein rohrférmiges Gehau-
se 73 auf, das die von dem Luftkanalelement 70 geflihrte
Luft selbst flhrt. Das rohrférmige Gehduse 73 besteht
vorzugsweise aus einem faserverstarkten Verbundwerk-
stoff, um die Stabilitdt des Luftkanalelements 70 zu er-
héhen und die oben bereits angesprochene stabilisie-
rende Wirkung des einschaligen Abschnitts 43 durch das
Luftkanalelement 70 sicher zu gewahrleisten.

[0029] Das Luftkanalelement 70 kann beispielsweise
mittels einer Klebeschicht 80 an der Innenseite des Au-
Rengurts 140 angeklebt sein.

[0030] Die Figur 3 zeigt eine alternative Ausgestaltung
fir ein Luftkanalelement 70, wie es bei dem Schienen-
fahrzeug 10 bzw. dem Schienenfahrzeugwagenkasten
20 gemal Figur 1 eingesetzt werden kann.

[0031] DasLuftkanalelement70weisteinrohrférmiges
Gehause 73 auf, in dem ein Luftschlauch 74 angeordnet
ist. Im Unterschied zu dem Ausfiihrungsbeispiel geman
Figur 1 erfolgt die Fihrung des Luftstroms L somit nicht
durch das rohrférmige Gehause 73 selbst, sondern statt
dessen durch den Luftschlauch 74, der innerhalb des
rohrférmigen Gehauses 73 geflhrt bzw. gehalten wird.

[0032] Die Figur 3 zeigt dartiber hinaus die Anordnung
des Luftkanalelements 70 zwischen den zwei Fenster-
bereichen 30 der Wagenkastenwand 40 naher im Detail.
[0033] Die Figur 4 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbei-
spiel fur ein Luftkanalelement 70, das bei dem Schienen-
fahrzeug 10 bzw. dem Schienenfahrzeugwagenkasten
20 gemaR Figur 1 eingesetzt werden kann. Bei der Dar-
stellung gemal Figur 4 ist das Luftkanalelement 70 im
Querschnitt dargestellt. Man erkennt, dass das Luftka-
nalelement 70 im einschaligen Abschnitt 43 der Wagen-
kastenwand 40 bzw. am AuRBengurt 140 der Wagenkas-
tenwand 40 angebracht ist. Das Anbringen des Luftka-
nalelements 70 an dem AuRengurt 140 kann beispiels-
weise durch Kleben mittels einer Klebeschicht 80 erfol-
gen.

[0034] Das Luftkanalelement 70 gemaR Figur 4 weist
ein duleres rohrférmiges Gehduse 73 sowie einen im
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Inneren des Gehauses 73 angeordneten Luftschlauch
74 zum Fihren des Luftstroms auf. Das rohrférmige Ge-
hause 73 ist mit Sicken 300 versehen, durch die die me-
chanische Belastbarkeit des Luftkanalelements 70 sig-
nifikant erhdht und dessen Eignung zur innenwandseiti-
gen Verstarkung der Wagenkastenwand 40 erheblich
verbessert wird.

[0035] Die Figur 5 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbei-
spiel fur ein Luftkanalelement 70, das bei dem Schienen-
fahrzeugwagenkasten 20 gemaR Figur 1 eingesetzt wer-
den kann. Das Luftkanalelement 70 gemaf Figur 5 ist
zweischalig ausgestaltet und weist eine im Bereich des
einschaligen Abschnitts 43 der Wagenkastenwand 40
fest angebrachte Aulenschale 400 und eine mit der Au-
Renschale 400 verbundene Innenschale 410 auf. Das
Material der AuRRenschale 400 ist vorzugsweise derart
gewahlt, dass es eine ausreichende Warmeisolation zwi-
schen der das Schienenfahrzeug 10 umgebenden Au-
Renluft und der von dem Luftkanalelement 70 zwecks
Klimatisierung des Schienenfahrzeugs 10 geflihrten Luft
gewahrleistet. Bevorzugt besteht die AuRenschale 400
aus einem Material mit einer geringeren thermischen
Leitfahigkeit als das Material der Innenschale 410.
[0036] Alternativ kann das Luftkanalelement 70 eine
AuBlenschale aufweisen, die im Querschnitt eine ge-
schlossene Kontur bildet und deren Innenwand mit ei-
nem thermischen Dammestoff, insbesondere einem ther-
misch isolierenden Ddmmschaum, verkleidet ist. Vor-
zugsweise befindet sich der thermische Dammstoff zu-
mindest auf dem der Wagenkastenwand zugewandten,
also auRenliegenden, Schalenabschnitt der Aulenscha-
le; der dem Fahrzeuginnenraum zugewandete, also in-
nen liegende, Schalenabschnitt der AuBenschale kann
mit einer im Vergleich zum auRen liegenden Abschnitt
der AuBenschale diinneren Dadmmstoffschicht ausge-
stattet oder alternativ auch dammestofffrei sein.

[0037] Innerhalb des durch die Innenschale 410 und
die AuRenschale 400 gebildeten rohrférmigen Gehauses
73 befindet sich ein Luftschlauch 74, wie er auch bei den
Ausfihrungsbeispielen gemaf den Figuren 3 und 4 vor-
handen ist. Zur Versteifung des rohrférmigen Gehauses
73 sind Sicken 300 vorgesehen, die vorzugsweise zu-
mindest auch auf der Innenschale 410 angeordnet sind.
[0038] Die Figur 6 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel flr
einen Luftschlauch 74, der bei den Luftkanalelementen
70 gemaR den Figuren 1 bis 5 eingesetzt werden kann.
Wie durch einen Doppelpfeil mit dem Bezugszeichen F
in der Figur 6 angedeutet ist, ist der Luftschlauch 74 fle-
xibel und zumindest auch im Bereich seiner aullenlie-
genden Anschlussstellen biegbar. Eine solche Biegsam-
keit ermdglicht einen gewissen Toleranzausgleich, wo-
durch der Anschluss des Luftschlauchs 74 an dufleren
Anschlissen des Luftkanalelements 70, beispielsweise
an den Anschlissen 71 und 72 des Luftkanalelements
70 gemal Figur 2, vereinfacht wird.

[0039] Zusammengefasstkdnnen die obenim Zusam-
menhang mit den Figuren 1 bis 6 erlduterten Ausfiih-
rungsbeispiele eine oder mehrere der folgenden Eigen-
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schaften und Vorteile aufweisen:

[0040] Ein Vorteil der oben beispielhaft beschriebenen
Luftkanalelemente ist darin zu sehen, dass diese unmit-
telbar bzw. spaltfrei auf der Wagenkastenwand 40 an-
gebracht, beispielsweise aufgeklebt, werden kénnen, so
dass die Korrosionsgefahr der Wagenkastenwand durch
Kondensatbildung im Bereich der Luftkanalelemente
deutlich reduziert wird.

[0041] Beiden Ausflihrungsbeispielen gemaf den Fi-
guren 1bis 5 bestehen die Luftkanalelemente bzw. deren
rohrférmige Gehause vorzugsweise aus einem Faser-
verbundmaterial, bei dem Fasern in einer Kunststoffma-
trix eingebettet sind. Die Fasern sind zur Erhéhung der
Stabilitat vorzugsweise entlang der Hauptlastrichtungen
des Schienenfahrzeugwagenkastens eingebettet. Ge-
eignete Fasermaterialien zur Faserverstarkung der Luft-
kanalelemente sind z. B. Glas, Kohle- oder Kevlar-Fa-
sern oder eine beliebige Kombination dieser Faserma-
terialien.

[0042] Die Luftkanalelemente lassen sich beispiels-
weise aus sogenannten Organoblechen herstellen, wel-
che als Halbzeug in Form ebener Platten zur Verfiigung
stehen. Diese Platten bestehen aus einer thermoplasti-
schen Matrix mit darin eingebetteten Verstarkungsfa-
sern. Die Platten bzw. die Organobleche kdénnen in be-
heizten Pressen, ahnlich einer Tiefziehpresse flir metal-
lische Bauteile, in die erforderliche geometrische Kontur
umgeformtwerden. Auch kdnnen mehrere Organoblech-
Halbschalen in Zwischenschritten zu komplexen Kam-
merprofilen gefligt werden.

[0043] In Bereichen hoher Belastung, beispielsweise
im Bereich der Fensterecken des Schienenfahrzeugwa-
genkastens werden die Luftkanalelemente vorzugswei-
se durch zusatzliche Faserlagen verstarkt. Im Falle der
Herstellung der Luftkanalelemente aus Organoblechen
kénnen diese beispielsweise mittels thermischer Flige-
verfahren miteinander verschweiflt werden. Hierbei wird
die thermoplastische Matrix aufgeschmolzen und die ein-
zelnen Organobleche werden durch Aufeinanderpres-
sen der aufgeschmolzenen Bereiche miteinander ver-
bunden. Die Anbindung bzw. Verbindung der Luftkanal-
elemente mit der Wagenkastenwand erfolgt in diesem
Falle vorzugsweise mittels geeigneter Strukturklebstof-
fe.

[0044] Die Luftkanalelemente kdnneninihrem Inneren
anstelle eines einzigen Luftkanals auch mehrere (inte-
grierte) Luftkanale bzw. Klimakanéle enthalten. Zusatz-
lich kann auch eine thermische und/oder akustische Iso-
lation vorgesehen sein.

[0045] Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Luftka-
nalelemente mit flexiblen Luftschlauchen, insbesondere
aus textilem Material, ausgestattet werden, da flexible
Luftschlduche zu Wartungs- und/oder Reparaturzwe-
cken besonders leicht ausgewechselt werden kdnnen.
Textile Luftschlduche weisen darlber hinaus den Vorteil
auf, dass sie Kondensat abflihren kbnnen.

[0046] Wie oben bereits erwahnt, ist es vorteilhaft, die
Luftkanalelemente mit Stutzen oder Flanschen oder der-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

gleichen auszustatten, um einen einfachen Anschluss
der Luftkanalelemente an andere luftfihrende Elemente
zu ermd@glichen.

[0047] Obwohldie Erfindungim Detail durch bevorzug-
te Ausfiihrungsbeispiele naher illustriert und beschrie-
ben wurde, so ist die Erfindung nicht durch die offenbar-
ten Beispiele eingeschrankt und andere Variationen kon-
nen vom Fachmann hieraus abgeleitet werden, ohne den
Schutzumfang der Erfindung zu verlassen.

Patentanspriiche

1. Schienenfahrzeugwagenkasten (20),
dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest ein Abschnitt einer Wagenkastenwand
(40) des Schienenfahrzeugwagenkastens (20)
durch ein zur Luftfihrung geeignetes Luftkanalele-
ment (70) innenwandseitig verstarkt ist.

2. Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach Anspruch
1,
dadurch gekennzeichnet, dass

- die Wagenkastenwand (40) des Schienenfahr-
zeugwagenkastens (20) abschnittsweise ein-
schalig und abschnittsweise doppelschalig ist
und

- das Luftkanalelement (70) auf der Innenwand-
seite eines einschaligen Abschnitts (43) der Wa-
genkastenwand (40) angebracht ist.

3. Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach Anspruch
2,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Luftkanalelement (70) auf der Innenwandseite
des einschaligen Abschnitts (43) der Wagenkasten-
wand (40) aufgeklebt ist.

4. Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach einem
der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

- zumindest ein Abschnitt der Wagenkasten-
wand (40) des Schienenfahrzeugwagenkastens
(20) durch ein Strangpressprofilbauteil (200) ge-
bildet ist und

- das Luftkanalelement (70) auf der Innenwand-
seite des Strangpressprofilbauteils (200) ange-
bracht ist.

5. Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach Anspruch
4, dadurch gekennzeichnet, dass

- das Strangpressprofilbauteil (200) abschnitts-
weise doppelwandig und abschnittsweise ein-
wandig ist und

- das Luftkanalelement (70) auf der Innenwand-
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seite eines einwandigen Wandabschnitts (43)
des Strangpressprofilbauteils (200) angebracht
ist.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach einem
der voranstehenden Anspriiche 4-5,
dadurch gekennzeichnet, dass

- das Strangpressprofilbauteil (200) zwei zuein-
ander beabstandet angeordnete doppelwandi-
ge Abschnitte (41, 42) aufweist, die jeweils einen
aulenliegenden AuRengurt (100) und einen mit
dem Auflengurt (100) Gber einen oder mehrere
Zwischenstege (120) verbundenen Innengurt
(110) aufweisen,

- zwischen den zwei doppelwandigen Abschnit-
ten (41, 42) ein durch einen AuRengurt (100)
gebildeter, einwandiger Abschnitt (43) angeord-
net ist und

- das Luftkanalelement (70) auf der Innenwand-
seite des Auflengurts (100) des einwandigen
Wandabschnitts (43) des Strangpressprofilbau-
teils (200) angebracht ist.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach einem
der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

- das Luftkanalelement (70) zwischen zwei be-
nachbarten Fensterbereichen (30) des Schie-
nenfahrzeugwagenkastens (10) angeordnet ist,
und

- sich die Langsrichtung des Luftkanalelements
(70) senkrecht erstreckt.

Schienenfahrzeugwagenkasten (10) nach einem
der voranstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Luftkanalelement (70) insgesamt oder zumin-
dest ein Teil des Luftkanalelements (70) aus einem
Faserverbundwerkstoff besteht.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach Anspruch
8,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Fasern des Faserverbundwerkstoffs - zumindest
Uiberwiegend

- parallel zur Langsrichtung des Luftkanalele-
ments (70) ausgerichtet sind.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach einem
der voranstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Luftkanalelement (70) eine AuRenschale auf-
weist, die im Querschnitt eine geschlossene Kontur
bildet und deren Innenwand mit einem thermischen
Dammstoff, insbesondere einem thermischen isolie-
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renden Dammschaum, verkleidet ist.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach einem
der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass

- das Luftkanalelement (70) zumindest eine auf
dem Schienenfahrzeugwagenkasten (20) ange-
brachte AuRenschale (400) und eine mitder Au-
Renschale (400) verbundene Innenschale (410)
aufweist, die dem Fahrzeuginneren zugewandt
ist, und

- die AuRBenschale (400) aus einem Material mit
einer geringeren thermischen Leitfahigkeit als
das Material der Innenschale (410) besteht.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach einem
der voranstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Luftkanalelement (70) ein rohrférmiges Gehau-
se (73), insbesondere ein aus einem faserverstark-
ten Verbundwerkstoff bestehendes Gehause, auf-
weist, das die von dem Luftkanalelement (70) ge-
fuhrte Luft selbst flhrt.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach einem
der voranstehenden Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass

- das Luftkanalelement (70) ein rohrférmiges
Gehause (73), insbesondere ein faserverstark-
tes Gehause, aufweist, innerhalb dessen ein
luftfiihrender flexibler Luftschlauch (74) ange-
ordnet ist, dessen Langsrichtung sich entlang
der Langsrichtung des Gehauses (73) erstreckt,
und

- die von dem Luftkanalelement (70) gefiihrte
Luft innerhalb des Luftschlauchs (74) gefiihrt
wird.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach Anspruch
13,

dadurch gekennzeichnet dass,

der Luftschlauch (74) aus einem textilen Material be-
steht.

Schienenfahrzeugwagenkasten (20) nach einem
der voranstehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet dass,

das Luftkanalelement (70) auRBenwandseitig min-
destens eine Sicke (300) aufweist.
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