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(54)  Carter de distribution intégrant une pompe a vide entrainée par une courroie d’entrainement
de la fagade accessoire d’un carter cylindres

(57)  Linvention porte sur un dispositif comprenant
un carter de distribution comprenant un arbre a cames
d’admission et un arbre a cames d’échappement, une
pompe a vide (10) étant logée dans le carter de distribu-
tion et présentant un rotor (10a) entrainé en rotation pour

la création d’une dépression dans un conduit associé,
caractérisé en ce que I'entrainement de la pompe a vide
(10) s’effectue par une courroie (7) entrainée a I'extérieur
du carter de distribution, la courroie (7) entrainant direc-
tement ou indirectement la pompe a vide (10).
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Description

[0001] L’invention se situe dans le domaine technique
des moteurs a combustion interne et porte sur un carter
de distribution intégrant une pompe a vide entrainée par
une courroie d’entrainement de la fagade accessoire
d’un carter cylindres.

[0002] Plus particuliérement, I'invention propose une
solution de d’intégration et d’entrainement d’'une pompe
a vide logée dans un carter de distribution pour la géné-
ration d’'une source de dépression par vide au moins par-
tiel notamment utile pour assurer le freinage assisté du
véhicule.

[0003] Les moteurs thermiques sont parfois équipés
d’'une pompe a vide afin de générer du vide, notamment
mais pas seulement pour assurer le bon fonctionnement
du freinage assisté. Sur les moteurs atmosphériques, la
génération de vide peut étre assurée par I'aspiration na-
turelle du moteur au niveau du plenum d’admission. Sur
les moteurs suralimentés, I'addition d’'une pompe a vide
est obligatoire car les conduits d’admission ne sont plus
en dépression.

[0004] Cette pompe a vide peut étre entrainée en bout
d’'un des arbres a cames du moteur thermique. Dans
certains cas, cet entrainement n’est pas réalisable et la
pompe a vide doit alors étre entrainée par un moteur
électrique.

[0005] Le document FR-A-2 909 418 décrit un couvre
culasse comprenant au moins un arbre a cames monté
tournant dans le couvre culasse avec une pompe a vide
intégrée dans un évidement formé dans le couvre culas-
se au bout de I'arbre a cames. Dans ce mode de réali-
sation, I'arbre a cames entraine directement un rotor de
la pompe a vide, la pompe a vide étant monté sur I'ex-
trémité de I'arbre a cames.

[0006] L’entrainement d’'une pompe a vide en bout
d’arbre a cames n’est pas forcément réalisable sur tous
les moteurs et la solution d’'une pompe a vide électrique
est une solution beaucoup plus onéreuse qu’une pompe
a vide entrainée mécaniquement.

[0007] Par conséquent, le probléme a la base de I'in-
vention est de réaliser I'entrainement mécanique d’une
pompe a vide en bout d’arbre a cames dans un carter de
distribution sur tout type de moteur.

[0008] Pouratteindre cet objectif, il est prévu selon I'in-
vention un dispositif comprenant un carter de distribution
comprenant un arbre a cames d’admission et un arbre a
cames d’échappement, une pompe a vide étant logée
dans le carter de distribution et présentant un rotor en-
trainé en rotation pour la création d’'une dépression dans
un conduit associé, caractérisé en ce que I'entrainement
de la pompe a vide s’effectue par une courroie entrainée
a I'extérieur du carter de distribution, la courroie entrai-
nant directement ou indirectement la pompe a vide.
[0009] L’effettechnique est d’obtenir un entrainement
mécanique de la pompe a vide avec des poulies et une
courroie déja présentes sur le moteur thermique du vé-
hicule automobile. Cette solution mécanique est nette-
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ment moins onéreuse que I'utilisation d’'une pompe avide
électrique et ne nécessite pas de prévoir des adaptations
compliquées et colteuses du carter de distribution.
[0010] Avantageusement, 'entrainement est effectué
a l'aide d’une poulie dont I'axe de rotation est coaxial a
'axe du rotor de la pompe a vide.

[0011] Avantageusement, 'entrainement est effectué
a l'aide d’au moins un élément intermédiaire de trans-
mission entrainé par la courroie, cet élément intermé-
diaire de transmission présentant un axe paralléle a I'axe
du rotor de la pompe a vide.

[0012] Avantageusement, ledit au moins un élément
intermédiaire de transmission comprend une poulie, une
roue dentée, une roue de friction ou un galet de friction
débrayable.

[0013] Avantageusement, ledit au moins un élément
intermédiaire de transmission comprend plusieurs élé-
ments formant un systéeme de démultiplication de la ro-
tation transmise par la courroie.

[0014] Avantageusement, il est prévu dans le carter
un canal pour le passage d’une portion de la courroie.
[0015] L’invention concerne aussi un ensemble d’un
systeme d’entrainement par au moins une courroie et
d’'un tel dispositif, dans lequel ensemble ladite au moins
une courroie est enroulée autour d’'une poulie menante
et d’au moins une poulie menée, les poulies menante et
menée étant extérieures au carter, la surface d’entraine-
ment de ladite au moins une courroie étant sa face inté-
rieure, caractérisé en ce que la pompe a vide est dispo-
sée a I'extérieur de ladite au moins une courroie et est
entrainée directement ou indirectement par la face exté-
rieure de ladite au moins une courroie ou est disposée
a l'intérieur de ladite au moins une courroie en étant en-
trainée directement ou indirectement par la face intérieu-
re de ladite au moins une courroie formant sa surface
d’entrainement.

[0016] Avantageusement, quand la pompe a vide est
disposée a l'intérieur de ladite au moins une courroie, le
systéme d’entrainement par au moins une courroie com-
prend au moins une poulie de renvoi disposée entre la
pompe a vide et la poulie menante ou ladite au moins
une poulie menée.

[0017] L’invention concerne enfin un carter cylindres
comprenant un tel ensemble, le carter cylindres compor-
tant une fagade accessoire recevant au moins un acces-
soire, 'accessoire ou chaque accessoire étant associé
a une poulie menée entrainée par une poulie de vilebre-
quin par l'intermédiaire d’'une courroie primaire d’entrai-
nement ou d’une courroie secondaire d’entrainement,
caractérisé en ce qu’une des courroies primaire ou se-
condaire est la courroie d’entrainement de la pompe a
vide.

[0018] Avantageusement, la facade accessoire com-
prend plusieurs accessoires, la courroie primaire d’en-
trainement étant enroulée autour d’une poulie de clima-
tisation et d’'une poulie d’alternateur en tant que poulies
menées et la courroie secondaire d’entrainement étant
enroulée autour d’'une poulie de pompe a eau en tant
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que poulie menée, la poulie de vilebrequin en tant que
poulie menante comprenant deux chemins de roulement
associés respectivement a la courroie primaire et a la
courroie secondaire.

[0019] D’autres caractéristiques, buts et avantages de
la présente invention apparaitront a la lecture de la des-
cription détaillée qui va suivre et au regard des dessins
annexés donnés a titre d’exemples non limitatifs et sur
lesquels :

- lafigure 1 estunereprésentation schématique d’'une
vue en perspective d’'une fagade accessoire d’'un
carter cylindres d’'un moteur thermique selon I'état
de la technique, une des deux courroies de cette
fagade pouvant servir a I'entrainement de la pompe
a vide disposée dans le carter de distribution selon
la présente invention,

- lafigure 2 est une représentation schématique d’'une
vue d’un carter de distribution et d’'une courroie de
transmission reliant la poulie de vilebrequin ala pou-
lie de la pompe a eau, la courroie servant aussi a
I'entrainement d’'une pompe a vide disposée dans
le carter de distribution selon la présente invention,
un capot recouvrant la pompe a vide a cette figure,

- lafigure 3 estunereprésentation schématique d’'une
vue en coupe du carter de distribution selon la pré-
sente invention avec un canal en son intérieur pour
le passage de la courroie,

- lafigure 4 est similaire a la figure 2, le capot du carter
de distribution ayant été cependant enlevé pour
montrer le positionnement de la pompe a vide dans
le carter,

- lafigure 5 est une représentation schématique d’'une
vue en perspective d’'une poulie de vilebrequinreliée
par une courroie a la poulie de pompe a eau sur la
facade accessoire d’un moteur thermique selon
I'état de latechnique, la courroie servant aussi al'en-
trailnement de la pompe a vide disposée dans le car-
ter de distribution selon la présente invention,

- les figures 6 a 10 montrent différentes formes de
réalisation de I'entrainement d’'une pompe a vide lo-
gée dans le carter de distribution selon la présente
invention.

[0020] Comme montré alafigure 1, une fagade acces-
soire classique d’un carter cylindres 13 de moteur ther-
mique d’un véhicule automobile comprend une courroie
11 accessoire dite courroie primaire entrainée par une
poulie de vilebrequin 2 et entrainant une poulie 8 de ma-
chine électrique 8a ou alterno-démarreur et un élément
de renvoi et/ou de mise en tension 5 de la courroie, ici
illustré par deux tendeurs mais pouvant revétir d’autres
formes. La courroie primaire 11 principale relie la poulie
de vilebrequin 2 ala poulie 8 de la machine électrique 8a.
[0021] Lafacadeaccessoire ducartercylindres 13 por-
te aussi avantageusement une poulie de compresseur
de climatisation 4 et une pompe a eau portant une poulie
6 dontI’entrainement est assuré par une courroie secon-
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daire d’entrainement 7 se trouvant dans un autre plan
que celui de la courroie primaire 11, cette courroie se-
condaire d’entrainement 7 étant classiquement solidaire
de la poulie de vilebrequin 2 en tournant sur un chemin
de roulement sur la poulie de vilebrequin 2 autre que
celui de la courroie primaire 11.

[0022] En se référant aux figures 2 a 4, ces figures
montrent un carter de distribution 1 en plus d’'une poulie
de vilebrequin 2 et d’'une poulie de pompe a eau 6, la
courroie secondaire 7 précédemment mentionnée en-
trainant la pompe a eau 6 en lui transmettant le mouve-
ment de rotation de la poulie de vilebrequin 2.

[0023] Le carterdedistribution 1 comprend de maniére
classique en son intérieur un premier arbre a cames pour
des soupapes d’admission d’'un moteur thermique et un
second arbre a cames pour des soupapes d’échappe-
ment du moteur thermique, ces deux arbres a cames
n’étant pas visibles a ces figures. Le carter de distribution
1 comprend aussi un systéeme d’entrainementdes arbres
acames pouvant comprendre un moyen de transmission
du type courroie ou chaine couplant comme premier
moyen d’entrainement un pignon de distribution solidaire
du vilebrequin avec un second moyen d’entrainement
respectif sous la forme d’un pignon d’entrainement pour
chaque arbre a cames, le systéme d’entrainement
n’étant pas non plus visible a ces figures.

[0024] La présente invention prévoit de loger a l'inté-
rieur du carter de distribution 1 une pompe a vide 10,
visible a la figure 4, et d’entrainer la pompe a vide 10
autrement que par la rotation d’'un des arbres a cames
ou que par un moteur électrique spécifiquement dédié.
[0025] De maniere générale, en seréférant auxfigures
1 a5, lapompe avide 10 est entrainée dans le carter de
distribution 1 par une des deux courroies 7, 11 prévues
sur la fagade accessoire du carter cylindres 13 du moteur
thermique associé. Aux figures 2 a 5, la courroie utilisée
de la fagade accessoire pour I'entrainement de la pompe
a vide 10 est la courroie secondaire d’entrainement 7
reliant la poulie de pompe a eau 6 a la poulie de vilebre-
quin 2, ce qui n’est pas limitatif. Avantageusement, com-
me montré a ces figures, I'entrainement se fait par le dos
de la courroie secondaire d’entrainement 7.

[0026] Il est cependant possible que cet entrainement
se fasse par la surface de travail de la courroie secon-
daire 7 qui estla face interne de la courroie. Cette surface
de travail de la courroie secondaire d’entrainement 7 est
avantageusement striée. Il est donc également possible
d'utiliser aussi bien le dos de la courroie 7 qui forme sa
face extérieure que la partie striée qui forme sa face in-
térieure de la courroie secondaire 7.

[0027] Ceci vaut aussi pour la courroie primaire de la
facade accessoire du carter cylindres 13, cette courroie
ayant été référencée 11 a la figure 1. L’entrainement de
la pompe a vide 10 peut se faire par le dos de la courroie
secondaire 7 ou primaire 11, étant donné que ceci est
rendu possible du fait que les niveaux de couple a en-
trainer pour une pompe a vide 10 sont compatibles avec
ce genre d’entrailnement en étant relativement peu éle-
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vés.

[0028] Lapompe avide 10 est donc logée dans le car-
ter de distribution 1 et présente unrotor, visible a la figure
5sous laréférence 10a, entrainé en rotation pour la créa-
tion d’une dépression dans un conduit associé. Ce con-
duit peut se séparer en plusieurs conduits qui débou-
chent respectivement sur un accessoire requérant la
création d’'une dépression. L’entrainement de la pompe
a vide 10 s’effectue par une courroie 7 entrainée a I'ex-
térieur du carter de distribution 1, la courroie 7 entrainant
directement ou indirectement la pompe a vide 10.
[0029] La pompe a vide 10 peut former une méme et
unique piéce avec le carter de distribution 1 ou étre so-
lidarisée de maniére amovible ou non avec le carter 1.
[0030] L’entrainement de la pompe a vide 10 est dit
direct quand il s’applique directement sur la pompe a
vide 10. Dans les autres cas, I'entrainement est dénom-
mé indirect, par exemple en utilisant au moins une poulie
concentrique avec le rotor 10a de la pompe a vide 10
et/ou au moins une poulie ou un galet de friction dont
I'axe est paralléle a celui du rotor 10a de la pompe a vide
10, le rotor 10a étant visible a la figure 5.

[0031] Pourtousles casde figure précédemment men-
tionnés, il peut donc étre prévu au moins un élément
intermédiaire de transmission 3 entre la courroie d’en-
trainement, aux figures 2 a 4 la courroie secondaire d’en-
trainement 7, et la pompe a vide 10. Aux figures 2 a 4,
ledit au moins un élément intermédiaire de transmission
3 peut étre un systéeme de démultiplication par roues den-
tées, une poulie ou une roue de friction. C’est une poulie
ou une roue de friction qui est montrée aux figures 2 a
4. |l est aussi possible d'utiliser un galet de friction dé-
brayable.

[0032] Selon la présente invention, comme la pompe
a vide 10 est intégrée dans le carter de distribution 1, le
corps de la pompe a vide 10 et le carter de distribution
1 sont solidarisés ensemble en formant par exemple une
seule et méme piéce. Avantageusement, c’est le corps
de la pompe a vide 10 qui ferme le carter de distribution
1, un capot 1a recouvrant sur une face du carter de dis-
tribution 1 la pompe a vide 10.

[0033] Le rotor 10a de la pompe a vide 10 peut porter
une poulie d’entrainement coaxiale au rotor 10a. Alter-
nativement ou en complément, il peut aussi étre prévu
une poulie, comme élément intermédiaire de transmis-
sion 3, cette poulie étant décalée par rapport a 'axe du
rotor 10a, son axe étant avantageusement paralléle a
I'axe du rotor 10a de la pompe a vide 10. C’est cette
deuxieme forme de réalisation qui est montrée aux figu-
res 2 a 4, la référence 10a étant seulement visible a la
figure 5.

[0034] La figure 5 montre une poulie de vilebrequin 2
présentant deux chemins de roulement 2a et 2b pour
respectivement la courroie primaire et la courroie secon-
daire d’entrainement 7, seule la courroie secondaire 7
étant montrée a cette figure. La courroie secondaire d’en-
trainement 7 transmet le mouvement de rotation de la
poulie de vilebrequin 2 a la poulie de pompe a eau 6, la
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courroie secondaire d’entrainement 7 passant par le
deuxiéme chemin de roulement 2b autour de la poulie
de vilebrequin 2. Un galet de friction en tant qu'élément
intermédiaire de transmission 3 entraine la pompe a vide
10 ou une poulie coaxiale al’axe du rotor 10ade lapompe
a vide 10.

[0035] Conformémentala présente invention, une des
courroies d’entrainement de la fagade accessoire, ici la
courroie secondaire d’entrainement 7 sert aussi a I'en-
trainement direct ou indirect de la pompe a vide 10 pré-
sentant un rotor 10a. A la figure 5, 'entrainement montré
est indirect, la courroie secondaire d’entrainement 7 en-
trainant un élément intermédiaire de transmission 3, lui-
méme entrainant la pompe a vide 10, avec ou sans la
présence possible d’'une poulie coaxiale a la pompe a
vide 10.

[0036] Plusieurs modes de réalisation de I'entraine-
ment de la pompe a vide 10 vont étre maintenant décrits
en regard des figures 6 a 10.

[0037] Comme montré a la figure 6, un premier mode
de réalisation de I'’entrainement de la pompe a vide 10
se fait par la courroie secondaire d’entrainement 7 entre
la poulie de vilebrequin 2 et la poulie de pompe a eau 6.
C’est le dos de la courroie 7, c’est-a-dire sa surface ex-
térieure, qui sert a I'entrainement de I'élément intermé-
diaire de transmission 3 qui le transmet a la pompe a
vide 10.

[0038] Commemontréalafigure7,undeuxieme mode
de réalisation de I'’entrainement de la pompe a vide 10
se fait par la courroie secondaire d’entrainement 7 entre
la poulie de vilebrequin 2 et la poulie de pompe a eau 6.
La pompe a vide 10 est incluse dans le passage de la
courroie 7 avec la poulie de vilebrequin 2 et la poulie de
pompe a eau 6, donc en étant positionnée a l'intérieur
de la courroie secondaire 7. C’est donc la face striée de
la courroie 7 qui sert a I'entrainement de la pompe a vide
10 en tant que surface de travail, cet entrainement pou-
vant inclure ou non une poulie d’entrainement coaxiale
a la pompe a vide 10.

[0039] Avantageusement, unélémentde renvoiou en-
rouleur 5 peut étre prévu sur le parcours de la courroie
secondaire d’entrainement 7, par exemple entre la poulie
de pompe a eau 6 et la pompe a vide 10.

[0040] Comme montré alafigure 8, un troisieme mode
de réalisation de I'’entrainement de la pompe a vide 10
se fait par la courroie primaire d’entrainement 11 entre
la poulie de vilebrequin 2, la poulie de climatisation 4 et
la poulie d’alternateur 8. La pompe a vide 10 se trouve
al'extérieur du passage de la courroie primaire d’entrai-
nement 11. C’est donc le dos de la courroie primaire 11,
c'est-a-dire sa surface extérieure, qui sert a I'entraine-
ment de la pompe a vide 10, avec dans ce mode de
réalisation I'incorporation d’'un élément intermédiaire de
transmission 3 entre la courroie 11 et la pompe a vide
10 avec ou sans poulie coaxiale.

[0041] Comme montré a la figure 9, un quatrieme mo-
de de réalisation de I'entrainement de la pompe a vide
10 se fait aussi par la courroie primaire d’entrainement
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11 entre la poulie de vilebrequin 2, la poulie de climati-
sation 4 et la poulie d’alternateur 8. La pompe a vide 10
avec ou sans une poulie coaxiale associée se trouve a
lintérieur de la courroie primaire d’entrainement 11.
C’est donc la surface de travail, c’est-a-dire la face inter-
ne ou partie striée, de la courroie primaire 11 qui sert a
I'entrainementde lapompe avide 10, avecdans ce mode
de réalisation I'incorporation d’'un ou de plusieurs élé-
ments de renvoi 5 et/ou tendeurs 12 sur le passage de
la courroie primaire 11. Un tel élément tendeur 12 com-
porte avantageusement un excentrique dynamique pour
pouvoir effectuer une action de tension sur la courroie
primaire 11.

[0042] Comme montré alafigure 10, un quatrieme mo-
de de réalisation de I'entrainement de la pompe a vide
10 se fait par la courroie secondaire d’entrainement 7
entre la poulie de vilebrequin 2 et la poulie de pompe a
eau 6. La pompe a vide 10 se trouve a I'extérieur de la
courroie secondaire 7. C’est le dos de la courroie secon-
daire 7 ou sa surface extérieure qui sert a I'entrainement
de I'élément intermédiaire de transmission 3 qui le trans-
metala pompe avide 10. Avantageusement, cet élément
intermédiaire de transmission 3 peut étre sous la forme
d’'un galet de friction débrayable.

[0043] Dans un mode de réalisation alternatif a celui
montré a la figure 10, la pompe a eau 6 et la pompe a
vide 10 peuvent étre échangées c’est-a-dire que c’est la
poulie de pompe a eau 6 qui se trouve a lI'extérieur de la
courroie secondaire 7, la pompe a eau 6 étant entrainée
par un élément intermédiaire de transmission 3 sous la
forme d’un galet de friction débrayable, la pompe a vide
10 remplagant la poulie de pompe a eau 6 en étant dis-
posée a l'intérieur de la courroie secondaire 7.

[0044] Enseréféranta toutes lesfigures, chacune par-
mila courroie primaire d’entrainement 11 etde la courroie
secondaire d’entrainement 7 transmet par adhérence
une partie de la puissance mécanique de la poulie de
vilebrequin 2 aux accessoires, par exemple la poulie de
climatisation 4 et la poulie d’alternateur 8 pour la courroie
primaire 11 ou la poulie de pompe aeau 6 pourlacourroie
secondaire 7. Quand utilisée pour I'entrainement de la
pompe a vide 10, la courroie primaire 11 ou la courroie
secondaire 7 peut transmettre également de la puissan-
ce mécanique ala pompe a vide 10 soit directement, soit
via une poulie coaxiale au rotor de la pompe a vide ou
via un systéme de démultiplication comprenant au moins
un élément intermédiaire de transmission avec ou sans
une telle poulie coaxiale.

[0045] Avantageusement, la pompe a vide 10 et son
entrainement est du type en joint de Oldham, c’est-a-dire
qu’une transmission d’'un mouvement de rotation est as-
surée entre deux axes paralléles, a savoir 'axe d’une
poulie d’entrainement paralléle a I'axe du rotor de lapom-
pe a vide 10. Cela permet d’obtenir pour 'ensemble une
excellente compacité tant que la distance entre les axes
reste faible.

[0046] Le ou les conduits d’air sortant de la pompe a
vide 10 sont avantageusement reliés aux différents con-
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sommateurs de vide, par exemple le freinage assisté. La
lubrification de la pompe 10 peut étre assurée par bar-
botage dans le systéeme de lubrification de I'entrainement
de la distribution, ce qui est le cas pour une chaine ou
une courroie humide en tant que moyen de transmission
couplant le premier moyen d’entrainement solidaire du
vilebrequin avec le second moyen d’entrainement res-
pectif pour chaque arbre a cames. En alternative, notam-
ment quand le moyen de transmission n’est pas lubrifie,
cette lubrification peut étre assurée par un circuit de
graissage dédié dérivé du circuit du moteur thermique.

[0047] L’intégration de la pompe a vide 10 dans le car-
ter de distribution 1 permet I'économie d’'une piéce de
montage. De plus, cela permet la réalisation d’'une pom-
pe a vide 10 entrainée mécaniquement sur un moteur
atmosphérique ou un moteur turbocompressé sans mo-
dification du carter cylindres 13.

[0048] Dans le cas d’applications spécifiques, dans
lesquelles des solutions de réduction de pompage sont
nécessaires, par exemple une recirculation des gaz a
I'échappement aussi connue sous I'abréviation RGE et
sous l'acronyme anglais EGR, cette solution permet de
garder une génération de vide suffisante méme durant
les phases ou le moteur ne génére plus assez de vide.

[0049] L’invention n’est nullement limitée aux modes
de réalisation décrits etillustrés quin’ont été donnés qu’a
titre d’exemples.

Revendications

1. Dispositif comprenant un carter de distribution (1)
comprenant un arbre a cames d’admission et un ar-
bre a cames d’échappement, , une pompe a vide
(10) étant logée dans le carter de distribution (1) et
présentant un rotor (10a) entrainé en rotation pour
la création d’une dépression dans un conduit asso-
Ccié, caractérisé en ce que I'entrainement de la pom-
pe a vide (10) s’effectue par une courroie (7, 11)
entrainée a I'extérieur du carter de distribution (1),
la courroie (7, 11) entrainant directement ou indirec-
tement la pompe a vide (10).

2. Dispositif selon la revendication 1, dans lequel I'en-
trainement est effectué a l'aide d’'une poulie dont
I'axe de rotation est coaxial a celui du rotor (10a) de
la pompe a vide (10).

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, dans lequel
I'entrainement est effectué a I'aide d’au moins un
élément intermédiaire de transmission (3) entrainé
par la courroie (7, 11), cet élément intermédiaire de
transmission (3) présentant un axe parallele a I'axe
du rotor (10a) de la pompe a vide (10).

4. Dispositif selon la revendication 3, dans lequel ledit
au moins un élément intermédiaire de transmission
(3) comprend une poulie, une roue dentée, une roue
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de friction ou un galet de friction débrayable.

Dispositif selon 'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel ledit au moins un élément
intermédiaire de transmission (3) comprend plu-
sieurs éléments formant un systéme de démultipli-
cation de la rotation transmise par la courroie (7, 11).

Dispositif selon 'une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel il est prévu un canal (9)
pour le passage d’une portion de la courroie (7, 11).

Ensemble d’'un systeme d’entrainement par au
moins une courroie (7, 11) et d’'un Dispositif selon
I'une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel ensemble ladite au moins une courroie
(7, 11) est enroulée autour d’'une poulie menante (2)
et d’au moins une poulie menée (4, 6, 8), les poulies
menante (2) et menée (4, 6, 8) étant extérieures au
carter (1), la surface d’entrainement de ladite au
moins une courroie (7, 11) étant sa face intérieure,
caractérisé en ce que la pompe a vide (10) est dis-
posée a I'extérieur de ladite au moins une courroie
(7, 11) et est entrainée directement ou indirectement
parlaface extérieure de ladite au moins une courroie
(7, 11) ouestdisposée a l'intérieur de ladite au moins
une courroie (7, 11) en étant entrainée directement
ou indirectement par la face intérieure de ladite au
moins une courroie (7, 11) formant sa surface d’en-
trainement.

Ensemble selon la revendication 7, dans lequel,
quand la pompe a vide (10) est disposée a l'intérieur
de ladite au moins une courroie (7, 11), le systéeme
d’entrainement par au moins une courroie comprend
au moins une poulie de renvoi (12, 13) disposée en-
tre la pompe a vide (10) et la poulie menante (2) ou
ladite au moins une poulie menée (4, 6, 8).

Carter cylindres (13) comprenantun ensemble selon
la revendication 7 ou 8, le carter cylindres (13) com-
portant une fagade accessoire recevant au moins un
accessoire, 'accessoire ou chaque accessoire étant
associé a une poulie menée (4, 6, 8) entrainée par
une poulie de vilebrequin (2) par l'intermédiaire
d’une courroie primaire (11) d’entrainementoud’une
courroie secondaire (7) d’entrainement, caractérisé
en ce qu’une des courroies primaire (11) ou secon-
daire (7) est la courroie d’entrainement de la pompe
a vide (10).

Carter cylindres (13) selon la revendication 9, dans
lequel la fagade accessoire comprend plusieurs ac-
cessoires, la courroie primaire (11) d’entrainement
étant enroulée autour d’'une poulie de climatisation
(4) et d’'une poulie d’alternateur (8) en tant que pou-
lies menées (4, 8) et la courroie secondaire (7) d’en-
trailnement étant enroulée autour d’'une poulie de
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pompe a eau (8) en tant que poulie menée, la poulie
de vilebrequin (2) en tant que poulie menante com-
prenant deux chemins de roulement (2a, 2b) asso-
ciés respectivement a la courroie primaire (11) et a
la courroie secondaire (7).
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