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(54) SchlieRfolgeregelung

(57)  Die Erfindung betrifft eine Schlie3folgeregelung
(1), insbesondere fiir die Bandgegenseitenmontage bei
zweifligeligen Drehtiiren. Eine Steuereinrichtung (5)
wirkt dabei mit einer Blockiereinrichtung (6) zum Steuern
der korrekten SchlieRRfolge zusammen.

Um eine méglichst kompakte und bauraumsparende

Ausflihrung zu schaffen ist vorgesehen, dass der Gleit-
arm (31s) des StandfligeltirschlieBers (3s) im Bereich
seines freien Endes ein Betatigungselement (7) l6sbar
haltert, welches mit der Steuereinrichtung (5) zum Lésen
der Blockierung der SchlieRbewegung des Gangfliigels
(11g) zusammenwirkt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine SchlieRfolgeregelung
nach den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1.
[0002] Schliel3folgeregelungen werden in der Praxis
beizweifliigeligen, mittels TirschlieRer selbsttatig schlie-
Renden Tiren verwendet, um die korrekte Schlielllage
beider Turfligel sicherzustellen. Es ist fiir die korrekte
SchlieRlage erforderlich, dass der sogenannte Standfli-
gel immer zuerst in Schliellage kommt, bevor der soge-
nannte Gangfliigel schlielt. Um dies sicherzustellen wird
eine SchlielRfolgeregelung verwendet, welche eine
SchlieBbewegung des Gangfliigels so lange blockiert,
bis der Standfliigel in SchlieRlage gelangt ist.

[0003] Der Fachmann kennt aus der Praxis mehrere
Lésungen solcher Schliel3folgeregelungen. Im Aligemei-
nen werden die Schliel3folgesteuerungen abhangig der
Bewegung der in einer Gleitschiene gefiihrten Gleitele-
mente der TurschlieBer gesteuert.

[0004] Wenn die Montage der TurschlieBer auf der
Bandgegenseite erfolgt, ist jedoch zu beachten, dass
sich die Bewegungsrichtung der Gleitelemente der Tir-
schlieRer kurz vor Erreichen der SchlieRlage umkehrt.
Beim SchlieRvorgang erfolgt diese Bewegung zuerst in
Richtung der SchlieRkante der Turfliigel. Jedoch kurz vor
Erreichen der SchlieRlage kehrt sich diese Bewegung
aufgrund der geometrischen Verhaltnisse um, so dass
sich die Gleitelemente ein kurzes Stiick in Richtung der
Bandseite des Turfligels bewegen. Um diese Bewe-
gungsumkehr zu bericksichtigen miissen entsprechen-
de Vorkehrungen getroffen werden. Ein solches Funkti-
onsprinzip ist beispielsweise aus der EP 1 544 398 A2
bekannt. Bei diesem Dokument wird zum Blockieren des
Gangflligels ein vertikal verschiebbares Ausléseelement
von dem Gleitstein betatigt. Nachteilig ist hier die not-
wendige Bauhdhe der Gleitschiene.

[0005] Aus der EP 1 333 142 A2 ist eine gattungsge-
male SchlieRfolgeregelung bekannt, die fir eine Band-
gegenseitenmontage geeignet ist. Dort ist eine zweifli-
gelige Tiur mit Gleitarmtirschlieern gezeigt. Beide Tir-
fligel sind Uber Bander drehbar an einem Turrahmen
gelagert. Uber die GleitarmtiirschlieRer werden die Tir-
fligel jeweils in Schlief3richtung beaufschlagt. Um die
korrekte SchlieRfolge der beiden Tiren sicherzustellen,
ist der Gleitarm des StandfllgeltirschlielRers an seinem
Ende mit einem gekrdpften Haken verbunden, der tiber
ein Ausldseelement eine Blockierung des Gangflliigels
l6st, sobald der Standfltigel in SchlieBlage kommt. Dies
erfolgt, indem der Haken im Bereich der SchlieRlage des
Standfliigels in Anlage mit einer Seite des Ausléseele-
ments kommt und dieses dann durch die riickldufige Be-
wegung des Gleitarms betétigt. Bei dieser Lésung han-
delt es sich im Vergleich zu einer iber einen Gleitstein
gesteuerten Schlielfolgeregelung um ein anderes Funk-
tionsprinzip, welches eine niedrigere Gleitschiene er-
moglicht. Nachteilig bei dieser Lésung ist, dass der ge-
kropfte Haken aufwandig zu justieren ist, und eine ge-
wisse Mindestbauhdhe erfordert die in der Praxis nicht
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immer gewahrleistet ist.

[0006] Die EP 1 126 118 B1 zeigt ebenfalls eine
SchlieRfolgeregelung, die fir eine Bandgegenseiten-
montage geeignet ist. Der Gleitarm weist einen integrier-
ten, endseitig angeordneten Haken auf, der iiber ein Aus-
lI6seelement eine Blockierung des Gangfligels 16st, so-
bald der Standfliigel in SchlieRlage kommt. Nachteilig an
dieser Losung ist die fehlende Justierbarkeit der
SchlieRfolgeregelung.

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
SchlieRfolgeregelung zu schaffen, die fir die Montage
auf der Bandgegenseite geeignet ist. Die Schliel3folge-
regelung soll dabei kompakt aufgebaut und einfach zu
montieren sein. Vorzugsweise soll die SchlieRfolgerege-
lung eine hohe Betriebssicherheit aufweisen, also die
korrekte SchlieRfolge der Tlren in jedem Fall sicherstel-
len.

[0008] Diese Aufgabe wird erfindungsgeman durch ei-
ne Schliel3folgeregelung mit den Merkmalen des An-
spruchs 1, eine Schlie3folgeregelung mitden Merkmalen
des Anspruchs 5, sowie eine SchlieRfolgeregelung mit
den Merkmalen des Anspruchs 6 geldst.

[0009] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass der
Gleitarm des StandflligeltiirschlieRers im Bereich seines
freien Endes ein Betatigungselement aufweist, welches
zum Lésen der Blockierung der SchlieBbewegung des
Gandgfliigels mit einem Auslésehebel der Steuereinrich-
tung Uber eine Rolle zusammenwirkt. Die Rolle rollt beim
Lésen der Blockierung des Gangflliigels auf einer Abroll-
flache ab, welche entweder an dem Auslosehebel oder
an dem Betatigungselement angeordnetist. Durch diese
Lésung werden stérende Reibungskrafte minimiert und
bei kompaktem Aufbau ein besonders zuverlassiger Be-
trieb der SchlieRfolgeregelung erzielt. Stérende Einflis-
se durch Reibung oder Passungenauigkeiten werden
Uber die aufder Abroliflache ablaufende Rolle vermindert
oder ausgeglichen.

[0010] DerBereichdesfreien Endesdes Gleitarmsdes
StandflugeltirschlielBers, oder auch Standfligelgleit-
arms, ist an dem Ende des Gleitarms im Bereich der Be-
festigung des Gleitarms mit einem Gleitelement oder
Gleitstein angeordnet. Er liegt dem Ende des Gleitarms,
welches mit einer Welle des TurschlieRers drehfest ver-
bunden ist, gegentber. Eine Blockierung des Gangfli-
gels erfolgt dabei nicht iber den Gleitstein, sondern tiber
einim Bereich des freien Endes des Standfligelgleitarms
angeordnetes Betdtigungselement. Dies ermdglicht eine
kompakte Bauweise bei gleichzeitig hoher Zuverlassig-
keit.

[0011] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass das Beta-
tigungselement mit dem freien Ende des Gleitarms ver-
bunden, insbesondere |6sbar verbunden ist. Insbeson-
dere weist der Standfliigelgleitarm im Bereich seines frei-
en Endes das Betatigungselement auf, welches zusatz-
lich zu dem Gleitstein an dem Standflligelgleitarm ange-
ordnet und/oder mit diesem verbunden ist.

[0012] In einer Ausfihrung kann vorgesehen sein,
dass der Ausldsehebel die Rolle im Bereich seines freien
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Endes drehbar lagert. Das freie Ende des Ausldsehebels
wirkt zum Ldsen der Blockierung mit dem Betatigungs-
element zusammen, so dass die Anordnung der Rolle in
diesem Bereich eine besonders platzsparende und kom-
pakte Losung ist. Das freie Ende des Ausldsehebels ist
das Ende, welches auf3erhalb der Gleitschiene angeord-
net ist. In einer alternativen Ausgestaltung kann vorge-
sehen sein, dass das Betatigungselement die Rolle auf-
nimmt bzw. lagert.

[0013] Vorteilhafterweise kann die Rolle in einer Aus-
fuhrung im Bereich der Drehebene des Standfliigelgleit-
arms angeordnet werden, um die erforderliche Bauhhe
zu reduzieren. Es ist hierbei vorzugsweise vorgesehen
dass die Rolle um eine Achse drehbar gelagert ist, wel-
che im Bereich der Drehebene des Standfliigelgleitarms
angeordnet ist. Es ergibt sich so der Vorteil, dass kein
zusatzlicher, Gber die Drehebene nach oben oder unten
hinausreichender Bauraum benétigt wird.

[0014] Die Drehebene des Gleitarms des Standflligel-
tirschlieRers definiert sich als die Ebene, in der sich der
Standfligelgleitarm bewegt bzw. dreht. Die Drehebene
des Gleitarms des StandfligeltirschlieRers verlauft in
der Regel mehr oder weniger rechtwinklig zu der durch
die SchlieRlage der Turfligel definierten Tirebene.
[0015] In einer Ausfiihrung kann vorgesehen sein,
dass die Steuereinrichtung einen drehbar gelagerten
Auslosehebel aufweist, welcher sich aus der Gleitschie-
ne heraus bis in die Drehebene des Standfliigelgleitarms
hinein erstreckt, um mit dem Betatigungselement zum
Ldésen der Blockierung der SchlieBbewegung des Gang-
fligels zusammenzuwirken. So ist es mdglich, dass die
Steuereinrichtung innerhalb der Gleitschiene angeord-
net ist. Die Gleitschiene umschlie3t die Steuereinrich-
tung und schiitzt diese gegen stérende mechanische
Einflisse und Verschmutzung.

[0016] In einer erfindungsgemalRen Ausflihrung ist
vorgesehen, dass der Gleitarm des Standflligeltiirschlie-
Rers mit dem Betatigungselement Uber eine Idsbare
Steckverbindung verbunden ist. In einer Ausgestaltung
weist der Gleitarm dazu eine Steckaufnahme auf, in die
der Korper des Betatigungselements zumindest teilwei-
se einsteckbar ist. Insbesondere kann zumindest ein Ab-
schnitt des Kérpers des Betatigungselements so ausge-
bildet sein, dass er zwischen zwei Begrenzungen des
Gleitarms formschlissig eingreift. In einer anderen,
gleichwertigen Ausgestaltung weist das Betatigungsele-
ment eine Steckaufnahme auf, in die der Kdérper des
Gleitarms zumindest teilweise einsteckbar ist. Insbeson-
dere kann der Korper des Gleitarms im Bereich seines
freien Endes so geformt sein, dass er zwischen zwei Be-
grenzungen des Betatigungselements formschlissig
eingreift. So I8sst sich eine sichere Verbindung zwischen
dem Betatigungselement und dem Gleitarm des Stand-
fligeltirschlieBers auf begrenztem Raum realisieren.
Diese Ausgestaltung hat daher den Vorteil, bei einem
besonders kompakten Aufbau eine zuverlassige Funkti-
on der SchlieRfolgeregelung sicherzustellen.

[0017] Weiteristin einer erfindungsgemaflen Ausfih-
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rung vorgesehen, dass der Gleitarm des Standfllgelttr-
schlieRers mit dem in der Gleitschiene gefiihrten Gleite-
lement iber einen Lagerbolzen verbunden ist, und dieser
Lagerbolzen den Gleitarm fest mit dem Betatigungsele-
ment verbindet. Somit erflllt der Lagerbolzen gleichzeitig
zwei Aufgaben. Er verbindet zum einen den Gleitarm des
StandfligeltirschlieBers mit dem Gleitelement und zum
anderen verbindet er den Gleitarm des Standfligeltur-
schlieRers fest mit dem Betatigungselement. So wird ei-
ne Reduktion der notwendigen Bauteile der Schliel3fol-
geregelung erzielt ohne dabei die Funktion negativ zu
beeinflussen.

[0018] Es kann in einer Ausgestaltung vorzugsweise
vorgesehen sein, dass die Verbindung zwischen Lager-
bolzen und Gleitelement bzw. Gleitstein drehbar ausge-
fuhrt ist, um die beim SchlieBen oder Offnen des Tirfli-
gels erforderliche Drehbewegung zwischen Gleitarmund
Gleitelement sicherzustellen. Dazu kann entweder das
Gleitelement oder der Lagerbolzen ein Drehlager aufwei-
sen. Beispielsweise kann eine drehbare Hiilse vorgese-
hen sein, die mit dem Gleitelement drehfest verbunden
und an dem Lagerbolzen drehbar gelagert ist. Eine me-
chanisch feste Verbindung zwischen Gleitarm und Beta-
tigungselement wird erzielt, indem in einer Ausfiihrung
vorgesehenist, dass der Lagerbolzen den Gleitarm dreh-
fest mit dem Betatigungselement verbindet. Dazu kann
der Lagerbolzen eine Klemmvorrichtung, vorzugsweise
eine Klemmschraube, aufweisen, die den Gleitarm mit
dem Betéatigungselement fest verbindet, indem sie den
Gleitarm gegen das Betatigungselement klemmt.
[0019] In einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorge-
sehen, dass der Lagerbolzen einen Auflagekragen auf-
weist, auf dem eine Flache des Betatigungselements di-
rekt aufliegt. Der Auflagekragen zieht tiber ein Klemme-
lement, vorzugsweise eine Klemmschraube den Gleit-
arm das auf dem Auflagekragen direkt aufliegende Be-
tatigungselement um diese gegeneinander zu verklem-
men.

[0020] In einer weiteren Ausfihrung kann vorgesehen
sein, dass die Steuereinrichtung ein Lagerelement und
ein Ausléseelement aufweist. Das Lésen der Blockier-
einrichtung kann erfolgen, indem das Betatigungsele-
ment durch das Zusammenwirken mit der Steuereinrich-
tung das Lagerelement relativ zu dem Ausléseelement
verschiebt. Das Ldsen der Blockiereinrichtung kann auch
erfolgen, indem das Betatigungselement durch das Zu-
sammenwirken mit der Steuereinrichtung das Auslésee-
lement relativ zu dem Lagerelement verschiebt. Durch
diese Relativbewegung der beiden Elemente der Steu-
ereinrichtung zueinander ergibt sich ein Hub, der zum
zuverlassigen Ldsen der Blockiereinrichtung verwend-
bar ist.

[0021] Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass zur
Anpassung der SchlieRfolgeregelung an ortliche Gege-
benheiten, oder um Toleranzen auszugleichen, ein Jus-
tierbereich vorgesehen ist, innerhalb dessen das Betati-
gungselement an dem Standfligelgleitarm frei ver-
schiebbar und an einer beliebigen Stelle fest verbindbar
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ist. Ein Justierbereich ist dabei ein Bereich von 10mm
bis 100mm innerhalb dessen das Betatigungselement
an dem Ende des Standfliigelgleitarms frei verschiebbar
ist, ohne dass die Verbindung mechanisch geschwacht
wird.

[0022] Es kann in einer Ausflihrung auch vorgesehen
sein, dass die Position der Steuereinrichtung innerhalb
der Gleitschiene zum Justieren verstellbar ist.

[0023] Durch das Justieren der Position von Betati-
gungselement oder Steuereinrichtung kénnen Toleran-
zen oder Abweichungen in den Abmessungen ausgegli-
chen werden. Fir eine Justierung der Steuereinrichtung
kann beispielsweise vorgesehen sein, dass die Position
des Lagerelements und/oder die Position des Ausldsee-
lements innerhalb der Gleitschiene verstellbar ist. Die
Position des Lagerelements und/oder die Position des
Ausldseelements kann dabei langs der Gleitschiene ver-
schoben und an entsprechend gewiinschter Position fi-
xiert werden.

[0024] Um eine universelle Verwendung der
SchlieRfolgeregelung zu erzielen kann in einer Ausge-
staltung vorgesehen sein, dass das Betatigungselement
mit dem Standfliigelgleitarm so verbunden ist, dass es
wahlweise in 0° oder in um 180° bezliglich seiner Langs-
achse gedrehter Position mit dem Standfliigelgleitarm
verbindbar ist. So wird eine Verwendbarkeit des Betati-
gungselements gewahrleistet, unabhangig davon ob der
Standflligel als rechter Fliigel oder als linker Fliigel aus-
geflhrt ist.

[0025] In einer Ausflhrung der Schlielfolgeregelung
kann vorgesehen sein, dass das Betatigungselement ei-
ne C-férmige oder U-Férmige Nut aufweist welche eine
Seite des Kdrpers des Standfliigelgleitarms umgreift. Da-
mit kann das Betatigungselement bei der Montage ein-
fach auf das Ende des Standfliigelgleitarms aufgescho-
ben werden.

[0026] Fir eine besonders gute Verbindung zwischen
dem Standfliigelgleitarm und dem Betatigungselement
kann vorgesehen sein, dass das Betatigungselement
zwei gegeniberliegende C-férmige oder U-Férmige Nu-
tabschnitte aufweist, die jeweils eine Seite des Kdrpers
des Standflugelgleitarms umgreifen, so dass der Kérpers
des Standfliigelgleitarms zwischen den beiden Nutab-
schnitten gelagert ist. So wird der Kérper des Standflii-
gelgleitarms auf beiden Seiten in der Nut des Betati-
gungselements gefiihrt bzw. gehaltert.

[0027] In einer Ausflihrung kann vorgesehen sein,
dass die Steuereinrichtung mit der Blockiereinrichtung
zusammenwirkt, indem die Steuereinrichtung eine Be-
wegung (ber ein Ubertragungselement, beispielsweise
eine Druck- oder Schubstange oder einen Bowdenzug,
auf die Blockiereinrichtung Ubertrégt. Die Blockierung
des Gangfliigels erfolgt so lange, bis der Standfliigel in
SchlieRlage gelangt oder sich kurz vor Erreichen der
SchlieBlage befindet. Die Blockiereinrichtung ist dazu
beispielsweise durch einen Kraftspeicher in Blockierstel-
lung vorbelastet, und stoppt den Gangfliigel vor Errei-
chen seiner SchlieRBlage. Uber das Zusammenwirken
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von Betatigungselement und Steuereinrichtung wird die
Blockiereinrichtung so von der Steuereinrichtung ange-
steuert, dass diese die Blockierstellung hervorrufende
Vorbelastung aufhebt und die SchlieRbewegung des
Gangflugels ermoglicht wird. Die Aufhebung der Blo-
ckierstellung ist reversibel, so dass nach dem Offnen des
Standfliigels der Gangfliigel erneut vor Erreichen seiner
SchlieRlage blockiert wird.

[0028] Fur die Blockiereinrichtungen gibt es verschie-
dene mogliche konstruktive Ausfliihrungen, die dem
Fachmann aus der Praxis hinlanglich bekannt sind. Bei-
spielsweise kann die Blockiereinrichtung des Gangflu-
gels als eine Klemmeinrichtung, vorzugsweise Kugel-
klemmeinrichtung ausgebildet sein. Diese Klemmein-
richtung kann vorzugsweise auf ein in der Gleitschiene
geflihrtes Gleitelement, oder auf andere Bauteile, des
gangfligelseitigen GleitarmtiirschlieRers einwirken. We-
sentlichist, dass die Blockierwirkung der Blockiereinrich-
tung durch die standfliigelseitige Steuereinrichtung auf-
hebbar ist.

[0029] Eine Ausflihrung mit einem kompakten und we-
nig stéranfalligen Aufbau ergibt sich, indem die Blockier-
einrichtung und die Steuereinrichtung weitestgehend in-
nerhalb einer Gleitschiene angeordnet, vorzugsweise
von einem Geh&use der Gleitschiene umschlossen sind.
[0030] Eine Zusammenwirkung zwischen dem Betati-
gungselement und der Steuereinrichtung erfolgt insbe-
sondere in dem Bereich der SchlieRlage des Standfli-
gels. Ist der Standfligel geschlossen oder wird der
Standfliigelin die SchlieRlage verbracht, so wirkt das Be-
tatigungselement in einem bestimmten Winkelbereich
des Standfliigels mit der Steuereinrichtung zusammen,
um die Blockierung des Gangfligels zu I6sen. Dieser
Winkelbereich kann sich von kurz vor Erreichen der
SchlieRlage bis hin zum Erreichen der SchlieRlage er-
strecken, vorzugsweise Uber einen Winkelbereich von
beispielsweise 20° bis hin zu 0° (SchlieRlage) erstrecken.
Beim Zusammenwirken vollfihrt der Gleitarm des Stand-
fligelttrschlieBers in diesem Winkelbereich eine riick-
laufige Bewegung, welche linear entlang der Gleitschie-
ne gerichtet ist. Durch diese lineare Bewegung wird der
Auslésehebel der Steuervorrichtung betatigt und die Blo-
ckierung des Gangfligels geldst.

[0031] Vorzugsweise kann in einer Ausfiihrung vorge-
sehen sein, dass die Steuereinrichtung ein Lagerelement
und ein Ausléseelement aufweist und das Betatigungs-
element durch das Zusammenwirken mit der Steuerein-
richtung das Lagerelement relativ zu dem Ausldseele-
ment verschiebt, oder dass das Betatigungselement
durch das Zusammenwirken mit der Steuereinrichtung
das Ausléseelement relativ zu dem Lagerelement ver-
schiebt. So kann die Bewegung des Betatigungsele-
ments besonders effektiv genutzt werden, um die Blo-
ckierung des Gangfligels zu I6sen.

[0032] In einer kompakten Ausfliihrung kann vorgese-
hen sein, dass das Lagerelement das Ausléseelement
verschiebbar flihrt, indem das Lagerelement gegentiber-
liegende Gleitflachen aufweist und ein Fihrungsab-
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schnitt des Ausléseelements zwischen diesen Gleitfla-
chen verschiebbar geflhrt ist.

[0033] Vorzugsweise kann in einer Ausgestaltung vor-
gesehen sein, dass der Auslosehebel als zweiarmiger
Hebel ausgebildet ist, der in dem Lagerelement drehbar
gelagert ist. Der erste Arm des zweiarmigen Steuerhe-
bels ragt dabei aus der Gleitschiene heraus bis in die
Drehebene des StandfliigeltiirschlieBers hinein und der
zweite Arm wirkt mittelbar oder unmittelbar mit dem Aus-
lI6selement zum L&ésen der Blockiereinrichtung zusam-
men. Vorzugsweise ist vorgesehen, dass der zweite Arm
des Auslésehebels auf eine an dem Ausléseelement an-
geordnete Auflaufflache wirkt, und diese beim Schwen-
ken so beaufschlagt, dass das Ausléseelement entlang
der Gleitschiene bzw. relativ zu dem Lagerelement ver-
schoben wird.

[0034] Der zweiarmige Steuerhebel kann um eine ho-
rizontal verlaufende Achse drehbar gelagertsein, die vor-
zugsweise quer zu der Langserstreckung der Gleitschi-
ene verlauft.

[0035] Die Lagerung des zweiarmigen Auslésehebels
indem Lagerelementkanninsbesondere Giber Lagerzap-
fen oder tber eine Achse erfolgen. Die Lagerzapfen oder
die Achse kdnnen einstlickig mit dem Lagerelement oder
dem Auslésehebel ausgebildet sein, oder als separate
Bauteile ausgebildet sein.

[0036] Eine besonders gute Lagerung des Auslésehe-
bels kann mit einer Ausgestaltung erzielt werden, bei der
sich die horizontal verlaufende Achse, auf welcher der
zweiarmige Hebel gelagert ist, sich durch das Lagerele-
ment hindurch bis in den Wandbereich der Gleitschiene
erstreckt. Eine weitere Verbesserung der mechanischen
Belastbarkeit kann erzielt werden, indem die En-
dabschnitte der horizontal verlaufenden Achse jeweils in
einerinoderan der Wand der Gleitschiene angeordneten
Aufnahme gehaltert sind oder in einer Nut gefiihrt sind.
[0037] Eskannvorgesehensein,dass die Steuerungs-
einrichtung einen Kraftspeicher, vorzugsweise eine Fe-
der aufweist, die das Ausloselement so vorbelastet, dass
das Ausloseelement normalerweise, d. h. ohne die Ein-
wirkung des Betatigungselements, von dem Kraftspei-
cherin eine Ausgangsstellung verbracht wird. In der Aus-
gangsstellung wird die Blockierwirkung der Blockierein-
richtung wieder hergestellt, so dass eine SchlieRbewe-
gung des Gangfliigels gestoppt wird.

[0038] Fir eine in vorteilhafter Weise Bauhohe spa-
rende Ausgestaltung kann vorgesehen sein, dass das
Betatigungselement in Flucht zu dem Gleitarm des
StandfllgeltirschlieBers angeordnet ist. Der Gleitarm ist
in der Regel als ein flaches Bauteil mit geringer Bauhdhe
ausgebildet und in dem Bauraum zwischen der Gleitschi-
ene und einem TurschlieRergehduse angebracht. Durch
die Anordnung des Betatigungselements in der Flucht
des Gleitarms, wird zwischen der Gleitschiene und dem
TurschlieRergehause kein zusatzlicher Bauraum beno-
tigt und die SchlieRfolgeregelung kann besonders kom-
pakt ausgebildet werden. Die Anordnung des Betati-
gungselements fluchtend mit der durch den Gleitarm de-
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finierten Ebene umfasst auch Ausfiihrungen, bei denen
das Betatigungselement eine gréRere oder kleinere Di-
cke als der Gleitarm aufweist, so lange eine Verlange-
rung der Mittellinie des Gleitarms durch das Betatigungs-
element verlauft.

[0039] Insbesondere kann in einer Ausfiihrung vorge-
sehensein, dass das Betatigungselement aufder zudem
Standfliigel hin gerichteten Seite gedffnetistum den Aus-
I6sehebel zu greifen.

[0040] Der Gleitarm des Standfliigels vollzieht eine
kombinierte Bewegung, zusammengesetzt aus einer
Drehbewegung umeine durch den Lagerbolzen des Glei-
telements verlaufende Achse und eine entlang der Gleit-
schiene verlaufende lineare Bewegung. Die Offnung des
Betatigungselements ist so angeordnet, dass beim
SchlieRen des Standfliigels, die Offnung in Folge der
Drehbewegung durch die auf der zu dem Standfliigel hin
gerichteten Offnung in Eingriff mit dem Ausldsehebel der
Steuerungsvorrichtung gelangt.

[0041] Eine besonders einfache Montage der
SchlieRfolgeregelung ergibt sich, wenn das Betatigungs-
elementzusammen mit dem GleitarmtirschlieRer bereits
werksseitig vorgeristet oder vorgefertigt wird.

[0042] Eine Anwendung der erfindungsgemafien
Schlielfolgeregelung kann bei doppelfliigeligen Tiren
erfolgen, die beispielsweise in Gangen in Gebauden an-
geordnet sind. Ebenso kann die SchlieRfolgeregelung
beispielsweise auch bei doppelfliigeligen Brandschutz-
tiren verwendet werden.

[0043] Weitere Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung
sind in den Figuren dargestellt und der dazugehérenden
Beschreibung beschrieben.

[0044] Es zeigen,

Figur 1: eine schematische Frontansicht einer zwei-
fligeligen Tur mit einer erfindungsgemalen
Schlielfolgeregelung;

Figur 2a:  eine Seitenansicht des standflligelseitigen
GleitarmtirschlieRers;

Figur 2b:  mehrere Draufsichten auf den standfliigel-
seitigen GleitarmtirschlieRer;

Figur 2c:  einen Schnitt entlang Linie lic in Figur 2b;

Figur 2d:  eine Schnittdarstellung der Befestigung des
Betatigungselements;

Figur 3a:  eine erste Ausfihrung eines Lagerelements
der Steuereinrichtung;

Figur 3b:  eine erste Ausfilhrung eines Ausldseele-
ments der Steuereinrichtung;

Figur 3c:  einen Schnitt durch die Gleitschiene im Be-
reich der Steuereinrichtung;

Figur4a: eine weitere Ausfliihrung eines Lagerele-
ments der Steuereinrichtung;

Figur 4b:  eine weitere Ausfiihrung eines Ausldseele-
ments der Steuereinrichtung;

Figur 4c:  einen Schnitt durch die Gleitschiene im Be-
reich der Steuereinrichtung;

Figur 5: die Steuereinrichtung in der Gleitschiene;

Figur 6a:  einen Langsschnitt durch die Gleitschiene
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im Bereich der Steuereinrichtung in einer
Blockierstellung;

Figur 6b:  einen Langsschnitt durch die Gleitschiene
im Bereich der Steuereinrichtung in einer
Losestellung.

[0045] InderFigur1isteine zweifliigelige TUr mit einer

SchlieRfolgeregelung 1 gezeigt. Die beiden Turfligel
119, 11s sind Uber Bander 15a, b, ¢, din einem ortsfesten
Rahmen 16 gehalten und in der Figur 1in Schliel3stellung
dargestellt. Der ortsfeste Rahmen 16 umfasst eine Off-
nung in einer Wand 17.

[0046] Ein Flugel der Tur ist als Gangflugel 11 g und
der andere Flligel der Tir ist als Standfliigel 12s ausge-
bildet. Der Gangfliigel ist ein Uberschlagender Gangfli-
gel und wird normalerweise zum Begehen der Tire ge-
offnet. Der Standfligel ist als unterschlagender Fliigel
ausgebildet und bleibt normalerweise geschlossen. Der
Standfliigel 12s wird in der Regel nur gedffnet, wenn ein
breiter Durchgang erforderlich ist.

[0047] Beide Turfligel 11g, 12s sind mit obenliegen-
den GleitarmturschlieRern 2g, 3s versehen, die die Tir-
fligel 11g, 12s jeweils in SchlieRrichtung beaufschlagen.
Die GleitarmtirschlieRer 2g, 3s weisen jeweils ein auf
den Turfligeln aufliegend montiertes Gehause auf, in
dem eine TurschlieBermechanik mit einer Schlielfeder
angeordnet ist, die auf eine TurschlieRerwelle 23g, 33s
wirkt. Als kraftiibertragendes Gestange ist an der Tur-
schlieRerwelle 23g, 33s jeweils ein Gleitarm 21 g, 31 s
drehfest angeschlossen, der in einer an dem oberen
Holm des Turrahmens montierten Gleitschiene 4 Uber
einen Gleitstein 22g, 32s gefihrt ist.

[0048] Die Figur 1 zeigt eine Bandgegenseitenmonta-
ge der TiirschlieRer, d. h. die Offnungsrichtung der bei-
den Turfligel 11g, 12s geht in die Bildebene hinein.
[0049] Wie in der Figur 5 dargestellt, ist die Mechanik
der SchlieRfolgeregelungsvorrichtung 1 in der Gleitschi-
ene 4 verdeckt aufgenommen und sorgt dafir, dass die
beiden Turfligel 11g, 12s beim SchlieRen stets die kor-
rekte Schliel¥folge einhalten.

[0050] Der Standfliigel 12s wirkt in seiner SchlieRlage
mit der Steuervorrichtung 5 zum L&sen der Blockiervor-
richtung 6 zusammen. Das bedeutet, wenn der Stand-
fligel in SchlieRlage kommt oder sich in SchlieRlage be-
findet, wird Uiber die Steuervorrichtung 5 die Bremswir-
kung der Blockiervorrichtung 6 aufgehoben, und der
Gangfliigel kann SchlieRen.

[0051] Die SchlieRfolgeregelung 1 umfassteine stand-
fligelseitige Steuereinrichtung 5 und eine gangfliigelsei-
tige Blockiereinrichtung 6. Die Steuervorrichtung 5ist in-
nerhalb der Gleitschiene 4 im Bereich des Standfligels
12s angeordnet und Uber eine Druckstange 61 mit der
Blockiervorrichtung 6 verbunden.

[0052] Die Blockiereinrichtung 6 stoppt die Bewegung
des Gandfliigels 11g bevor dieser seine Schliellage er-
reicht. Dazu bremst die Blockiereinrichtung die Bewe-
gung des gangflliigelseitigen Gleitarms bzw. den gang-
fligelseitigen Gleitstein in der Gleitschiene 4. Der Gang-
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fligel 11g wird von der Blockiereinrichtung 6 in einer sol-
chen Stellung angehalten, dass die Bewegung des
Standfliigels 12s beim Schlieen nicht behindert wird.
[0053] Die Funktion und der Aufbau der SchlieRfolge-
regelung 1 wird nachfolgend anhand der Darstellungen
der Figuren 3 bis 6 naher erlautert. Die Steuereinrichtung
5 umfasst ein Lagerelement 51 (Fig. 3a) und ein Auslo-
seelement 55 (Fig. 3b). Eine Druckstange 61 (Fig. 1) ver-
bindet das Ausléseelement 55 mit der Blockiervorrich-
tung 6 um diese in Abhangigkeit von der Position des
Ausléseelements 55 relativ zu dem Lagerelement 51 zu
steuern (Fig. 5), d.h. die Blockierwirkung des Gangfliigels
zu |8sen oder einzuschalten.

[0054] Das Lagerelement 51 und das Ausléseelement
55 sind aus einem Kunststoff ausgebildet. Um bei einem
Einbauin die Gleitschiene 4 eine Deformation des Kunst-
stoffs zu vermeiden werden zwei Plattenelemente 43a,
43b aus Metall verwendet.

[0055] Das Lagerelement 51 lagert das Ausldseele-
ment 55 verschiebbar, indem das Lagerelement 51 zwei
gegenuberliegende Gleitflachen 51 a und 51 b aufweist,
zwischen denen ein Fihrungselement 55a des Ausl6-
seelements geflhrt ist (Fig. 5). Weitere, aus der Figur 5
nicht direkt ersichtliche nach oben und unten wirkende
Gleitflachen sind vorgesehen, um das Ausléseelement
55 auf dem Lagerelement 51 zu fiihren. Durch diese Fiih-
rung gleitet das Ausléselement 55 ausschlieRlich auf
dem Lagerelement 51 und weist keine gemeinsame
Gleitflache mit der Gleitschiene 4 auf. Das Auslosele-
ment gleitet also ausschlieBlich auf Gleitflachen der
Reibpartner Kunststoff zu Kunststoff. Es wird somit wirk-
sam vermieden, dass durch die Materialkombination
Kunststoff/Metall ein hoher Reibwiderstand entsteht.
[0056] Bei der Montage wird das Ausldseelement 55
(Fig. 3b) in das Lagerelement 51 (Fig. 3a) eingesetzt und
beide zusammen werden in die Gleitschiene eingefihrt
und dort befestigt (Fig. 5). Durch Verschieben des Lage-
relements 51 entlang der Gleitschiene kann dessen ge-
naue Lage eingestellt werden. Die Befestigung des La-
gerelements 51 erfolgt nun Uber die Druckplatte 43a die
mittels Gewindestifte gegen zwei in das Lagerelement
51 eingesetzte Vierkantmuttern verschraubt und so an
der Gleitschienenwand verspannt wird, um dadurch das
Lagerelement 51 innerhalb der Gleitschiene 4 an ge-
winschter Position festzulegen (Fig. 5).

[0057] Eine zweite Befestigungsplatte 43b erstreckt
sich von Gleitschienenwand zu Gleitschienenwand quer
zu der Gleitschiene 4 um beim festen Anschrauben der
Gleitschiene 4 an den Tirrahmen ein Zusammendru-
cken derselben zu verhindern. Die Befestigungsplatte
43b dient zudem als Gegenlager fir den Aufnahmebe-
reich des Ausldsehebels 52.

[0058] Uber einen als Feder 62 ausgebildeten Kraft-
speicher wird die Steuereinrichtung 5 in die Blockierstel-
lung vorbelastet, so dass normalerweise bzw. bei geoff-
netem Standflligel 12s die Schliebewegung des Gang-
fligels 11g blockiert wird (Fig. 6a). Die Feder 62 ist zwi-
schen Lagerelement 51 und Ausldseelement 55 ange-
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ordnetund beaufschlagtdas Ausléseelement 55 so, dass
dieses uber die Blockiervorrichtung 6 eine Schliefbewe-
gung des Gangfliigels 11 g blockiert.

[0059] Bei der dargestellten Bandgegenseitenmonta-
ge ergibt sich auf Grund der geometrischen Abmessun-
gen eine Besonderheit beim Bewegungsablauf der Glei-
ter 22g, 32s (Fig. 1). Diese fuhren keine kontinuierliche
Bewegung aus, sondern drehen kurz vor Erreichen der
SchlieRlage des jeweiligen Turfligels ihre Bewegungs-
richtung um.

[0060] Inder Darstellung der Figur 1 lauft der Gleitstein
32s des standfligelseitigen TurschlieRers 3s beim
SchlieBen zunachst nach links in Richtung auf die
SchlieBkante des Standfligels 12s zu. Kurz vor Errei-
chen der endgiiltigen Schliel3lage kehrtder Gleitstein 32s
jedoch seine Bewegungsrichtung um und lauft bis zum
Erreichen der endgiiltigen SchlieRlage nach rechts zu
der Bandseite des Standfliigels 12s hin. Fir den gang-
fligelseitigen Gleitstein 22g gilt entsprechendes mit je-
weils umgekehrter Bewegungsrichtung.

[0061] Das Zusammenwirken des standflligelseitigen
GleitarmtirschlieRers 3s mit der Steuerungsvorrichtung
5 wird nachfolgend anhand der Figuren 2 bis 6 im Ein-
zelnen erldutert.

[0062] Die Figur2a zeigt den standfliigelseitigen Gleit-
arm 31s mit dem Betatigungselement 7 in Seitenansicht.
Der Gleitarm 31 s ist an einem Ende mit einer Achse 33s
des standfligelseitigen TirschlieRers drehfest und 16s-
bar verbunden. Der Bereich des freien Endes des Stand-
fligelgleitarms 31 s liegt dem mit der TurschlieRerachse
33s verbundenen Ende des Gleitarms 31 s gegenuber
und ist dem in der Gleitschiene 4 geflihrten Gleitstein
32s zugeordnet.

[0063] Durch das Offnen und SchlieRen des Standflii-
gels 12s wird der standfligelseitige Gleitarm 31 s inner-
halb einer durch eine gestrichelte Linie angedeutete Dre-
hebene D bewegt, wobei der Gleitarm 31s eine kombi-
nierte Linear- und Drehbewegung volizieht. Das Betati-
gungselement 7 ist platzsparend in Flucht zu dem Kérper
des Gleitarms 31 s angeordnet. Das Betatigungselement
7, bzw. der Korper 73 des Betatigungselements 7 ist da-
durch ebenfalls in der Drehebene D angeordnet.
[0064] Eine Draufsicht des Gleitarms 31s in verschie-
denen Darstellungen, die sich voneinander jeweils nur
um die Position des Betatigungselements 7 unterschei-
den, ist in der Figur 2b gezeigt. In der untersten Darstel-
lung der Figur 2b ist das Betatigungselement 7 von dem
Gleitarm 31 s geldst. Das Betatigungselement 7 ist be-
zuglich seiner Langsachse, oder der Langsachse des
Gleitarms 31s, symmetrisch ausgestaltet und kann fir
rechts oder links Montage verwendet werden. Es kann
in der Position wie in Figur 2b dargestellt mit dem Gleit-
arm 31 s verbunden werden, oder in einer um 180° ge-
drehten Position (In der untersten Darstellung der Figur
2b durch Pfeile angedeutet) mit dem Gleitarm 31 s ver-
bunden werden. Dadurch ist die Schliel3folgeregelung
universell verwendbar, unabhangig davon ob der Stand-
fligel der zweifliigeligen Ture rechts oder links angeord-
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net ist.

[0065] Das Betatigungselement 7 weist eine Steckver-
bindung 74 auf. Es wird auf das freie Ende des Stand-
fligelgleitarms 31 s aufgesteckt und durch die Steckver-
bindung 74 auf diesem geflihrt. In den Darstellungen der
Figuren 2b sind von unten nach oben unterschiedliche
Positionen des Betatigungselements auf dem Gleitarm
dargestellt. Das Betatigungselement 7 istinnerhalb eines
Justierbereichs an einer beliebigen Position auf dem
Standfliigelgleitarm 31 s befestigbar. Die drei in den Dar-
stellungen der Figur 2b gezeigten Positionen des Jus-
tierbereichs zeigen beispielhaft drei mégliche Positionen
innerhalb des Justierbereichs bei 26mm, 36mm und
46mm. Der Justierbereich kann vorzugsweise einen Be-
reich von 20mm bis 100mm umfassen. Der Justierbe-
reich kann auch einen groReren Bereich als 100mm ab-
decken. Die obere Grenze des Justierbereichs hangt
letztendlich nur von der Léange des Betatigungselemen-
tes 7 ab.

[0066] Zum Verbinden des Betatigungselements 7 mit
dem Gleitarm 31 s weist dieses eine C-férmige Nut 72
auf, welche den Kérper des Gleitarms 38 beidseitig um-
greift. Die C-formige oder U-férmige Nut 72 weist zwei
Nutabschnitte 72a und 72b auf. Diese Nutabschnitte 72a
und 72b sind einander gegeniiberliegen so angeordnet,
dass die Offnungen der Nut 72 jeweils zueinander wei-
sen. Der Abstand der beiden Nutabschnitte 72a und 72b
ist so bemessen, dass der Kérper des Gleitarms 38 zwi-
schen die beiden Nutabschnitte 72a und 72b eingescho-
ben werden kann. Der Abstand der beiden Nutabschnitte
72aund 72b entspricht den Abmessungen des Gleitarms
31 s im Bereich seines freien Endes.

[0067] Die Befestigung des Betatigungselements 7 an
dem Gleitarm 31 s erfolgt durch eine Klemmverbindung,
die in den Figuren 2c und 2d naher gezeigt ist. Ein La-
gerbolzen 35 verbindet den Standfligelgleitarm 31 s
drehbar mitdem Gleitstein 32s. Der Lagerbolzen 35 weist
einen Kragen 36 auf, der eine Auflageflache 36 fir das
Betatigungselement 7 bildet. Die Umfangsflache des La-
gerbolzens weist ein Aullengewinde 37 auf, welches mit
dem Kérper des Standfliigelgleitarm 31 s verschraubt ist.
Somit dient der Lagerbolzen gleichzeitig als Klemm-
schraube. Durch diese Verschraubung 37 wird das Be-
tatigungselement 7 gegen die Auflageflache 36 des La-
gerbolzens 35 verklemmt. So entsteht eine drehfeste
Verbindung zwischen Lagerbolzen 35 und Betatigungs-
element 7 bzw. Standfligelgleitarm 31 s.

[0068] Das Betatigungselement 7 weist zum Betéatigen
der Steuereinrichtung 5 eine Rolle 71 auf (Fig. 2d). Die
Rolle 71 istan dem Betatigungselement 7 Giber eine Rol-
lenachse 71a gelagert. Die Rollenachse ist in der Dre-
hebene D und damitin Flucht zu dem Standfliigelgleitarm
31 s angebracht. Die Rolle 71 wirkt mit einem Auslése-
hebel 52 zusammen (Fig. 3 und 4), indem die Rolle 71
beim Schlieen des Standfliigels 12s diesen Auslésehe-
bel 52 greift und betatigt. Dabei rollt die Rolle 71 auf einer
Abroliflache 54 des Auslosehebels 52 ab. Die Abrollfla-
che 54 ist an dem freien Ende des Ausldsehebels 52
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angebracht, welches aus der Gleitschiene herausragt
(Fig. 3 und 4). Eine gerundete Oberflache der Abrollfla-
che 54 gleicht Toleranzen aus und sorgt fir ein gutes
Abrollen der Rolle 71. Dadurch wird eine mdglichst st6-
rungsfreie Zusammenwirkung zwischen dem Betati-
gungselement 7 und der Steuereinrichtung 5 ermdglicht.
[0069] Der Auslésehebel 52 ist als zweiarmiger Hebel
ausgebildet, welcher um eine sich horizontal und quer
zu der Langserstreckung der Gleitschiene 4 verlaufende
Achse 53 drehbar gelagert ist (Fig. 3 und 4). Der Ausl6-
sehebel 52 ist mit der Achse 53 in dem Lagerelement 51
drehbargelagert, wie inden Figuren 3aund 4a dargestellt
ist. Die in den Figuren 4a bis 4c bzw. 3a bis 3c darge-
stellten Ausfiihrungen unterscheiden sich lediglich in der
Art der Lagerung des Ausldsehebels 52. In den Figur 3a
bis 3c ist die Achse 53 vollstéandig innerhalb des Lage-
relements 51 angeordnet, wobei sie in derin den Figuren
4a bis 4c dargestellten Ausfiihrung sich tber das Lage-
relement 51 hinaus bis in den Wandbereich 41 der Gleit-
schiene 4 erstreckt und dort in Aufnahmen 42a und 42b
gehaltert ist.

[0070] Die Ausgestaltung Wirkungsweise des Ausl6-
sehebels ist auch in der Schnittdarstellung der Figuren
6a und 6b naher dargestellt. Figur 6a zeigt die Blockier-
stellung der Schlief3folgeregelung 1 bei unbetéatigtem
Ausldsehebel 52. Figur 6b zeigt eine Betatigungsstellung
des Ausldsehebels 52 bei der die Blockerwirkung tber
das Ausléseelement 55 aufgehoben wird.

[0071] Der Auslésehebel 52 ist als zweiarmiger Aus-
I6sehebel ausgebildet. Er weist einen ersten Arm 52a
und einen dazu rechtwinklig verlaufenden Arm 52b auf.
Der erste Arm 52a des Ausldsehebels 52 erstreckt sich
nach unten bis Uber die Gleitschiene 4 hinaus bis in die
Bewegungsebene des standfliigelseitigen Gleitarms 31
s hinein.

[0072] Derzweite Arm52b des Ausldésehebels 52 wirkt
mit dem Ausléseelement 55 zusammen, indem dieser
aufeine Auflaufschrage einwirkt um das Ausléseelement
55 relativ zu dem Lagerelement 51 zu verschieben. Uber
die Ausgestaltung der Auflaufschréage 56 und des zwei-
ten Hebelarms 52b kann der Kraftverlauf bzw. der We-
geverlauf optimiert werden.

[0073] Eine Betatigung des zweiarmigen Auslésehe-
bels 52 erfolgt, indem das Betatigungselement 7 eine
Offnung mit einer Rolle 71 aufweist. Diese Offnung ist
an der dem Standfliigel 12s zugewandten Seite gedffnet.
Indem der standflligelseitige Gleitarm 32s in Schliel3lage
kommt, schwenkt die (")ffnung Uber den ersten Arm 52a
des Steuerhebels 52. Durch die Bewegungsumkehr des
standfliigelseitigen Gleitarms 32s kurz vor Erreichen der
SchlieRlage, wird nun der Steuerhebel 52 iber das Be-
tatigungselement 7 verschwenkt, indem die Rolle 71 den
ersten Arm des Ausldsehebels 52 betatigt und dabei auf
derAbroliflache 54 des Auslsehebels abrollt. Der Stand-
fligelgleitarm 31 s bzw. das Betatigungselement 7 be-
wegt sich dabei entlang der Gleitschiene 4 ein Stiick in
Richtung auf die Bandseite des Standfliigels 12s zu und
nimmt dabei den ersten Arm 52a des Ausldsehebels 52
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mit, wie in den Figuren 6a und 6b durch Pfeile angedeutet
ist. Der zweite Arm 52b des Steuerhebels 52 druickt nun
Uber die Auflaufschrage 56 auf das Ausléseelement 55,
so dass sich dieses relativ zu dem Lagerelement 51 ent-
lang der Gleitschiene 4 verschiebt und lGber die Druck-
stange 61 die Blockierwirkung der Blockiervorrichtung 6
18st.

Bezugszeichenliste

[0074]

1 SchlieRfolgeregelung

1149 Gangflugel

12s Standfligel

15a,b,c,d Bander

16 Turrahmen

17 Wand

2g gangfligelseitiger GleitarmtiirschlieRer
21g gangfligelseitiger Gleitarm

22g gangfligelseitiger Gleitstein

23g gangfligelseitige TlrschlieRerwelle
249 gangfligelseitige Gleitsteinachse

3s standfliigelseitiger GleitarmtirschlieRer

31s standfliigelseitiger Gleitarm

32s standfliigelseitiger Gleitstein

33s standfliigelseitige TurschlieBerwelle
34s standfliigelseitige Gleitsteinachse
35 Lagerbolzen

36 Kragen

37 Auflengewinde

38 Korper des Gleitarms

4 Gleitschiene

41 Gleitschienenwand

42a, b Aufnahme der Auslésehebelachse
43a, 43b Befestigungsplatten

5 Steuereinrichtung

51 Lagerelement

51a,51b Gleitflachen

52 Auslésehebel

52a erster Arm

52b zweiter Arm

53 Achse

54 Abroliflache

55 Ausléseelement

55a Fihrungselement

56 Auflaufschrage

6 Blockiereinrichtung

61 Schubstange

62 Feder

7 Betatigungselement

71 Rolle

71a Rollenachse

72 C-férmige Nut

72a,72b Nutabschnitte

73 Korper des Betatigungselements
74 Steckverbindung

D Drehebene
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Patentanspriiche

1.

SchlieRfolgeregelung fir eine zweifligelige Tur mit
einem Standfligel (12s) und einem Gangflugel
(119),

mit einem als obenliegender Gleitarmtirschlie3er
ausgebildeten TirschlieRer (2g) fur den Gangflugel
und einem ebenfalls als obenliegender Gleitarmtiir-
schlieler ausgebildeten TirschlieBer (3s) fir den
Standfligel, wobei die Gleitarme (21 g, 31 s) der
GleitarmtirschlieRBer jeweils Uber ein Gleitelement
(229, 32s) in einer Gleitschiene (4) geflhrt sind, so-
wie einer abhangig von der Stellung des Standflii-
gels betatigbaren Steuereinrichtung (5), die miteiner
Blockiereinrichtung (6) zur Blockierung einer
SchlieBbewegung des Gangfliigels (11g) verbunden
ist, um eine korrekte SchlieRfolge sicherzustellen,
bei der zuerst der Standfltigel (12s) und danach der
Gangfliigel (11g) in SchlieBlage gelangt, und der
Gleitarm (31s) des StandfligeltiirschlieRers (3s) im
Bereich seines freien Endes ein Betatigungselement
(7) aufweist, welches mit der Steuereinrichtung (5)
zum Ld&sen der Blockierung der SchlieBbewegung
des Gangfligels (11 g) zusammenwirkt,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungselement (7) mit einem Ausl6-
sehebel (52) der Steuereinrichtung (5) iber eine Rol-
le (71) zusammenwirkt, indem die Rolle (71) beim
Lésen der Blockierung des Gangfligels (11g) auf
einer Abrollflache (54) abrollt, und diese Abrollflache
andem Auslésehebel (52) oder an dem Betatigungs-
element (7) angeordnet ist.

SchlieRfolgeregelung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Auslésehebel (52) die Rolle (71) im Bereich
seines freien Endes drehbar lagert, oder dass das
Betatigungselement (7) die Rolle (71) drehbar lagert.

SchlieRfolgeregelung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Rolle (71) im Bereich der Drehebene (D)
des Standfligelgleitarms (31 s) angeordnet ist, vor-
zugsweise dass die Rolle (71) um eine Achse dreh-
bar gelagert ist, welche im Bereich der Drehebene
(D) des Standflugelgleitarms (31 s) angeordnet ist.

SchlieRfolgeregelung nach einem der Anspriiche 1
bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Ausldsehebel (52) innerhalb der Gleitschi-
ene (4), vorzugsweise in der Steuereinrichtung (5),
drehbar gelagert ist und mit seinem freien Ende aus
der Gleitschiene (4) heraus und bis in die Drehebene
(D) des Standfliigelgleitarms (31s) hinein reicht.

SchlieRfolgeregelung fur eine zweifligelige Tur mit
einem Standfligel (12s) und einem Gangfligel
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(119),

mit einem als obenliegender GleitarmtirschlieRer
ausgebildeten TurschlieRer (2g) fir den Gangfligel
und einem ebenfalls als obenliegender Gleitarmtir-
schlieRer ausgebildeten TurschlieBer (3s) fir den
Standfliigel, wobei die Gleitarme (21 g, 31 s) der
GleitarmtirschlieRer jeweils Uber ein Gleitelement
(229, 32s) in einer Gleitschiene (4) gefihrt sind, so-
wie einer abhangig von der Stellung des Standfli-
gels betatigbaren Steuereinrichtung (5), die mit einer
Blockiereinrichtung (6) zur Blockierung einer
SchlieBbewegung des Gangfliigels (11g) verbunden
ist, um eine korrekte Schlielfolge sicherzustellen,
bei der zuerst der Standfligel (12s) und danach der
Gangfliigel (11g) in SchlieRlage gelangt, und der
Gleitarm (31s) des Standfligeltiirschlielers (3s) im
Bereich seines freien Endes ein Betatigungselement
(7) aufweist, welches mit der Steuereinrichtung (5)
zum Ldsen der Blockierung der SchlieBbewegung
des Gangfligels (11g) zusammenwirkt,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Gleitarm (31s) des Standfliigeltiirschlie-
Rers (3s) mit dem Betatigungselement (7) tber eine
I6sbare Steckverbindung (74) verbunden ist, indem
der Standfligelgleitarm (31 s) eine Steckaufnahme
aufweist, in die der Kérper des Betatigungselements
(7) zumindest teilweise einsteckbar ist, oder indem
das Betatigungselement (7) eine Steckaufnahme
(72) aufweist, in die der Kérper des Standfliigelgleit-
arms (31 s) zumindest teilweise einsteckbar ist.

SchlieRfolgeregelung flr eine zweifligelige Tur mit
einem Standfligel (12s) und einem Gangfligel
(119),

mit einem als obenliegender GleitarmtirschlieRer
ausgebildeten TurschlieRer (29g) fir den Gangfligel
und einem ebenfalls als obenliegender Gleitarmtir-
schlielRer ausgebildeten TurschlieRer (3s) fur den
Standfliigel, wobei die Gleitarme (21 g, 31 s) der
GleitarmtirschlieRer jeweils Uber ein Gleitelement
(229, 32s) in einer Gleitschiene (4) gefihrt sind, so-
wie einer abhangig von der Stellung des Standfli-
gels betatigbaren Steuereinrichtung (5), die mit einer
Blockiereinrichtung (6) zur Blockierung einer
SchlieBbewegung des Gangfliigels (11g) verbunden
ist, um eine korrekte SchlieRfolge sicherzustellen,
bei der zuerst der Standfligel (12s) und danach der
Gangfliigel (11 g) in SchlieRlage gelangt, und der
Gleitarm (31 s) des StandfliigeltirschlieRers (3s) im
Bereich seines freien Endes ein Betatigungselement
(7) aufweist, welches mit der Steuereinrichtung (5)
zum Ldsen der Blockierung der SchlieBbewegung
des Gangfligels (11 g) zusammenwirkt,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Gleitarm (31 s) des Standfliigeltiirschlie-
Rers (3s) mit dem in der Gleitschiene (4) gefihrten
Gleitelement (32s) Gber einen Lagerbolzen (35) ver-
bunden ist, und dieser Lagerbolzen (35) den Gleit-



10.

1.

17

arm (31 s) fest mit dem Betatigungselement (7) ver-
bindet.

SchlieRfolgeregelung nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Lagerbolzen (35) eine Klemmvorrichtung
(37), vorzugsweise eine Klemmschraube oder ein
AuBengewinde, aufweist, die den Gleitarm (31s) des
StandfligeltirschlieRers mit dem Betatigungsele-
ment (7) fest verbindet, indem sie den Gleitarm (31
s) gegen das Betatigungselement (7) klemmt.

SchlieRfolgeregelung nach Anspruch 6 oder 7,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Lagerbolzen (35) einen Auflagekragen (36)
aufweist, auf dem eine Flache des Betatigungsele-
ments (7) direkt aufliegt und der das Betatigungse-
lement (7) gegen den Gleitarm (31 s) des Standflu-
geltirschlielers verklemmt.

SchlieRfolgeregelung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Justierbereich vorgesehen ist, innerhalb
dessen das Betatigungselement (7) an dem Stand-
fligelgleitarm (31 s) frei verschiebbar und an einer
beliebigen Stelle fest verbindbar ist, und/oder
dass das Betatigungselement (7) mit dem Standfli-
gelgleitarm (31 s) so verbunden ist, dass es wahl-
weise in 0° oder in um 180° bezliglich seiner Langs-
achse gedrehter Position mit dem Standfligelgleit-
arm (31 s) verbindbar ist.

SchlieRfolgeregelung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungselement eine C-férmige oder
U-Formige Nut (72) aufweist, welche eine Seite des
Korpers des Standfliigelgleitarms (31s) umgreift,
wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass das Beta-
tigungselement (7) zwei gegeniiberliegende C-for-
mige oder U-Férmige Nutabschnitte (72a, 72b) auf-
weist, die jeweils eine Seite des Kérpers des Stand-
fligelgleitarms (31 s) umgreifen, so dass der Koérpers
des Standfliigelgleitarms (31s) zwischen den beiden
Nutabschnitten (72a, 72b) gelagert ist.

SchlieRfolgeregelung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuereinrichtung (5) ein Lagerelement
(51) und ein Ausldseelement (55) aufweist und das
Betatigungselement (7) durch das Zusammenwir-
ken mit der Steuereinrichtung (5) das Lagerelement
(51) relativ zu dem Ausléseelement (55) verschiebt,
oder dass das Betatigungselement (7) durch das Zu-
sammenwirken mit der Steuereinrichtung (5) das
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Ausloseelement (55) relativ zu dem Lagerelement
(51) verschiebt, und/oder

dass die Position der Steuereinrichtung (5) inner-
halb der Gleitschiene (4) justierbar ist, vorzugsweise
indem die Position des Lagerelements (51) und/oder
die Position des Ausléseelements (55) innerhalb der
Gleitschiene (5) justierbar ist, und/oder dass das La-
gerelement (51) das Ausléseelement (55) ver-
schiebbar fihrt, indem das Lagerelement (51) we-
nigstens zwei gegeniberliegende Gleitflachen (51
a, 51 b) aufweist und ein Fihrungsabschnitt (55a)
des Ausléseelements (55) zwischen diesen Gleitfla-
chen (51 a, 51 b)verschiebbar gefiihrt ist.

SchlieRfolgeregelung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der mit dem Betatigungselement (7) zusam-
menwirkende Ausldsehebel (52) als zweiarmiger
Ausldsehebel ausgebildet ist, wobei die beiden Ar-
me (52a, 52b) des Hebels zueinander in einem Win-
kelin dem Bereich von 60° bis 120° angeordnet sind,
wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass der erste
Arm (52a) des Auslésehebels (52) mit dem Betati-
gungselement (7) und der zweite Arm (52b) des Aus-
|6sehebels mittelbar oder unmittelbar mit dem Aus-
I6seelement (55) zum Ldsen der Blockiereinrichtung
(6) zusammenwirkt.

SchlieRfolgeregelung nach Anspruch 12 oder 12,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Lagerelement (51) den Ausldsehebel (52)
um eine horizontal verlaufende Achse (53) drehbar
lagert, und der Ausldsehebel (52) mit einer Auflauf-
flache (56) des Ausléseelements (55) zum Verschie-
ben des Ausléseelements (55) zusammenwirkt.

SchlieRfolgeregelung nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

dass die horizontal verlaufende Achse (53) sich
durch das Lagerelement (51) hindurch bis in den
Wandbereich der Gleitschiene (4) erstreckt, wobei
vorzugsweise vorgesehen ist, dass die Endabschnit-
te der horizontal verlaufenden Achse (53) jeweils in
einer in oder an der Wand der Gleitschiene (4) an-
geordneten Aufnahme (42a, 42b) gehaltert sind oder
in einer Nut geflhrt sind.

SchlieRfolgeregelung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungselement (7) mit dem Gleitarm
(31 s) des StandfliigelturschlieRers fluchtend ange-
ordnet ist, vorzugsweise in einer durch die Bewe-
gung des Gleitarms definierten Drehebene (D) an-
geordnet ist.
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