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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Auszug-
fuhrung zur verschiebbaren Anordnung eines aus einem
Korpus ausziehbaren Auszugs an dem Korpus.

Eine solche Auszugflihrung ist beispielsweise aus der
DE 10 2008 011 481 A1 bekannt.

Die EP 0 768 050 A2, die EP 1 774 870 A1 und die US
6,454,372 B1 sowie die US 6,244,678 B1 offenbaren ver-
schiedene Ausfiihrungsformen von Auszugfiihrungen,
bei welchen Anschlagelemente zum Anschlagen an ein-
zelnen Fihrungsschienen und/oder Walzkdrperkafigen
vorgesehen sind.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
eine Auszugflihrung bereitzustellen, welche einfach auf-
gebaut und komfortabel in einer oder mehreren Endstel-
lungen festlegbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch eine Aus-
zugfiihrung gemal Anspruch 1 geldst.

Dadurch, dass die Fihrungsschienen der Auszugfih-
rung mittels einer Anschlagvorrichtung der Auszugfiih-
rung in einer oder mehreren Endstellungen anschlagbar
sind, kann die Auszugfiihrung einfach aufgebaut und
komfortabel gehandhabt werden.

Unter einem Anschlagen der Fiihrungsschienen in einer
oder mehreren Endstellungen ist insbesondere ein Arre-
tieren oder Festlegen der Fihrungsschienen relativ zu-
einander zu verstehen, bei welchem eine Fortsetzung
einer Relativbewegung der Fiihrungsschienen relativ zu-
einander bei einer Bewegung langs einer Auszugsrich-
tung oder Einschubrichtung aufgrund von einem oder
mehreren Hindernissen langs des Bewegungswegs ver-
hindert wird.

Bei einer Ausgestaltung der Erfindung kann vorgesehen
sein, dass die Anschlagvorrichtung eine auszugseitige
Anschlagvorrichtung umfasst, mittels welcher eine aus-
zugseitige Fuhrungsschiene der Auszugfiihrung und ei-
ne als Mittelschiene ausgebildete Fiihrungsschiene der
Auszugfiihrung aneinander anschlagbar sind.
Alternativ oder erganzend hierzu kann vorgesehen sein,
dass die Anschlagvorrichtung eine korpusseitige An-
schlagvorrichtung umfasst, mittels welcher eine korpus-
seitige Fuhrungsschiene der Auszugfiihrungund eine als
Mittelschiene ausgebildete Fihrungsschiene der Aus-
zugfihrung aneinander anschlagbar sind.

Glnstig kann es sein, wenn die Anschlagvorrichtung ein
oder mehrere Anschlagelemente umfasst, welche insbe-
sondere an einer Fihrungsschiene angeordnet und an
einer weiteren Fuhrungsschiene anschlagbar sind. Bei-
spielsweise kann vorgesehen sein, dass eine auszug-
seitige Anschlagvorrichtung und/oder eine korpusseitige
Anschlagvorrichtung ein oder mehrere Anschlagelemen-
te umfasst, welche insbesondere an einer Fihrungs-
schiene angeordnet und an einer weiteren Fihrungs-
schiene anschlagbar sind. Alternativ oder ergénzend
hierzu kann vorgesehen sein, dass die Anschlagvorrich-
tung ein oder mehrere Anschlagelemente umfasst, wel-
che an einem auszugseitigen Walzkorperkafig und/oder
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einem korpusseitigen Walzkorperkafig, angeordnet und
an einer Fihrungsschiene anschlagbar sind.
Insbesondere kann vorgesehen sein, dass eine auszug-
seitige Anschlagvorrichtung und/oder eine korpusseitige
Anschlagvorrichtung ein oder mehrere Anschlagelemen-
te umfassen, welche an einem Walzkorperkafig, insbe-
sondere einem auszugseitigen  Walzkorperkafig
und/oder einem korpusseitigen Walzkorperkéfig, ange-
ordnet und an einer Flihrungsschiene anschlagbar sind.
ErfindungsgemaR ist weiterhin vorgesehen, dass die An-
schlagvorrichtung, insbesondere eine auszugseitige An-
schlagvorrichtung und/oder eine Kkorpusseitige An-
schlagvorrichtung, ein oder mehrere Anschlagelemente
umfasst, welche an einer Fihrungsschiene angeordnet
und an einem Walzkérperkafig, insbesondere einem
auszugseitigen Walzkorperkéafig und/oder einem korpus-
seitigen Walzkorperkafig, anschlagbar sind.

Das eine oder die mehreren Anschlagelemente sind da-
bei insbesondere an einer auszugseitigen Flhrungs-
schiene, an einer Mittelschiene und/oder an einer kor-
pusseitigen Fihrungsschiene angeordnet und an einem
Walzkorperkafig anschlagbar.

Die Anschlagvorrichtung umfasst ein oder mehrere elas-
tisch ausgebildete und/oder nachgiebig angeordnete An-
schlagelemente.

Vorteilhaft kann es sein, wenn die Anschlagvorrichtung
ein oder mehrere Anschlagelemente umfasst, welche
durch Umformen einer oder mehrerer Flihrungsschienen
gebildet sind.

Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die An-
schlagvorrichtung ein oder mehrere Anschlagelemente
umfasst, welche durch Umformen, insbesondere Umbie-
gen, eines oder mehrerer Abschnitte eines Schienenri-
ckens einer oder mehrerer Fiihrungsschienen gebildet
sind.

Alternativ oder ergéanzend hierzu kann vorgesehen sein,
dass die Anschlagvorrichtung ein oder mehrere Anschla-
gelemente umfasst, welche mittels eines Befestigungs-
elements an einer oder mehreren Fihrungsschienen
und/oder an einem oder mehreren Walzkdrperkéafigen
festgelegt sind, beispielsweise durch Umformen, insbe-
sondere irreversibles Umformen, eines Befestigungse-
lements.

Ein solches Befestigungselement kann insbesondere ein
Drehteil sein, welches beispielsweise durch Verpressen
festgelegt ist. Insbesondere kann ein solches Drehteil
zum formschlissigen und/oder permanenten Festlegen
eines oder mehrerer Anschlagelemente an einer oder
mehreren FUhrungsschienen und/oder einem oder meh-
reren Walzkdrperkafigen vorgesehen sein.

[0002] Vorteilhaftkannes sein, wenn die Anschlagvor-
richtung ein oder mehrere als Einzelanschlagelemente
ausgebildete Anschlagelemente umfasst, welche an ei-
ner Fihrungsschiene und/oder an einem Walzkorperka-
fig festgelegt sind und lediglich einseitig anschlagbar
sind.

[0003] Unter einem einseitigen Anschlagen ist dabei
insbesondere zu verstehen, dass die Einzelanschlage-
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lemente zum Anschlagen von zwei Teilen aneinander
vorgesehen sind, wobei das Einzelanschlagelement an
einem der beiden Teile festgelegt ist und lediglich das
weitere Teil, und somit kein zuséatzliches drittes Teil, an
dem Einzelanschlagelement anschlagbar ist.

[0004] Die Anschlagvorrichtung umfassteinoder meh-
rere als Mehrfachanschlagelemente ausgebildete An-
schlagelemente, welche an einer Fihrungsschiene
und/oder einem Walzkdrperkafig festgelegt sind und
mindestens zweiseitig an unterschiedliche Fihrungs-
schienen und/oder unterschiedliche Walzkdrperkafige
anschlagbar sind.

[0005] Unter einem mindestens zweiseitigen Anschla-
gen des Mehrfachanschlagelements istinsbesondere zu
verstehen, dass das Mehrfachanschlagelement zwei
oder mehr Anschlagflachen aufweist, mittels welchen
das Mehrfachanschlagelement an zwei oder mehr Teilen
anschlagbar ist.

[0006] Das Mehrfachanschlagelementist vorzugswei-
se einstlickig ausgebildet.

[0007] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass das
Mehrfachanschlagelement mittels eines Befestigungse-
lements an einer Flihrungsschiene und/oder an einem
Walzkorperkafig festgelegt und an einer oder mehreren
(weiteren) Fuhrungsschienen und/oder Walzkorperkafi-
gen anschlagbar ist.

[0008] Die Anschlagvorrichtung umfasst vorzugswei-
se ein oder mehrere Mehrfachanschlagelemente, wel-
che an einer als Mittelschiene ausgebildeten Fiihrungs-
schiene der Auszugfihrung festgelegt sind.

[0009] Ginstig kann es sein, wenn die Anschlagvor-
richtung ein oder mehrere Anschlagelemente umfasst,
welche ein oder mehrere mindestens dreistufige An-
schlagabschnitte aufweisen.

[0010] Der eine Anschlagabschnitt oder die mehreren
Anschlagabschnitte des einen Anschlagelements oder
der mehreren Anschlagelemente umfassen beispiels-
weise eine bogenférmige Deformationsstufe, eine C-for-
mige Deformationsstufe, eine ringférmig geschlossene
Deformationsstufe und/oder eine massive Deformati-
onsstufe.

[0011] Eine C-formige Deformationsstufe ist beispiels-
weise durch hervorragende Deformationselemente ge-
bildet, zwischen welchen beispielsweise ein Spalt vor-
gesehen ist.

[0012] Die C-férmige Deformationsstufe ist vorzugs-
weise in einer Anschlagrichtung offen ausgebildet.
[0013] In einer Anschlagrichtung folgen beispielswei-
se eine C-férmige Deformationsstufe, eine ringférmig ge-
schlossene Deformationsstufe und/oder eine massive
Deformationsstufe aufeinander.

[0014] Bei einem Anschlagen des Anschlagelements
werden somit vorzugsweise zunachst die C-férmige De-
formationsstufe, dann die ringférmig geschlossene De-
formationsstufe und schlieRlich die massive Deformati-
onsstufe verformt, insbesondere elastisch verformt.
[0015] Die Deformationsstufen weisen vorzugsweise
gradierte Deformationswiderstande auf, so dass die De-
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formationsstufen vorzugsweise nacheinander deformiert
werden.

[0016] Es kann vorgesehen sein, dass die Auszugfiih-
rung mittels der Anschlagvorrichtung in einer vollstandig
ausgezogenen Endstellung anordenbar ist, in welcher
ein oder mehrere Walzkorperkafige zwischen Anschla-
gelementen der Fihrungsschienen festgelegt sind. Ins-
besondere kann vorgesehen sein, dass die Auszugfiih-
rung mittels der Anschlagvorrichtung in einer vollstandig
ausgezogenen Endstellung angeordnet ist, in welcher
ein auszugseitiger Walzkorperkafig zwischen Anschlag-
elementen der auszugseitigen Fiihrungsschiene und An-
schlagelementen der Mittelschiene festgelegt ist und in
welcher ein korpusseitiger Walzkdrperkafig zwischen
Anschlagelementen der korpusseitigen Fiihrungsschie-
ne und Anschlagelementen der Mittelschiene festgelegt
ist.

[0017] Alternativ oder erganzend hierzu kann vorge-
sehen sein, dass die Auszugfiihrung mittels der An-
schlagvorrichtung in einer vollstdndig eingeschobenen
Endstellung anordenbar ist, in welcher ein oder mehrere
Walzkorperkafige zwischen Anschlagelementen der
Fluhrungsschienen festgelegt sind.

[0018] Fernerkann es vorgesehen sein, dass die Aus-
zugfihrung mittels der Anschlagvorrichtung in einer voll-
sténdig eingeschobenen Endstellung anordenbar ist, in
welcher die Fihrungsschienen mittels Anschlagelemen-
ten direkt aneinander festgelegt sind, insbesondere di-
rekt aneinander anschlagen.

[0019] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass die
Auszugflihrung mittels der Anschlagvorrichtung in einer
vollstandig eingeschobenen Endstellung anordenbar ist,
in welcher die auszugseitige FUhrungsschiene und die
Mittelschiene mittels Anschlagelementen direkt aneinan-
der festgelegt sind und in welcher die korpusseitige Fiih-
rungsschiene und die Mittelschiene mittels Anschlage-
lementen direkt aneinander festgelegt sind.

[0020] Alternativ oder erganzend hierzu kann vorge-
sehen sein, dass die Auszugfiihrung mittels der An-
schlagvorrichtung in einer vollstdndig ausgezogenen
Endstellung anordenbar ist, in welcher die Flhrungs-
schienen mittels Anschlagelementen direkt aneinander
festgelegt sind.

[0021] Es kann vorgesehen sein, dass ein oder meh-
rere Anschlagelemente senkrecht zu einer Auszugsrich-
tung und/oder zu einer Einschubrichtung seitlich versetzt
zueinander angeordnet und/oder langs der Auszugsrich-
tung und/oder Einschubrichtung aneinander vorbeibe-
wegbar sind.

[0022] Bei einer Ausgestaltung der Erfindung ist vor-
gesehen, dass die Auszugfiihrung eine Selbsteinzugs-
vorrichtung umfasst, mittels welcher die Auszugfiihrung
aus einer zumindest teilweise ausgezogenen Stellung in
eine vollstédndig eingeschobene Endstellung bringbar ist.
[0023] Insbesondere dann, wenn die Auszugfiihrung
eine solche Selbsteinzugsvorrichtung umfasst, ist vor-
zugsweise vorgesehen, dass die Auszugflihrung mittels
der Anschlagvorrichtung in einer vollstandig eingescho-
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benen Endstellung anordenbar ist, in welcher die Fih-
rungsschienen mittels Anschlagelementen direkt anein-
ander festgelegt sind, insbesondere direkt aneinander
anschlagen. Eine mdégliche unerwiinschte Verschiebung
eines oder mehrerer Walzkorperkéfige relativ zu den
Fihrungsschienen (sogenanntes Kafigwandern), hat
dann vorzugsweise keinen Einfluss auf die Funktion der
Selbsteinzugsvorrichtung.

[0024] Insbesondere kann dann vorzugsweise verhin-
dert werden, dass aufgrund eines Walzkérperkafigs die
Einzugbewegung (Einschubbewegung) der Selbstein-
zugsvorrichtung unerwiinschterweise blockiert wird.
[0025] Eine korrekte Position des einen oder der meh-
reren Walzkdrperkafige wird dann vorzugsweise da-
durch erzielt, dass die Auszugfiihrung mittels der An-
schlagvorrichtung in einer vollstdndig ausgezogenen
Endstellung anordenbar ist, in welcher der eine oder die
mehreren Walzkorperkafige zwischen Anschlagelemen-
ten der Fihrungsschienen festgelegt sind. Der eine oder
die mehreren Walzkorperkafige werden dann beider ins-
besondere manuellen Auszugbewegung automatisch
aus einer zunachst unerwiinschten Position in eine ge-
wiinschte Position gebracht.

[0026] Es kann vorgesehen sein, dass die Auszugfih-
rung eine Dampfungseinrichtung zum Dampfen einer
Bewegung der Auszugfiihrung, insbesondere einer Ein-
schubbewegung der auszugseitigen Fiihrungsschiene,
umfasst.

[0027] Eine solche Dampfungseinrichtung kanninsbe-
sondere in Kombination mit einer Selbsteinzugsvorrich-
tung vorgesehen sein.

[0028] Besonders glinstig kann es sein, wenn die Aus-
zugfihrung eine auszugseitige Fuhrungsschiene um-
fasst, welche einen Auszuganschlag und einen Ein-
schubanschlag umfasst. Mittels des Auszuganschlags
ist die auszugseitige FUhrungsschiene vorzugsweise an
einem Walzkorperkafig, insbesondere einem auszugsei-
tigen Walzkoérperkafig, anschlagbar.

[0029] Die auszugseitige Flhrungsschiene umfasst
vorzugsweise ferner einen Einschubanschlag, mittels
welchem die auszugseitige Flihrungsschiene an einer
als Mittelschiene ausgebildeten Fiihrungsschiene an-
schlagbar ist. Die auszugseitige Flihrungsschiene ist mit-
tels des Einschubanschlags vorzugsweise an einem
Mehrfachanschlagelement der Mittelschiene anschlag-
bar.

[0030] Die Mittelschiene umfasst vorzugsweise einen
oder zwei Auszuganschlage, mittels welchen die Mittel-
schiene in der vollstdndig ausgezogenen Endstellung an
einem oder beiden Walzkoérperkafigen anschlagbar ist.
[0031] Ferner umfasst die Mittelschiene einen oder
zwei Einschubanschldge, mittels welchen die Mittel-
schiene in der vollstéandig eingeschobenen Endstellung
an der einen oder den beiden weiteren Fiihrungsschie-
nen anschlagbar ist.

[0032] DasMehrfachanschlagelementder Mittelschie-
ne ist vorzugsweise ein Zweifachanschlagelement, mit
welchem die Mittelschiene an dem Einschubanschlag
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der auszugseitigen Fiihrungsschiene und an dem Ein-
schubanschlag der korpusseitigen Fiihrungsschiene an-
schlagbar ist.

[0033] Die korpusseitige Fihrungsschiene umfasst
vorzugsweise einen Einschubanschlag, an welchem die
Mittelschiene, insbesondere das Mehrfachanschlagele-
ment der Mittelschiene, anschlagbar ist.

[0034] Ferner umfasst die korpusseitige Fihrungs-
schiene vorzugsweise einen Auszuganschlag, an wel-
chem ein Walzkérperkéafig, insbesondere der korpussei-
tige Walzkoérperkafig, anschlagbar ist.

[0035] Fernerkanndie erfindungsgemafle Auszugfiih-
rung einzelne oder mehrere der nachfolgend beschrie-
benen Merkmale und/oder Vorteile aufweisen:
Grundsatzlich kann vorgesehen sein, dass samtliche An-
gaben betreffend die Auszugseite oder die Korpusseite
invertiert vorgesehen sind. Die Korpusseite wird dann
zur Auszugseite und die Auszugseite wird dann zur Kor-
pusseite.

[0036] Die Verwendung der Begriffe "auszugseitig"
und "korpusseitig" dienen folglich insbesondere der ein-
facheren und anschaulicheren Beschreibung der Erfin-
dung und sollen die Erfindung nicht auf die entsprechen-
de konkrete Anordnung der Auszugfiihrung an einem
Korpus und einem Auszug beschranken.

[0037] Ein Anschlagelement ist vorzugsweise ein fe-
derndes und/oder elastisches Anschlagelement.

[0038] Insbesondere dann, wenn die Auszugfiihrung
eine Selbsteinzugsvorrichtung umfasst, erfolgt eine Kor-
rektur einer unerwiinschten Bewegung eines oder meh-
rerer Walzkorperkéafige vorzugsweise beim Ausziehen
der Auszugfiihrung. Auf diese Weise kann die Selbstein-
zugsvorrichtung mit einer reduzierten Einzugskraft
und/oder vorzugsweise kostenglinstig ausgelegt wer-
den.

[0039] Insbesondere ein unerwiinschterweise offen-
stehender Auszug, welcher aus einem Blockieren der
Einzugbewegung aufgrund des unerwiinschten Kafig-
wanderns resultieren kann, kann hierdurch vorzugswei-
se verhindert werden.

[0040] Durch mehrstufige Anschlagabschnitte, insbe-
sondere durch mindestens dreistufige Anschlagab-
schnitte, kann vorzugsweise ein optimiertes Anschlag-
verhalten erzielt werden. Insbesondere kann ein uner-
winschtes Nachfedern oder ein erneutes Ausfedern
wirksam vermieden werden.

[0041] Ein oder mehrere Anschlagelemente sind vor-
zugsweise zwischen Schienenrlicken der auszugseiti-
gen Fihrungsschiene und der korpusseitigen Fiihrungs-
schiene, insbesondere zwischen der auszugseitigen
Fihrungsschiene und der Mittelschiene und/oder zwi-
schen der Mittelschiene und der korpusseitigen Fuh-
rungsschiene, angeordnet.

[0042] Ein oder mehrere Anschlagelemente sind vor-
zugsweise so dimensioniert, dass ein seitliches Auswei-
chen, insbesondere im Wesentlichen senkrecht zur Aus-
zugrichtung und/oder Einschubrichtung, aufgrund eines
benachbarten Schienenriickens wirksam verhindert



7 EP 2 923 606 B1 8

wird.

[0043] Beispielsweise weisen ein oder mehrere An-
schlagelemente eine sich zwischen zwei Schienenri-
cken erstreckende Hohe und/oder Breite auf, welche
mindestens ungefahr 80 %, vorzugsweise mindestens
ungefahr 90 %, beispielsweise mindestens ungefahr 95
%, des Abstands der beiden Schienenriicken betragt.
[0044] Ein Anschlagelement der Mittelschiene ragt
vorzugsweise beidseitig Uber einen Schienenriicken der
Mittelschiene hinaus.

[0045] Ferner ragt ein Anschlagelement eines Walz-
kérperkafigs vorzugsweise beidseitig iber einen Kéafigri-
cken des Walzkorperkafigs hinaus.

[0046] Ein Anschlagelement oder mehrere Anschlag-
elemente sind vorzugsweise aus einem thermoplasti-
schen Material und/oder einem Elastomermaterial gebil-
det.

[0047] Die Auszugfiihrung ist vorzugsweise in einer
ersten Endstellung durch Einklemmen eines oder meh-
rerer Walzkorperkafige arretierbar. In einer zweiten End-
stellung ist die Auszugflihrung vorzugsweise durch di-
rektes Anschlagen von zwei oder mehr Fiihrungsschie-
nen aneinander festlegbar.

[0048] Die erste Endstellung ist vorzugsweise die voll-
sténdig ausgezogene Endstellung oder die vollstandig
eingeschobene Endstellung. Die zweite Endstellung ist
folglich die vollstandig eingeschobene Endstellung bzw.
die vollstandig ausgezogene Endstellung.

[0049] Weitere bevorzugte Merkmale und/oder Vortei-
le der Erfindung sind Gegenstand der nachfolgenden Be-
schreibung und der zeichnerischen Darstellung eines
Ausfiihrungsbeispiels.

[0050] In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine schematische perspektivische Darstel-
lung einer Auszugfiihrung in einem vollstéandig
ausgezogenen Zustand derselben;

Fig. 2 eine schematische Seitenansichtder Auszug-
fuhrung aus Fig. 1;

Fig. 3 eine schematische Schnittdarstellung durch
die Auszugfiihrung aus Fig. 1 l1&angs der Linie
3-3in Fig. 2;

Fig. 4 eine schematische Frontansicht der Auszug-
fuhrung aus Fig. 1;

Fig. 5 eine vergroRerte Darstellung des Bereichs V
in Fig. 3;

Fig. 6 eine vergroRerte Darstellung des Bereichs VI
in Fig. 3;

Fig. 7 eine vergroRerte Darstellung des Bereichs VII
in Fig. 3;

Fig. 8 eine vergroRerte Darstellung des Bereichs VI-
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Il'in Fig. 3;
Fig. 9 eine schematische perspektivische Darstel-
lung von Walzkérperkafigen und daran ange-
ordneten Walzkoérpern der Auszugfihrung
aus Fig. 1;

eine schematische Seitenansicht der Walz-
kérperkafige und der Walzkorper aus Fig. 9;

Fig. 10

Fig. 11 eine schematische perspektivische Darstel-
lung eines Mehrfachanschlagelements der
Auszugfiihrung aus Fig. 1;

Fig. 12  eine schematische perspektivische Darstel-
lung eines Einzelanschlagelements der Aus-
zugfiihrung aus Fig. 1; und

Fig. 13  eine weitere schematische perspektivische
Darstellung des Einzelanschlagelements aus
Fig. 12.

[0051] Gleiche oder funktional dquivalente Elemente
sind in sdmtlichen Figuren mitdenselben Bezugszeichen
versehen.

[0052] Eine in den Fig. 1 bis 13 dargestellte Ausfiih-
rungsform einer als Ganzes mit 100 bezeichneten Aus-
zugfihrung dient der verschiebbaren Anordnung eines
aus einem (nicht dargestellten) Korpus ausziehbaren
(nicht dargestellten) Auszugs an dem Korpus.

[0053] Insbesondere dient die Auszugfihrung 100 zur
verschiebbaren Anordnung von Schubladen in Mébel-
stiicken, Ausziigen in Kiichengeraten, etc.

[0054] Die Auszugfihrung 100 umfasst mehrere, bei-
spielsweise drei, Fiihrungsschienen 102, welche mittels
Walzkdrpern 104 langs einer Auszugsrichtung 106 rela-
tiv zueinander beweglich sind.

[0055] Die Auszugfiihrung 100 umfasst insbesondere
eine auszugseitige Fiihrungsschiene 102a, welche bei-
spielsweise an einem Auszug montierbar ist.

[0056] Ferner umfasst die Auszugfiihrung 100 bei-
spielsweise eine korpusseitige Fiihrungsschiene 102k,
welche beispielsweise an einem Korpus montierbar ist.
[0057] Zudem ist bei der in den Fig. 1 bis 13 darge-
stellten Ausfuhrungsform der Auszugfiihrung 100 eine
als Mittelschiene 102m ausgebildete Flhrungsschiene
102 vorgesehen.

[0058] Die Mittelschiene 102m ist mittels Walzkorpern
104 an der korpusseitigen Fihrungsschiene 102k ver-
schiebbar gelagert.

[0059] Die auszugseitige Fihrungsschiene 102a ist
mittels Walzkdrpern 104 verschiebbar an der Mittelschie-
ne 102m gelagert.

[0060] Die Fuhrungsschienen 102 weisen jeweils ei-
nen im Wesentlichen C-férmigen Querschnitt auf.
[0061] Die Fihrungsschienen 102 sind ineinander ge-
schachtelt angeordnet.

[0062] Die Mittelschiene 102m umgibt dabei die aus-
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zugseitige Fuhrungsschiene 102a.

[0063] Die korpusseitige Fihrungsschiene 102k um-
gibt die Mittelschiene 102m samt der darin angeordneten
auszugseitigen Fihrungsschiene 102a.

[0064] Jede der Fiihrungsschienen 102 umfasst Walz-
korperlaufbahnen 108, in welchen die Walzkorper 104
geflhrt sind.

[0065] Die Walzkorperlaufbahnen 108 erstrecken sich
dabei parallel zur Auszugsrichtung 106 und parallel zu-
einander.

[0066] Die Walzkorperlaufbahnen 108 einer jeden
Fihrungsschiene 102 sind mittels eines Schienenri-
ckens 110 der jeweiligen Fiihrungsschiene 102 mitein-
ander verbunden.

[0067] Die Schienenriicken 110 der Fiihrungsschie-
nen 102 sind allesamt parallel zueinander ausgerichtet.
[0068] Um ein unerwiinschtes Herausfallen der Walz-
kérper 104 zwischen den Fuhrungsschienen 102 zu ver-
meiden, ist bei der Auszugfiihrung 100 vorgesehen, dass
die Walzkorper 104 mittels Walzkorperkafigen 112 in ge-
wiinschten Positionen gehalten werden.

[0069] Die Walzkorperkafige 112 umfassen dabei
Walzkdrperaufnahmen 114 zur Aufnahme der Walzkor-
per 104.

[0070] Zudem umfassen die Walzkorperkafige 112 je-
weils einen Kafigriicken 116.

[0071] Mittels des Kafigriickens 116 sind zwei Reihen
von Walzkdrpern 104, welche in den jeweiligen Walzkor-
perlaufbahnen 108 zweier aneinander angrenzender
Fihrungsschienen 102 laufen, miteinander verbunden.
[0072] Der Kafigriicken 116 ist vorzugsweise zumin-
dest abschnittsweise parallel zu den Schienenriicken
110 der Fihrungsschienen 102 ausgerichtet.

[0073] Bei der Verwendung von drei Fiihrungsschie-
nen 102 gemal der in den Fig. 1 bis 13 dargestellten
Ausfiihrungsform einer Auszugfihrung 100 sind zwei
Walzkorperkafige 112 vorgesehen.

[0074] Ein auszugseitiger Walzkorperkafig 112a ist
zwischen der auszugseitigen Fihrungsschiene 102a
und der Mittelschiene 102m angeordnet.

[0075] Ein korpusseitiger Walzkdrperkafig 112k ist
zwischen der korpusseitigen Fiihrungsschiene 102k und
der Mittelschiene 102m angeordnet.

[0076] Wie Fig. 2 zu entnehmen ist, kann die Auszug-
fuhrung 100 ferner mit einer Selbsteinzugsvorrichtung
118 und/oder mit einer Dampfungseinrichtung 120 aus-
gebildet sein.

[0077] Mittels der Selbsteinzugsvorrichtung 118 istdie
Auszugfiihrung 100 vorzugsweise automatisch aus einer
zumindest teilweise ausgezogenen Stellung in eine voll-
sténdig eingeschobene Endstellung bringbar.

[0078] Mittels einer Dampfungseinrichtung 120 kann
vorzugsweise ein unerwiinscht starkes Anschlagen der
Fihrungsschienen 102 beim Erreichen der Endposition
vermieden werden.

[0079] Um ein unerwiinschtes Auseinanderfallen der
Auszugfiihrung 100 zu vermeiden, sind bei der Auszug-
fuhrung 100 feste Endstellungen vorgesehen.
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[0080] Insbesondere sind eine (nicht dargestellte) voll-
sténdig eingeschobene Endstellung und eine (in den Fi-
guren dargestellte) vollstdndig ausgezogene Endstel-
lung vorgesehen.

[0081] Um die Auszugfiihrung 100 in den Endstellun-
genanhalten oder arretieren zu kdnnen, umfasst die Aus-
zugfihrung 100 eine Anschlagvorrichtung 122.

[0082] Die Anschlagvorrichtung 122 umfasst dabei ei-
ne auszugseitige Anschlagvorrichtung 122a und eine
korpusseitige Anschlagvorrichtung 122k.

[0083] Die auszugseitige Anschlagvorrichtung 122a
dient der Festlegung der auszugseitigen Flihrungsschie-
ne 102a relativ zu der Mittelschiene 102m.

[0084] Die korpusseitige Anschlagvorrichtung 122k
dient der Festlegung der Mittelschiene 102m relativ zu
der korpusseitigen Flihrungsschiene 102k.

[0085] DieAnschlagvorrichtung 122, insbesondere die
auszugseitige Anschlagvorrichtung 122a und die korpus-
seitige Anschlagvorrichtung 122k, umfasst mehrere An-
schlagelemente 124, mittels welchen die Fiihrungsschie-
nen 102 aneinander oder an den Walzkorperkafigen 112
anschlagbar sind.

[0086] Ein Anschlagelement 124 kann beispielsweis
als ein Einzelanschlagelement 126 (siehe die Fig. 12 und
13) oder als ein Mehrfachanschlagelement 128 (siehe
Fig. 11) ausgebildet sein.

[0087] Ein Einzelanschlagelement 126 ist an einer
FlUhrungsschiene 102 oder an einem Walzkdrperkafig
112 festgelegt und an eine (weitere) Fihrungsschiene
102 oder einen (weiteren) Walzkérperkafig 112 an-
schlagbar.

[0088] Ein Mehrfachanschlagelement 128 ist an einer
Flhrungsschiene 102 oder einem Walzkérperkafig 112
angeordnet und an eine oder mehrere (weitere) Fuh-
rungsschienen 102 und/oder an einen oder mehrere
(weitere) Walzkorperkéfige 112 anschlagbar.

[0089] Ein Anschlagelement 124 kann beispielsweise
als ein Vorsprung 130 ausgebildet sein.

[0090] Einsolcher Vorsprung 130 kann beispielsweise
aus einer FUhrungsschiene 102 oder aus einem Walz-
korperkafig 112 gebildet sein, insbesondere durch Um-
formen und/oder Stanzen und/oder Pragen.

[0091] Insbesondere kann ein solcher Vorsprung 130
durch Herausbiegen von Material eines Schienenri-
ckens 110 oder Ké&figriickens 116 gebildet sein.

[0092] EinVorsprung 130 kann jedoch auch ein an der
FlUhrungsschiene 102 oder an dem Walzkorperkafig 112
angeordnetes und/oder festgelegtes Bauteil sein. Ein
Vorsprung 130 ragt vorzugsweise in einen Bewegungs-
weg einer Fuhrungsschiene 102 und/oder eines Walz-
korperkafigs 112 langs der Auszugsrichtung 106 hinein.
Auf diese Weise kann ein unerwiinschtes Vorbeibewe-
gen derjeweiligen Fiihrungsschiene 102 bzw. des jewei-
ligen Walzkoérperkafigs 112 mittels des Vorsprungs 130
vorzugsweise wirksam verhindert werden.

[0093] Wieinsbesondere den Fig. 1, 3,5 und 6 zu ent-
nehmen ist, umfasst die auszugseitige Fiihrungsschiene
102a ein als Auszuganschlag 132 ausgebildetes An-
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schlagelement 124 und ein als Einschubanschlag 134
ausgebildetes Anschlagelement 124.

[0094] Auch die korpusseitige Flihrungsschiene 102k
umfasst ein als Auszuganschlag 132 ausgebildetes An-
schlagelement 124 und ein als Einschubanschlag 134
ausgebildetes Anschlagelement 124.

[0095] Der Auszuganschlag 132 und der Einschuban-
schlag 134 der auszugseitigen Fihrungsschiene 102a
werden nachfolgend als Auszuganschlag 132a bzw. als
Einschubanschlag 134a bezeichnet.

[0096] Der Auszuganschlag 132 und der Einschuban-
schlag 134 der korpusseitigen Fihrungsschiene 102k
werden nachfolgend als Auszuganschlag 132k bzw. als
Einschubanschlag 134k bezeichnet (siehe die Fig. 1 und
4).

[0097] Die Mittelschiene 102m umfasst zwei Auszug-
anschlage 132 und zwei Einschubanschlage 134, auf
welche nachfolgend als Auszuganschlage 132m bzw.
Einschubanschlage 134m Bezug genommen wird.
[0098] Wie den beigefligen Figuren zu entnehmen ist,
sind der Auszuganschlag 132a, der Einschubanschlag
1343, die Auszuganschlage 132m, der Auszuganschlag
132k und der Einschubanschlag 134k derjeweiligen Flh-
rungsschiene 102a, 102m, 102k als Vorspriinge 130 des
jeweiligen Schienenrlickens 110 ausgebildet.

[0099] Die Einschubanschlage 134m der Mittelschie-
ne 102m sind durch ein Mehrfachanschlagelement 128
gebildet.

[0100] Die Walzkérperkafige 112 sind mit jeweils zwei
Einzelanschlagelementen 126 versehen.

[0101] Die Einzelanschlagelemente 126 sind dabei
insbesondere an dem jeweiligen Kafigriicken 116 ange-
ordnet.

[0102] Insbesondere sind die Einzelanschlagelemen-
te 126 mittels Drehteilen 136 oder sonstigen Befesti-
gungselementen 138 formschliissig an den Walzkorper-
kafigen 112 festgelegt.

[0103] Wie insbesondere den Fig. 5 bis 8, 12 und 13
zu entnehmen ist, sind die an den Walzkdrperkafigen
112 angeordneten Anschlagelemente 124 im Wesentli-
chen identisch ausgebildet.

[0104] Jedes dieser Einzelanschlagelemente 126 ist
dabei als ein Formbauteil, insbesondere als ein Spritz-
gussbauteil, ausgebildet.

[0105] Die Einzelanschlagelemente 126 sind dabei
insbesondere aus einem elastischen, nachgiebigen
und/oder federnden Material gebildet.

[0106] Derartige Einzelanschlagelemente 126 ermdg-
lichen somit insbesondere einen gedampften Anschlag
von Bauteilen der Auszugfiihrung 100 aneinander.
[0107] AufdieseEinzelanschlagelemente 126 wird da-
her nachfolgend als Anschlagdampfer 140 Bezug ge-
nommen.

[0108] Ein Anschlagdampfer 140 umfasst einen Be-
festigungsbereich 142, mittels welchem der An-
schlagdampfer 140 an einem Kaéfigriicken 116 eines
Walzkorperkafigs 112 festlegbar ist, insbesondere form-
schlissig festlegbar ist.
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[0109] Fernerumfasstder Anschlagdampfer 140 meh-
rere Deformationsstufen 144, welche bezlglich der Aus-
zugsrichtung 106 hintereinander angeordnet sind.
[0110] Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass der
Anschlagddmpfer 140 eine bogenférmige Deformations-
stufe 146, eine C-formige Deformationsstufe 148, eine
ringférmig  geschlossene  Deformationsstufe 150
und/oder eine massive Deformationsstufe 152 umfasst.
[0111] Die bogenférmige Deformationsstufe 146 ist
dabei vorzugsweise gleichzeitig als C-férmige Deforma-
tionsstufe 148 ausgebildet.

[0112] Die C-férmige Deformationsstufe 148 umfasst
ein oder mehrere, beispielsweise zwei, Deformationse-
lemente 154, welche insbesondere schrag zur Auszugs-
richtung 106 ausgerichtet sind und aufeinander zuragen.
Zwischen den Deformationselementen 154 ist vorzugs-
weise ein Spalt vorgesehen, so dass die Deformations-
elemente 154 aufeinander zu bewegbar sind.

[0113] Die Deformationselemente 154 sind insbeson-
dere an der ringférmig geschlossenen Deformationsstu-
fe 150 angeordnet.

[0114] Die ringférmig geschlossene Deformationsstu-
fe 150 ergibt sich insbesondere durch eine Ausnehmung
156 indem Anschlagdampfer 140, welche von zwei Steg-
bereichen 158, die sich im Wesentlichen parallel zur Aus-
zugsrichtung 106 erstrecken, umgeben ist.

[0115] An die ringférmig geschlossene Deformations-
stufe 150 schliel3t sich die massive Deformationsstufe
152 an.

[0116] Diese massive Deformationsstufe 152 ist ins-
besondere ein im montierten Zustand des An-
schlagdampfers 140 langs der Auszugsrichtung 106
Uber den Kéfigriicken 116 des Walzkorperkafigs 112 hi-
nausragender Abschnitt.

[0117] Die massive Deformationsstufe 152 grenzt ins-
besondere an den Befestigungsbereich 142 an.

[0118] SchlieRlich umfasst der Anschlagdédmpfer 140
vorzugsweise noch einen Vorsprung 160, welcher auf
einer den Deformationsstufen 144 abgewandten Seite
des Befestigungsbereichs 142 angeordnet ist und insbe-
sondere zur korrekten Ausrichtung des Anschlagdamp-
fers 140 im montierten Zustand desselben dient.
[0119] Insbesondere kann ein unerwiinschtes Verdre-
hen des Anschlagdampfers 140 relativ zu dem Kafigri-
cken 116 mittels des Vorsprungs 160 vermieden werden.
[0120] Der Vorsprung 160 ist insbesondere in eine
hierzu korrespondierende Aufnahme 162 in dem Kafi-
gricken 116 des Walzkdrperkafigs 112 einbringbar.
[0121] Wie insbesondere den Fig. 5 bis 8 zu entneh-
men ist, weist der Anschlagdampfer 140 zumindest ab-
schnittsweise eine H6he H auf, welche gréRer ist als bei-
spielsweise ungefahr 80 % eines Abstands A zweier be-
nachbart angeordneter Schienenriicken 110.

[0122] Der Anschlagdédmpfer 140 ragt dabei beidseitig
Uber den Kafigriicken 116 hinaus und ist somit mit ge-
ringem Abstand senkrecht zur Auszugsrichtung 106
beidseitig von den Schienenrlicken 110 umgeben.
[0123] Auf diese Weise kann insbesondere ein uner-
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wiinschtes seitliches Ausweichen des Anschlagdamp-
fers 140 bei einer Betatigung desselben wirksam vermie-
den werden. Insbesondere kann sich der An-
schlagdampfer 140 zur Vermeidung einer unerwiinsch-
ten Ausweichbewegung an einem oder beiden der be-
nachbarten Schienenrticken 110 abstltzen.

[0124] Wieinsbesondere den Fig. 8 und 11 zu entneh-
men ist, unterscheidet sich das Mehrfachanschlagele-
ment 128 von einem als Anschlagdampfer 140 ausge-
bildeten Einzelanschlagelement 126 im Wesentlichen
dadurch, dass zu beiden Seiten des Befestigungsbe-
reichs 142 mehrere, insbesondere jeweils drei, Deforma-
tionsstufen 144 vorgesehen sind.

[0125] Die Deformationsstufen 144 kénnen dabei aus-
gehend von dem Befestigungsbereich 142 beispielswei-
se jeweils als massive Deformationsstufe 152, darauffol-
gend als ringférmig geschlossene Deformationsstufe
150 und darauffolgend als bogenférmige Deformations-
stufe 146 und/oder als C-férmige Deformationsstufe 148
ausgebildet sein.

[0126] Eine Hohe H des Mehrfachanschlagelements
128 istvorzugsweise derart gewahlt, dass das Mehrfach-
anschlagelement 128 sich senkrecht zur Auszugsrich-
tung 106 in beiden Richtungen Giber den Schienenriicken
110 der Mittelschiene 102m hinauserstreckt, insbeson-
dere bis kurz vor die Schienenriicken 110 der auszug-
seitigen Fihrungsschiene 102a und der korpusseitigen
Fihrungsschiene 102k.

[0127] Das Mehrfachanschlagelement 128 erstreckt
sich dabei insbesondere Uber eine Hohe H von mindes-
tens ungefahr 80 %, beispielsweise mindestens unge-
fahr 90 %, des Abstands A der Schienenriicken 110 der
auszugseitigen Fihrungsschiene 102a und der korpus-
seitigen Flhrungsschiene 102k in einer senkrecht zur
Auszugsrichtung 106 genommenen Richtung.

[0128] Das Mehrfachanschlagelement 128 umfasst
insbesondere einen auszugseitigen Anschlagbereich
164, an welchem die auszugseitige Fiihrungsschiene
102a anschlagbar ist.

[0129] Ferner umfasst das Mehrfachanschlagelement
128 vorzugsweise einen korpusseitigen Anschlagbe-
reich 166, an welchem die korpusseitige Fiihrungsschie-
ne 102k anschlagbar ist.

[0130] Insbesondere kénnen der als Vorsprung 130
ausgebildete Einschubanschlag 134a der auszugseiti-
gen Fihrungsschiene 102a einerseits und der als Vor-
sprung 130 ausgebildete Einschubanschlug 134k der
korpusseitigen Flhrungsschiene 102k an dem Mehr-
fachanschlagelement 128 anschlagen.

[0131] Zur besonders stabilen Festlegung des Mehr-
fachanschlagelements 128 an der Mittelschiene 102m
kann insbesondere vorgesehen sein, dass die Mittel-
schiene 102m ein oder mehrere Biegeabschnitte 168
umfasst, welche insbesondere aus dem Material des
Schienenriickens 110 der Mittelschiene 102m gebildet
sind.

[0132] Mittels derartiger Biegeabschnitte 168
und/oder mittels eines geeignet ausgebildeten Befesti-
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gungselements 138 kann das Mehrfachanschlagele-
ment 128 insbesondere parallel zur Auszugsrichtung 106
abgestutzt werden (siehe insbesondere Fig. 8).

[0133] Die vorstehend beschriebene Auszugfiihrung
100 funktioniert wie folgt:

Durch Bewegung der auszugseitigen Fiihrungsschiene
102a relativ zur korpusseitigen Fihrungsschiene 102k
kann ein Auszug aus einem Korpus ausgezogen oder in
denselben hineingeschoben werden.

[0134] Mittels der Anschlagvorrichtung 122 kann die
Auszugfiihrung 100 samt des daran angeordneten Aus-
zugs in zwei Endstellungen angeordnet werden.

[0135] Dieindenbeigefligten Figuren dargestellte voll-
sténdig ausgezogene Endstellung wird mittels der An-
schlagvorrichtung 122 dadurch erreicht, dass die Walz-
korperkéafige 112 zwischen die Anschlagelemente 124
der Anschlagvorrichtung 122 eingeklemmt werden.
[0136] Insbesondere schlagen die Auszuganschlage
132a, 132m beidseitig an den Einzelanschlagelementen
126 des auszugseitigen Walzkorperkafigs 112a an. Fer-
ner schlagen die Auszuganschlage 132k und 132m an
den als Anschlagdampfer 140 ausgebildeten Einzelan-
schlagelementen 126 des korpusseitigen Walzkdrperka-
figs 112k an.

[0137] Das Anschlagen der Fihrungsschienen 102
aneinander zur Festlegung in der vollstdndig ausgezo-
genen Endstellung erfolgt somit indirekt, nadmlich tber
die Walzkorperkafige 112.

[0138] Beim Einschieben der Auszugfiihrung 100 in
die vollstdndig eingeschobene Endstellung erfolgt das
arretierende Anschlagen ohne Mitwirkung der Walzkor-
perkafige 112.

[0139] Vielmehr schlagen die Fiihrungsschienen 102
mit den Anschlagelementen 124 direkt aneinander an.
[0140] Insbesondere schlagt die auszugseitige Fih-
rungsschiene 102a mit dem Einschubanschlag 134a an
dem Mehrfachanschlagelement 128 der Mittelschiene
102m an.

[0141] Die Mittelschiene 102m schlagt mittels des
Mehrfachanschlagelements 128 an dem Einschuban-
schlag 134k der korpusseitigen Fiihrungsschiene 102k
an.

[0142] Inder vollstédndig eingeschobenen Stellung der
Auszugfiihrung 100 ist somitder Einschubanschlag 134a
der auszugseitigen Fiihrungsschiene 102a an dem aus-
zugseitigen Anschlagbereich 164 des Mehrfachanschla-
gelements 128 angelegt.

[0143] Ferner ist der Einschubanschlag 134k der kor-
pusseitigen Flihrungsschiene 102k an dem korpusseiti-
gen Anschlagbereich 166 angelegt, wenn die Auszug-
fuhrung 100 in der vollstdndig eingeschobenen Endstel-
lung angeordnet ist. Durch die unterschiedliche Art des
Anschlags beim Einschieben einerseits und beim Aus-
ziehen andererseits kann insbesondere eine optimierte
Korrektur der Positionen der Walzkorperkafige 112 er-
folgen.

[0144] Die Walzkdrperkafige 112 kénnen sich namlich
aufgrund von vielerlei Einfliissen von einem bevorzugten
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Bewegungsbereich entfernen (so genanntes Kéafigwan-
dern). Eine Korrektur der Positionen der Walzkdérperka-
fige 112 kann dabei den Bedienungs- oder Handha-
bungskomfort der Auszugfiihrung 100 oder des mit der
Auszugfiihrung 100 versehenen Objekts negativ beein-
flussen.

[0145] Insbesondere kann es beider Verwendung von
Selbsteinzugsvorrichtungen 118 und/oder Dampfungs-
einrichtungen 120 bei ungiinstigen Walzkorperkafigpo-
sitionen dazu kommen, dass ein an der Auszugfiihrung
100 angeordneter Auszug unerwiinschterweise nicht
vollstandig in den Korpus eingezogen werden kann.
[0146] Dadurch, dass bei der beschriebenen Auszug-
fuhrung 100 jedoch die Einschubbewegung bis in die
Endstellung im Wesentlichen unabhangig von den Posi-
tionen der Walzkorperkafige 112 ist, kann ein uner-
wiinschtes Blockieren der Einzugsbewegung oder Ein-
schubbewegung wirksam vermieden werden.

[0147] Durcheinvollstandiges Ausziehen der Auszug-
fuhrung 100 und das damit verbundene Einklemmen der
Walzkorperkafige 112 zwischen die Auszuganschlage
132 der Fuhrungsschienen 102 kénnen die Walzkérper-
kafige 112 dennoch einfach und bequem, insbesondere
fur einen Benutzer fast unmerklich, in die bevorzugten
Positionen gebracht werden.

Patentanspriiche

1. Auszugfiihrung (100) zur verschiebbaren Anord-
nung eines aus einem Korpus ausziehbaren Aus-
zugs an dem Korpus, wobei die Auszugfiihrung
(100) zwei oder mehr Fiihrungsschienen (102) um-
fasst, welche mittels Walzkorpern (104) 1angs einer
Auszugsrichtung (106) verschiebbar aneinander an-
geordnet sind, wobei die Fihrungsschienen (102)
der Auszugfiihrung (100) mittels einer Anschlagvor-
richtung (122) der Auszugfiihrung (100) in einer oder
mehreren Endstellungen anschlagbar sind, wobei
die Anschlagvorrichtung (122) ein oder mehrere als
Mehrfachanschlagelemente (128) ausgebildete An-
schlagelemente (124) umfasst, welche

(i) an einer Fuhrungsschiene (102) und/oder ei-
nem Walzkorperkafig (112) festgelegt sind,

(i) mindestens zweiseitig an unterschiedliche
Fihrungsschienen (102) und/oder unterschied-
liche Walzkorperkafige (112) anschlagbar sind,
(ii) elastisch ausgebildet und/oder nachgiebig
angeordnet sind und

(iv) einen oder mehrere mehrstufige Anschlag-
abschnitte aufweisen, dadurch gekennzeich-
net,

dass die Anschlagvorrichtung (122) ein oder meh-
rere an einem Walzkdrperkafig (112) angeordnete
und an einer Fiihrungsschiene (102) anschlagbare
Anschlagelemente (124) umfasst, welche elastisch
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ausgebildet und/oder nachgiebig angeordnet sind
und ein oder mehrere mehrstufige Anschlagab-
schnitte aufweisen.

Auszugfiihrung (100) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Anschlagvorrichtung
(122) eine auszugseitige Anschlagvorrichtung
(122a) umfasst, mittels welcher eine auszugseitige
Fihrungsschiene (102a) der Auszugfiihrung (100)
und eine als Mittelschiene (102m) ausgebildete Flh-
rungsschiene (102) der Auszugfiihrung (100) anei-
nander anschlagbar sind.

Auszugfiihrung (100) nach einem der Anspriche 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagvorrichtung (122) eine korpusseitige An-
schlagvorrichtung (122k) umfasst, mittels welcher
eine korpusseitige Fiihrungsschiene (102k) der Aus-
zugfiihrung (100) und eine als Mittelschiene (102m)
ausgebildete Fihrungsschiene (102) der Auszug-
fihrung (100) aneinander anschlagbar sind.

Auszugfihrung (100) nach einem der Anspriche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagvorrichtung (122), insbesondere eine auszug-
seitige Anschlagvorrichtung (122a) und/oder eine
korpusseitige Anschlagvorrichtung (122k), ein oder
mehrere Anschlagelemente (124) umfasst, welche
an einer Fuhrungsschiene (102) angeordnet und an
einer weiteren Fuhrungsschiene (102) anschlagbar
sind.

Auszugfihrung (100) nach einem der Anspriche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagvorrichtung (122) eine auszugseitige An-
schlagvorrichtung (122a) und/oder eine korpusseiti-
ge Anschlagvorrichtung (122k) ist und ein oder meh-
rere Anschlagelemente (124) umfasst, welche an ei-
nem Walzkorperkafig (112), insbesondere einem
auszugseitigen Walzkdrperkafig (112a) und/oder ei-
nem korpusseitigen Walzkorperkafig (112k), ange-
ordnet und an einer Fihrungsschiene (102) an-
schlagbar sind.

Auszugfiihrung (100) nach einem der Anspriche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagvorrichtung (122) ein oder mehrere Anschla-
gelemente (124) umfasst, welche durch Umformen
eines oder mehrerer Abschnitte eines Schienenru-
ckens (110) einer oder mehrerer Fiihrungsschienen
(102) gebildet sind.

Auszugfihrung (100) nach einem der Anspriche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagvorrichtung (122) ein oder mehrere Anschla-
gelemente (124) umfasst, welche mittels eines Be-
festigungselements (138) an einer oder mehreren
Fihrungsschienen (102) und/oder an einem oder
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mehreren Walzkorperkafigen (112) festgelegt sind,
beispielsweise durch Umformen, insbesondere irre-
versibles Umformen, eines Befestigungselements
(138).

Auszugfiihrung (100) nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagvorrichtung (122) ein oder mehrere als Ein-
zelanschlagelemente (126) ausgebildete Anschlag-
elemente (124) umfasst, welche an einer Fiihrungs-
schiene (102) und/oder einem Walzkérperkafig
(112) festgelegt sind und lediglich einseitig an-
schlagbar sind.

Auszugfiihrung (100) nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagvorrichtung (122) ein oder mehrere Mehrfach-
anschlagelemente (128) umfasst, welche an einer
als Mittelschiene (102m) ausgebildeten Flhrungs-
schiene (102) der Auszugfiihrung (100) festgelegt
sind.

Auszugfiihrung (100) nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die An-
schlagvorrichtung (122) ein oder mehrere Anschla-
gelemente (124) umfasst, welche ein oder mehrere
mindestens dreistufige Anschlagabschnitte aufwei-
sen.

Auszugfiihrung (100) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der eine Anschlagabschnitt
oder die mehreren Anschlagabschnitte des einen
Anschlagelements (124) oder der mehreren An-
schlagelemente (124) eine bogenférmige Deforma-
tionsstufe (146), eine C-féormige Deformationsstufe
(148), eine ringférmig geschlossene Deformations-
stufe (150) und/oder eine massive Deformationsstu-
fe (152) umfassen.

Auszugfiihrung (100) nach einem der Anspriiche 1
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Auszug-
fuhrung (100) mittels der Anschlagvorrichtung (122)
in einer vollstandig ausgezogenen Endstellung an-
ordenbar ist, in welcher ein oder mehrere Walzkor-
perkafige (112) zwischen Anschlagelementen (124)
der Fuhrungsschienen (102) festgelegt sind.

Auszugfiihrung (100) nach einem der Anspriiche 1
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Auszug-
fuhrung (100) mittels der Anschlagvorrichtung (122)
in einer vollstandig eingeschobenen Endstellung an-
ordenbar ist, in welcher die Fihrungsschienen (102)
mittels Anschlagelementen (124) direkt aneinander
festgelegt sind.

Auszugfiihrung (100) nach einem der Anspriiche 1
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Auszug-
fuhrung (100) eine Selbsteinzugsvorrichtung (118)
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umfasst, mittels welcher die Auszugfiihrung (100)
aus einer zumindest teilweise ausgezogenen Stel-
lung in eine vollstéandig eingeschobene Endstellung
bringbar ist.

Claims

Drawer guide (100) for displaceably arranging a
drawer, which is extendable out of a carcass, on the
carcass, wherein the drawer guide (100) comprises
two or more guidance rails (102) which are arranged
against each other so as to be displaceable along
an extension direction (106) by means of rolling bod-
ies (104), wherein the guidance rails (102) of the
drawer guide (100) are configured to abut in one or
more end positions by means of the stop device
(122), wherein the stop device (122) comprises one
or more stop elements (124) configured as multi-stop
elements (128) which

(i) are fixed to a guidance rail (102) and/or a
rolling body cage (112),

(i) are configured to abut on at least two sides
against different guidance rails (102) and/or dif-
ferent rolling body cages (112),

(iii) are configured to be elastic and/or are resil-
iently arranged, and

(iv) have one or more multi-stage stop sections,

characterized in that

the stop device (122) comprises one or more stop
elements (124) arranged on arolling body cage (112)
and configured to abut against a guidance rail (102),
which stop elements (124) are configured to be elas-
tic and/or are resiliently arranged and have one or
more multi-stage stop sections.

Drawer guide (100) in accordance with Claim 1,
characterized in that the stop device (122) com-
prises a drawer-side stop device (122a), by means
of which a drawer-side guidance rail (102a) of the
drawer guide (100) and a guidance rail (102) of the
drawer guide (100), which is configured as a central
rail (102m), are configured to abut against each oth-
er.

Drawer guide (100) in accordance with either of
Claims 1 or 2, characterized in that the stop device
(122) comprises a carcass-side stop device (122k),
by means of which a carcass-side guidance rail
(102k) of the drawer guide (100) and a guidance rail
(102) of the drawer guide (100), which is configured
as a central rail (102m), are configured to abut
against each other.

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1 to 3, characterized in that the stop device
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(122), in particular a drawer-side stop device (122a)
and/or a carcass-side stop device (122k), comprises
one or more stop elements (124) which are arranged
on a guidance rail (102) and are configured to abut
against a further guidance rail (102).

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1 to 4, characterized in that the stop device
(122) is a drawer-side stop device (122a) and/or a
carcass-side stop device (122k) and comprises one
or more stop elements (124) which are arranged on
arolling body cage (112), in particular a drawer-side
rolling body cage (112a) and/or a carcass-side rolling
body cage (112k), and are configured to abut against
a guidance rail (102).

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1 to 5, characterized in that the stop device
(122) comprises one or more stop elements (124)
which are formed by reshaping one or more sections
of a rail back (110) of one or more guidance rails
(102).

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1 to 6, characterized in that the stop device
(122) comprises one or more stop elements (124)
which are fixed to one or more guidance rails (102)
and/or to one or more rolling body cages (112) by
means of a fastening element (138), for example by
reshaping, in particular irreversibly reshaping, a fas-
tening element (138).

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1to 7, characterized in that the stop device
(122) comprises one or more stop elements (124)
configured as single-stop elements (126) which are
fixed to a guidance rail (102) and/or a rolling body
cage (112) and are configured to abut on only one
side.

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1 to 8, characterized in that the stop device
(122) comprises one or more multi-stop elements
(128) which are fixed to a guidance rail (102) of the
drawer guide (100), which is configured as a central
rail (102m).

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1to 9, characterized in that the stop device
(122) comprises one or more stop elements (124)
which have one or more at least three-stage stop
sections.

Drawer guide (100) in accordance with Claim 10,
characterized in that the one or more stop sections
of the one or more stop elements (124) comprise an
arcuate deformation stage (146), a C-shaped defor-
mation stage (148), an annularly closed deformation
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stage (150), and/or a solid deformation stage (152).

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1 to 11, characterized in that the drawer
guide (100) is, by means of the stop device (122),
arrangeable in a fully extended end position in which
one or more rolling body cages (112) are fixed be-
tween stop elements (124) of the guidance rails
(102).

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1 to 12, characterized in that the drawer
guide (100) is, by means of the stop device (122),
arrangeable in a fully inserted end position in which
the guidance rails (102) are fixed directly against
each other by means of stop elements (124).

Drawer guide (100) in accordance with any one of
Claims 1 to 13, characterized in that the drawer
guide (100) comprises a self-closing apparatus
(118), by means of which the drawer guide (100)
may be brought from an at least partially extended
position into a fully inserted end position.

Revendications

Systeme de guidage d’extraction (100) servant a
agencer de maniére coulissante sur un corps, un
systeme d’extraction pouvant étre sorti du corps,
danslequelle systéme de guidage d’extraction (100)
comprend deux rails de guidage (102) ou plus, qui
sont disposés les uns au niveau des autres de ma-
niére a pouvoir coulisser le long d’'une direction d’ex-
traction (106) au moyen de corps de roulement
(104), les rails de guidage (102) du systéme de gui-
dage d’extraction (100) pouvant venir buterdansune
ou plusieurs positions de fin de course au moyen
d’un dispositif de butée (122) du systéme de guidage
d’extraction (100), le dispositif de butée (122) com-
prenantunou plusieurs éléments de butée (124) réa-
lisés sous la forme d’éléments de butée multiple
(128), lesquels

(i) sont fixés au niveau d’unrail de guidage (102)
et/ou d’une cage de corps de roulement (112),
(ii) peuvent venir buter au moins sur deux cotés
au niveau de rails de guidage (102) différents
et/ou de cages de corps de roulement (112) dif-
férentes,

(iii) sontréalisés de maniére élastique et/ou sont
disposés de maniére flexible et

(iv) présentent une ou plusieurs sections de bu-
tée a paliers multiples, caractérisé en ce

que le dispositif de butée (122) comprend un ou plu-
sieurs éléments de butée (124) disposés au niveau
d’une cage de corps de roulement (112) et pouvant
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venir buter contre un rail de guidage (102), lesquels
sont réalisés de maniére élastique et/ou sont dispo-
sés de maniere flexible et présentent une ou plu-
sieurs sections de butée a paliers multiples.

Systeme de guidage d’extraction (100) selon la re-
vendication 1, caractérisé en ce que le dispositif de
butée (122) comprend un dispositif de butée (122a)
du cété du systéme d’extraction, au moyen duquel
un rail de guidage (102a) du c6té du systeme d’ex-
traction du systéme de guidage d’extraction (100) et
un rail de guidage (102), réalisé sous la forme d’un
rail central (102m), du systéme de guidage d’extrac-
tion (100) peuvent venir buter I'un contre l'autre.

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 ou 2, caractérisé
en ce que le dispositif de butée (122) comprend un
dispositif de butée (122k) du cété du corps, au moyen
duquel un rail de guidage (102k) du cété du corps
du systéme de guidage d’extraction (100) et un rail
de guidage (102), réalisé sous la forme d’un rail cen-
tral (102m), du systéeme de guidage d’extraction
(100) peuvent venir buter I'un contre l'autre.

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé
en ce que le dispositif de butée (122), en particulier
un dispositif de butée (122a) du c6té du systéme
d’extraction et/ou un dispositif de butée (122k) du
c6té du corps, comprend un ou plusieurs éléments
de butée (124) qui sont disposés au niveau d’un rail
de guidage (102) et qui peuvent venir buter contre
un autre rail de guidage (102).

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 4, caractérisé
en ce que le dispositif de butée (122) est un dispositif
de butée (122a) du cbété du systéme d’extraction
et/ou un dispositif de butée (122k) du cété du corps,
et comprend un ou plusieurs éléments de butée
(124), qui sont disposés au niveau d’'une cage de
corps de roulement (112), en particulier d’'une cage
de corps de roulement du c6té du systeme d’extrac-
tion (112a) et/ou d’une cage de corps de roulement
du cété du corps (112k), et qui peuvent venir buter
contre un rail de guidage (102).

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 5, caractérisé
en ce que le dispositif de butée (122) comprend un
ou plusieurs éléments de butée (124), qui sont for-
més par le fagonnage d’une ou plusieurs sections
d’un dos de rail (110) d’un ou plusieurs rails de gui-
dage (102).

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 6, caractérisé
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en ce que le dispositif de butée (122) comprend un
ou plusieurs éléments de butée (124), qui sont fixés
au moyen d’un élément de fixation (138) au niveau
d’un ou plusieurs rails de guidage (102) et/ou d’'une
ou plusieurs cages de corps de roulement (112), par
exemple par le fagonnage, en particulier un fagon-
nage irréversible, d’'un élément de fixation (138).

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 7, caractérisé
en ce que le dispositif de butée (122) comprend un
ou plusieurs éléments de butée (124) réalisés sous
la forme d’éléments de butée individuels (126), les-
quels sont fixés au niveau d’'un rail de guidage (102)
et/ou d’'une cage de corps de roulement (112) et qui
peuvent venir buter seulement d’'un seul cété.

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 8, caractérisé
en ce que le dispositif de butée (122) comprend un
ou plusieurs éléments de butée multiple (128), qui
sont fixés au niveau d’un rail de guidage (102), réa-
lisé sous la forme d’un rail central (102m), du systeé-
me de guidage d’extraction (100).

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 9, caractérisé
en ce que le dispositif de butée (122) comprend un
ou plusieurs éléments de butée (124), qui présentent
une ou plusieurs sections de butée a trois paliers au
moins.

Systeme de guidage d’extraction (100) selon la re-
vendication 10, caractérisé en ce qu’une section
de butée ou les nombreuses sections de butée d’'un
élément de butée (124) ou des nombreux éléments
de butée (124) comprennent un palier de déforma-
tion (146) en forme d’arc, un palier de déformation
(148) en forme de C, un palier de déformation (150)
fermé de maniére a présenter une forme annulaire
et/ou un palier de déformation (152) massif.

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 11, caractérisé
en ce que le systeme de guidage d’extraction (100)
peut étre disposé, au moyen du dispositif de butée
(122), dans une position de fin de course totalement
sortie, dans laquelle une ou plusieurs cages de corps
de roulement (112) sont fixées entre des éléments
de butée (124) des rails de guidage (102).

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 12, caractérisé
en ce que le systeme de guidage d’extraction (100)
peut étre disposé au moyen du dispositif de butée
(122) dans une position de fin de course totalement
rentrée, dans laquelle les rails de guidage (102) sont
fixés directement les uns contre les autres au moyen
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d’éléments de butée (124).

Systeme de guidage d’extraction (100) selon l'une
quelconque des revendications 1 a 13, caractérisé
en ce que le systeme de guidage d’extraction (100)
comprend un dispositif de rentrage automatique
(118), au moyen duquel le systéeme de guidage d’ex-
traction (100) peut étre amené depuis une position
au moins en partie sortie dans une position de fin de
course totalement rentrée.
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