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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugtir-
schloss, mit einem Gesperre aus im Wesentlichen Dreh-
falle und Sperrklinke, wobei die Sperrklinke mit einer An-
lageflache fir die hieran in geschlossenem Zustand des
Gesperres anliegende Drehfalle ausgerustet ist.

[0002] Bei einem Kraftfahrzeugtirschloss des ein-
gangs beschriebenen Aufbaus, wie es in der DE 10 2009
029031 A1 beschrieben wird, wird so vorgegangen, dass
die Sperrklinke in der Hauptrastposition des Gesperres
ein schlieBendes Moment aufweist, welches wéahrend
des Offnens des Gesperres in ein 6ffnendes Moment
ibergeht. Auf diese Weise soll eine relativ leise Offnung
des bekannten Kraftfahrzeugturschlosses zur Verfligung
gestellt werden. Tatsachlich besteht bei solchen Kraft-
fahrzeugtiirschléssern das grundsatzliche Problem,
dass bei einem Offnungsvorgang die Drehfalle und/oder
die Sperrklinke mehr oder minder schlagartig freigege-
ben werden und sich voneinander entfernen. Zugleich
fahren die Sperrklinke bzw. die Drehfalle oftmals gegen
zugehdrige Anschlage.

[0003] Solche schlagartigen Offnungsvorgénge wer-
den meistens dadurch verursacht oder hervorgerufen,
dass auf das Gesperre des Kraftfahrzeugtiirschlosses
bzw. den in geschlossenem Zustand des Gesperres ge-
fangenen Schliebolzen relativ hohe Kréfte wirken. Die-
se resultieren meistens von einer oder mehreren Tir-
gummidichtungen, mit deren Hilfe eine zugehdrige Kraft-
fahrzeugtir gegeniber einer Kraftfahrzeugkarosserie
abgedichtet wird. Beim Schlieen der Kraftfahrzeugtir
wird die fragliche Tirgummidichtung komprimiert und
baut entsprechende Riickstellkrafte oder einen Gegen-
druck auf, die bzw. der dann frei werden, wenn das Ge-
sperre gedffnet wird.

[0004] Tatsachlich werden an dieser Stelle Krafte bzw.
Drehmomente von oftmals mehr als 500 Nm am Gesper-
re beobachtet, so dass sich hierdurch die mit dem Off-
nungsvorgang typischerweise einhergehenden "Plopp-
gerdusche" erklaren. Diese werden von Bedienern
groBtenteils als stérend empfunden, zumal die fragliche
Kraftfahrzeugtiir an dieser Stelle oftmals noch gerausch-
verstarkend wirkt, weil sie insofern eine Resonanzver-
stérkung verursacht bzw. die Gerdusche per Korper-
schall an die Kraftfahrzeugkarosserie weitergeleitet wer-
den. Das gilt insbesondere flr Heckklappen.

[0005] Der Stand der Technik nach der einleitend be-
reits in Bezug genommenen DE 10 2009 029 031 A1
arbeitet an dieser Stelle im Kontaktbereich zwischen der
Sperrklinke und einer Kontur der Drehfalle vorzugsweise
mit einer ebenen Flache, welche mit einer der Drehfal-
lenverrastung dienenden Sperrklinken-Kontaktflache ei-
nen Winkel von 120° bis 150° einschlieRt. Das hat sich
grundséatzlich bewahrt. Allerdings handelt es sich bei den
Gesperreteilen, also im Wesentlichen der Drehfalle und
der Sperrklinke, regelmaRig um Stanzteile aus Stahl, die
nur mit einer begrenzten Genauigkeit gefertigt werden
(kdnnen). Vergleichbares gilt fiir einen regelmafig mas-
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sivausgefihrten Schlosskasten ebenfalls aus Stahl, wel-
cher die Drehachsen fiir die hierin drehbar gelagerten
Gesperreteile aufweist. Mit anderen Worten kénnen die
im Rahmen der DE 10 2009 029 031 A1 beschriebenen
geometrischen Verhaltnisse nicht immer einwandfrei in
die Praxis umgesetzt werden. Vergleichbares gilt fir den
weiteren Stand der Technik nach der DE 23 26 808 A.
Hier will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen.
[0006] DE 43 18 544 C1 und EP 2 492 423 A2 be-
schreiben jeweils ein Kraftfahrzeugtiirschloss und ein
Verfahren zum Betrieb eines Kraftfahrzeugtiirschlosses
gemaR den Oberbegriffen der unabhangigen Anspriiche.
[0007] Der Erfindung liegt das technische Problem zu-
grunde, ein Kraftfahrzeugtirschloss des eingangs be-
schriebenen Aufbaus und ein Verfahren zum Betrieb ei-
nes Kraftfahrzeugtirschlosses so weiter zu entwickeln,
dass bei einfachem und funktionsgerechten Aufbau die
Gerauschentwicklung minimiert ist.

[0008] Zur Ldsung dieser technischen Problemstel-
lung schlagt die Erfindung die Gegenstande der unab-
hangigen Anspriiche vor.

[0009] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass der
Sperrklinke ein die Gesperredffnung verzégerndes Stit-
zelement zugeordnet ist, so dass die Drehfalle entlang
der Anlageflache bis zu einem vorgegebenen Offnungs-
grad entlang gleitet, bis sie von der Sperrklinke frei-
kommt. Das heif3t,im Rahmen der Erfindung absolvieren
Drehfalle und Sperrklinke nach eine Offnung des Ge-
sperres eine gegenseitige verzdgerte Relativbewegung
mit Anlage. Hierzu gleitet die Drehfalle entlang der An-
lageflache an der Sperrklinke. Erst nach Absolvieren die-
ses Weges und bei Erreichen des vorgegebenen Off-
nungsgrades kommt die Sperrklinke von der Drehfalle
frei, oder umgekehrt.

[0010] ErfindungsgemaR ist zudem vorgesehen, dass
das Stutzelement bzw. die an dieser Stelle realisierte
(Verzdgerungs-)Kontur an einem Schneckenrad ange-
ordnet ist. Das Schneckenrad selbst ist zusatzlich mit
einem Rasthebel ausgerustet oder beaufschlagt einen
solchen Rasthebel. Dabei ist die Auslegung so getroffen,
dass der Rasthebel und das Stltzelement in unmittelba-
rer zeitlicher Abfolge mit der Sperrklinke wechselwirken.
Das bedeutet im Rahmen der Erfindung, dass der Rast-
hebel meistens zunachst die Sperrklinke freigibt. Das
Gesperre ist dann gedffnet. Als Folge hiervon versucht
die Drehfalle (federunterstiitzt bzw. in Folge der Rick-
stellkrafte) in ihre Offnungsstellung zu verschwenken.
Bei diesem Vorgang gleitet die Drehfalle mit ihrer Kante
an der Anlageflache bzw. Kreisbogenkontur entlang,
welche bei diesem Vorgang ausweicht.

[0011] Damitin diesem Zusammenhang die Sperrklin-
ke nicht unmittelbar von der Drehfalle weggeschwenkt
wird, sorgtdie Verzégerungskontur bzw. Schneckenkon-
tur am Schneckenrad dafir, dass der hiermit wechsel-
wirkende Ausleger der Sperrklinke an der Verzdgerungs-
kontur entlang gleitet und folglich die Sperrklinke die be-
reits beschriebene geflihrte Bewegung absolviert.
Gleichzeitig kann die Drehfalle mit ihrer Kante entlang
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der Anlageflache gleiten, und zwar bis sie die Sperrklinke
verlasst. Das ist regelmaRig erst dann der Fall, wenn
keine Krafte (mehr) auf das Gesperre einwirken.

[0012] Im Regelfallistdie Auslegungso getroffen, dass
der vorgegebene Offnungsgrad der Drehfalle zu einer
weitgehenden Kraftfreiheit des Gesperres korrespon-
diert. Insbesondere fallen bei Erreichen des vorgegebe-
nen Offnungsgrades der Drehfalle etwaige Riickstellkraf-
te einer Tirgummidichtung weitgehend weg. Das heilt,
die Drehfalle gleitet im Rahmen der Erfindung entlang
der Anlageflache so lange entlang, bis im Beispielsfall
die Turgummidichtung keine oder allenfalls vernachlds-
sigbare Ruickstellkrafte aufbaut. Hierfiir sorgt insgesamt
das die Gesperredffnung verzégernde Stitzelement.
Dieses steuert die Bewegung der Drehfalle entlang der
Anlageflache der Sperrklinke und folglich auch die ver-
zdgerte Offnung des Gesperres. AuRerdem mag der vor-
gegebene Offnungsgrad der Drehfalle zu einer Off-
nungsbewegung von vielleicht 5° bis 20° der Drehfalle
je nach konstruktiver Auslegung gehdren.

[0013] Dadurch, dass die Drehfalle an der Anlagefla-
che entlang gleitet, und zwar tber praktisch den gesam-
ten Bereich ihrer Offnungsbewegung gesehen innerhalb
dessen Riickstellkrafte aufgebaut werden, erfahrt die
Drehfalle im Rahmen der Erfindung eine einwandfreie
Fihrung entlang der Anlageflache an der Sperrklinke und
verlasst die Drehfalle die Sperrklinke erst dann, wenn
praktisch keine Riickstellkrafte mehr auf das Gesperre
arbeiten. Dadurch wird im Rahmen der Erfindung ein
plétzliches AbreilRen der Kraftverbindung zwischen der
Drehfalle und der Sperrklinke verhindert und folglich ein
etwaiges "Ploppgerausch” unterdriickt. Denn die Dreh-
falle kommt von der Sperrklinke bzw. der dort vorgese-
henen Anlageflache erst dann frei, wenn am Gesperre
keine Ruckstellkrafte (mehr) angreifen. Auf diese Weise
vollzieht die Drehfalle eine gleichsam sanfte oder glei-
tend gefiihrte Offnungsbewegung an der Anlageflache
der Sperrklinke entlang.

[0014] Dadurch, dass die Erfindung in diesem Kontext
auf ein zusatzliches Stitzelement als weiteres Konstruk-
tionsbauteil zuriickgreift, kommt es auf die prazise Aus-
legung der Drehfalle wie der Sperrklinke und ihre gezielte
Anordnung zueinander nicht (mehr) in dem Maf3e an, wie
dies beim Stand der Technik entsprechend der DE 10
2009 029 031 A1 erforderlich ist. D. h., der konstruktive
Aufwand gegeniber den bisherigen Vorgehensweisen
ist deutlich verringert. AuRerdem sind zwangslaufig Fer-
tigungstoleranzen von Drehfalle, Sperrklinke und
Schlosskasten problemlos und kénnen beherrscht wer-
den. Hinzu kommt, dass die Drehfalle erfindungsgeman
von der Sperrklinke erst dann abhebt oder abgehoben
wird, wenn auf das Gesperre praktisch keine (Rick-
stell-)Krafte mehr einwirken. Diese Auslegung lasst sich
mit Hilfe des Stiitzelementes problemlos umsetzen.
[0015] Tatsachlich handelt es sich bei dem Stitzele-
ment vorteilhaft um eine mit einem Ausleger der Sperr-
klinke wechselwirkende Kontur und insbesondere Ver-
zdgerungskontur. Meistens ist die Kontur bzw. Verzdge-
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rungskontur als Schneckenkontur ausgelegt.

[0016] Beider Anlageflache handelt es sich typischer-
weise um eine Bogenkontur. Dabei hat sich insbesonde-
re eine Kreisbogenkontur als besonders giinstig heraus-
gestellt. Eine solche Kreisbogenkontur weist vorteilhaft
einen Radius auf, welcher im Wesentlichen dem Abstand
der Kontur von einer Drehachse der Sperrklinke ent-
spricht.

[0017] Tatsachlich ist die Sperrklinke - wie einleitend
bereits erldutert - drehbar in einem Schlosskasten gela-
gert. Gleiches gilt fir die Drehfalle. Der Radius der Kontur
bzw. Anlageflache der Sperrklinke entspricht dabei im
Wesentlichen dem Abstand von der Drehachse. Dadurch
kann die Sperrklinke eine Offnungsbewegung um ihre
Drehachse vollfithren. Diese Offnungsbewegung korre-
spondiert dazu, dass die Kontur und insbesondere Kreis-
bogenkontur einen Kreisbogen fiir die daran entlang glei-
tende Drehfalle beschreibt. Dieser Kreisbogen ist in Off-
nungsrichtung der Sperrklinke mit einem wachsenden
Radius ausgerustet. Tatsachlich liegt die Drehfalle meis-
tens mit einer Kante an der fraglichen Kontur an und glei-
tet mit dieser Kante an der Kreisbogenkontur entlang,
und zwar regelmaRig in einer entgegengesetzten Bewe-
gungsrichtung im Vergleich zur Sperrklinke. Die Bewe-
gung der Drehfalle wird dabei insgesamt von einer zu-
gehdrigen und die Drehfalle in 6ffnendem Sinne vorspan-
nenden Feder und insbesondere den Ruckstellkraften
der Turgummidichtung initiiert.

[0018] Das Schneckenrad mit dem daran vorteilhaft
angeordneten Rasthebel sowie der Verzégerungskontur
wird typischerweise von einem Antrieb zum elektrischen
Offnen beaufschlagt. In diesem Fall sorgt der Antrieb da-
fir, dass die zuvor bereits beschriebene unmittelbare
zeitliche Abfolge von zunédchst dem Rasthebel und dann
dem Stiitzelement eingehalten wird, die nacheinander
mit der Sperrklinke wechselwirken. Aulerdem kann der
Antrieb Uber die Geschwindigkeit des hiervon beauf-
schlagten Schneckenrades letztlich die verzégerte Off-
nung des Gesperres steuern.

[0019] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeich-
nung naher erlautert; die einzelnen Figuren zeigen in
Fig. 1 das erfindungsgemafe Kraftfahrzeugtir-
schloss reduziert auf die wesentlichen
Bauteile in einer ersten Ausfiihrungsform
und

das Kraftfahrzeugtiirschloss nach der Er-
findung in einer weiteren Variante sowie
das Kraftfahrzeugtlrschloss nach Fig. 2
in verschiedenen Funktionsstellungen.

Fig. 2

Fig. 3A-3D

[0020] In den Figuren ist ein Kraftfahrzeugtirschloss
dargestellt, dass als Kraftfahrzeugseitentiirschloss aus-
gebildet sein kann. Im Regelfall handelt es sich jedoch
um ein Kraftfahrzeug-Heckklappenschloss. In den samt-
lichen Fallenistdas fragliche Kraftfahrzeugtiirschloss mit
einem Gesperre 1, 2 aus im wesentlichen einer Drehfalle
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1 und einer Sperrklinke 2 ausgerustet. Die Sperrklinke 2
verfugt Uber eine Anlageflache 3 fir die hieran in ge-
schlossenem Zustand des Gesperres 1, 2 anliegende
Drehfalle 1. Die Anlageflache 3 istim Rahmen des Aus-
fuhrungsbeispiels als Bogenkontur und insbesondere
Kreisbogenkontur 3 ausgebildet. Die Sperrklinke 2 istum
eine Drehachse 4 gelagert. Die Drehachse 4 wird von
einem Stift oder Lagerbolzen zur drehbaren Aufnahme
der Sperrklinke 2 gegeniiber einem zugehérigen
Schlosskasten 5 definiert, wie erinder Fig. 2 zu erkennen
ist.

[0021] Die Anlageflache bzw. Kreisbogenkontur 3 ver-
fugt ausweislich der Fig. 1 und in Offnungsrichtung der
Sperrklinke 2, d. h. vorliegend bei einer Drehung der
Sperrklinke 2 um die Drehachse 4 im Uhrzeigersinn (vgl.
den Pfeil in Fig. 1), Uber einen wachsenden Radius, der
von einer Lange a bis zu einer demgegeniber gréReren
Lange b anwachst. Tatsachlich gilt im Ausfiihrungsbei-
spiel nach der Fig. 1 beispielhaft die Relation

b~1,3a

[0022] Bei der Variante nach den Fig. 2 und 3 ist die
Anlageflaiche 3 der Sperrklinke 2 in der dortigen Off-
nungsrichtung der Sperrklinke 2 (Drehbewegung der
Sperrklinke 2 um ihre Achse 4 im Uhrzeigersinn) eben-
falls mit einem anwachsenden Radius ausgeristet. Die-
ser nimmt in der Offnungsrichtung der Sperrklinke 2 zu-
nachst Werte im Bereich von a an und wéachst dann auf
b an. Dabei werden &hnliche Verhéltnisse wie zuvor be-
schrieben beobachtet.

[0023] Im Rahmen der Erfindung und von besonderer
Bedeutung ist nun ein der Sperrklinke 2 zugeordnetes
Stitzelement 6 zusatzlich realisiert. Dieses der Sperr-
klinke 2 zugeordnete Stlitzelement 6 sorgt fir eine ver-
zbgerte Gesperredffnung. Das heifdt, mit Hilfe des Stuit-
zelementes 6 wird verhindert, dass bei einer (")ffnung des
Gesperres 1, 2 die Sperrklinke 2 schlagartig von der
Drehfalle 1 abgehoben wird, so dass die Drehfalle 1 als
Folge hiervon federunterstitzt bzw. beaufschlagt durch
Ruckstellkrafte der Tirgummidichtung 6ffnet und einen
zuvor gefangenen SchlieBbolzen 7 freigibt.

[0024] Tatsachlich sorgtdie mit Hilfe des Stiitzelemen-
tes 6 verzogerte Gesperredffnung letztlich dafiir, dass
die Drehfalle 1 entlang der Anlageflache 3 bis zu einem
vorgegebenen Offnungsgrad gleitet. Dieser Offnungs-
grad korrespondiert zu einem Offnungswinkel o, welchen
die Drehfalle 1 bei diesem Vorgang Uberstreicht und der
in der Fig. 1 strichpunktiert angedeutet ist. Tatsachlich
gleitet die Drehfalle 1 im Rahmen der Variante nach der
Fig. 1 mit einer Kante 8 entlang der Anlageflache 3. Bei
diesem Vorgang bewegt sich die Sperrklinke 2 zugleich
in Gegenrichtung, d. h. vollfiihrt eine Uhrzeigersinnbe-
wegung in 6ffnendem Sinne um die zugehdérige Dreh-
achse 4. Auch die Drehfalle 1 bewegt sich im Uhrzeiger-
sinn. Als Folge hiervon Uberstreicht die Drehfalle 1 wah-
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rend der beschriebenen verzdégerten Gesperredffnung
den zugehérigen Offnungswinkel a, wie er in der Fig. 1
angedeutet ist. Der Offnungswinkel o. mag Werte von 5°
bis 20° einnehmen.

[0025] Der Offnungswinkel o. der Drehfalle 1, wie er
von der Drehfalle 1im Zuge der verzégerten Offnung des
Gesperres 1, 2 Uberstrichen wird, korrespondiert zu ei-
nem vorgegebenen Offnungsgrad der Drehfalle 1 und
folglich auch einer zugehdérigen und nicht dargestellten
Kraftfahrzeugtir. Zugleich absolviert der Schliebolzen
7 bei diesem Vorgang einen Offnungsweg s, wie er in
der Fig. 1 angedeutet ist. Dieser Offnungsweg s korres-
pondiert mit dem Offnungswinkel a. bzw. dem vorgege-
benen Offnungsgrad der Drehfalle 1 im Zuge der verzé-
gerten Offnung des Gesperres 1, 2.

[0026] Tatséchlich gehdrt zu dem Offnungsweg s bzw.
dem vorgenannten vorgegebenen Offnungsgrad der
Drehfalle 1 nach dessen Absolvierung eine weitgehende
Kraftfreiheit des Gesperres 1, 2. D. h., im Anschluss an
den erreichten Offnungsgrad der Drehfalle 1 bzw. im An-
schluss an den Offnungsweg s des SchlieRbolzens 7 wir-
ken im Regelfall etwaige und in der Fig. 1 angedeutete
Ruckstellkrafte F einer der Kraftfahrzeugtir zugeordne-
ten TUrgummidichtung nicht (mehr). Die betreffenden
Ruckstellkrafte F sind in der Fig. 1 durch einen Kraftpfeil
angedeutet und wirken vorliegend in der Weise, dass sie
den SchlieBbolzen 7 in einer Kraftrichtung nach links be-
aufschlagen. Zugleich arbeiten die Rickstellkrafte F auf
die Drehfalle 1 in der Weise, dass sie um ihre Achse 9
im Uhrzeigersinn beaufschlagt wird bzw. die in der Be-
schreibungseinleitung genannten Drehmomente beob-
achtet werden.

[0027] Im Regelfall sorgen diese Ruckstellkrafte F da-
flr, dass bei einer (")ffnung des Gesperres 1, 2 die Sperr-
klinke 2 unmittelbar von der Drehfalle 1 wegschwenkt
und die Drehfalle 1 die angedeutete Offnungsbewegung
vollfuhrt. Diese korrespondiert vorliegend zu einer Dreh-
bewegung der Drehfalle 1 um ihre Achse 9 im Uhrzei-
gersinn. Dabei absolviert die Drehfalle 1 erfindungsge-
malf eine Schenkbewegung zunéchst um den Winkel a,
wie bereits beschrieben. Zu dieser Schwenkbewegung
der Drehfalle 1 gehort, dass die zugehérige Kante 8 an
der Anlageflache 3 der Sperrklinke 2 entlang gleitet. Die-
ser Vorgang wird zugleich dadurch erleichtert, dass die
Sperrklinke 2 bei ihrem Offnungsvorgang einen anwach-
senden Radius a, b an der Anlageflache bzw. Kreisbo-
genkontur 3 aufweist, so dass die Drehfalle 1 zunehmend
gedffnet wird, und zwar weitgehend verursacht durch die
Rickstellkrafte F und/oder die der Drehfalle 1 zugeord-
nete Offnungsfeder. Tatsachlich trifft namlich die Kante
8 der Drehfalle 1 durch ihre Gegenbewegung im Ver-
gleich zur Sperrklinke 2 auf einen abnehmenden Radius
b, a an der Anlageflache 3, so dass die Drehfalle 1 hier-
durch gesteuert gedffnet wird.

[0028] Um in diesem Kontext die beschriebene verzo-
gerte (")ffnung des Gesperres 1, 2 zu erreichen, handelt
es sich bei dem Stiitzelement 6 um eine mit einem Aus-
leger 10 der Sperrklinke 2 wechselwirkende Kontur bzw.
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Verzdgerungskontur 6. Das Stiitzelement bzw. die Ver-
zbdgerungskontur 6 ist im Ausflihrungsbeispiel an einem
Schneckenrad 11 angeordnet. Auf das Schneckenrad 11
arbeitet vorliegend ein Antrieb 12, 13, mit dessen Hilfe
das Gesperre 1, 2 elektrisch gedffnet werden kann, wie
nachfolgend noch naher erlautert wird.

[0029] Neben dem Stiitzelement bzw. der Verzdge-
rungskontur 6 weist das Schneckenrad 11 zusatzlich
noch in der Fig. 1 einen Rasthebel 14 auf. Grundsatzlich
kann die Auslegung auch so getroffen werden, dass das
Schneckenrad 11 den betreffenden Rasthebel 14 beauf-
schlagt. Dann ist der Rasthebel 14 nicht auf bzw. an dem
Schneckenrad 11 sondern hiervon unabhangig im
Schlosskasten 5 gelagert. Das in den Fig. 2 und 3 dar-
gestellt.

[0030] Insgesamt istdie Auslegung so getroffen, dass
der Rasthebel 14 und das Stitzelement 6 in unmittelba-
rer zeitlicher Abfolge mit der Sperrklinke 2 wechselwir-
ken. Tatsachlich sorgt der Antrieb 12, 13 im Rahmen des
Ausfiihrungsbeispiels nach der Fig. 1 dafir, dass das
Schneckenrad 11 zur (")ffnung des Gesperres 1, 2 zu-
nachst eine geringfligige Bewegung im Gegenuhrzeiger-
sinn um seine zugehdrige Achse 15 vollfihrt, wie ein dor-
tiger Pfeil andeutet. Dadurch kommt die zuvor blockierte
Sperrklinke 2 von dem Rasthebel 14 frei.

[0031] Als Folge hiervon kann sich die Drehfalle 1 mit
ihrer Kante 8 an der Anlageflache bzw. Kreisbogenkontur
3 entlang abwalzen, wobei bei diesem Vorgang die
Sperrklinke 2 im Uhrzeigersinn um ihre Drehachse 4 ver-
schwenkt wird. Dieser Vorgang wird allerdings gesteuert
bzw. verzégert, weil nach Wegfall des Eingriffes des
Rasthebels 14 mit der Sperrklinke 2 unmittelbar das Stit-
zelement bzw. die Verzégerungskontur 6 in Eingriff mit
dem Ausleger 10 an der Sperrklinke 2 kommt. Tatsach-
lich korrespondiert die verzégerte Offnung des Gesper-
res 1, 2 dazu, dass sich der Ausleger 10 entlang des
Stltzelementes bzw. der Verzégerungskontur 6 abwalzt,
so dass sich die Sperrklinke 2 insgesamt mit einer durch
den Antrieb 12, 13 vorgegebenen Geschwindigkeit um
ihre Drehachse 4 im Uhrzeigersinn bewegt.

[0032] Dementsprechend absolviert auch die Drehfal-
le 1 eine durch den Antrieb 12, 13 gesteuerte Offnungs-
bewegung, und zwar letztlich solange, bis der
SchlieRbolzen 7 den Offnungsweg s absolviert hat. Dann
kommt der Ausleger 10 von dem Stiitzelement bzw. der
Verzdgerungskontur 6 frei und kann die Sperrklinke 2
letztendlich komplett von der Drehfalle 1 wegschwenken,
die dann federunterstiitzt gedffnet wird und den Schliel3-
bolzen 7 komplett freigibt.

[0033] Diese Verfahrensabfolge wird auch beim Blick
auf die Fig. 2 und 3A bis 3B deutlich. Hier erkennt man
in der Fig. 2 bzw. 3A zunachst das Gesperre 1, 2 in ge-
schlossenem Zustand. Um das Gesperre zu 6ffnen, wird
vorliegend der Antrieb 12, 13 bestromt, welcher sich letzt-
endlich aus einem Elektromotor 12 und einer von dem
Elektromotor 12 beaufschlagten Antriebsschnecke 13 fiir
das Schneckenrad 11 zusammensetzt. Im Anschluss an
diesen elektrischen Offnungsvorgang des Gesperres 1,

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

2 wird das Schneckenrad 11 beim Ubergang von der Fig.
3A zur Fig. 3B im Gegenuhrzeigersinn um seine Achse
15 gedreht. Zugleich fihrt dieser Vorgang dazu, dass der
Rasthebel 14 mit Hilfe des Antriebes 12, 13 von seinem
Eingriff mit der Sperrklinke 2 entfernt wird, so dass prin-
zipiell die Sperrklinke 2 um ihre Drehachse 4 im Uhrzei-
gersinn 6ffnen kann. Diese Offnungsbewegung wird al-
lerdings durch das Stitzelement bzw. die Verzégerungs-
kontur 6 gesteuert verzogert.

[0034] Beim weiteren Weg des Schneckenrades 11im
Uhrzeigersinn um die zugehorige Achse 15 und beim
Ubergang von der Fig. 3B zur Fig. 3C wird die Sperrklinke
2 von der Verzégerungskontur 6 bzw. vom Antrieb 12,
13 gesteuert, um die Drehachse 4 in 6ffnendem Sinne
zu beaufschlagen. Dadurch kann die Kante 8 der Dreh-
falle 1 ebenfalls gesteuert an der Anlageflache 3 entlang
gleiten, und zwar so weit, bis der SchlieBbolzen 7 den
Offnungsweg s absolviert hat. Das ist beim Ubergang
von der Fig. 3C zur Fig. 3D der Fall. Dann kann die Kante
8 der Drehfalle 1 die Anlageflache 3 an der Sperrklinke
2 verlassen und die Drehfalle 1 kommt vollstédndig von
der Sperrklinke 2 frei. Als Folge hiervon 6ffnet die Dreh-
falle 1 und gibt den Schliebolzen 7 vollstandig frei.
[0035] Inden Fig. 2 und 3 ist zusatzlich noch eine Vor-
rastklinke 16 dargestellt, welche die Drehfalle 1 ergén-
zend zu der Sperrklinke 2 in Verbindung mit dem Rast-
hebel 14 in geschlossenem Zustand halt und mit Hilfe
des Antriebes 12, 13 von der Drehfalle 1 zur (")ffnung des
Gesperres 1, 2 weggeschwenkt wird. Insofern kommt der
Rastklinke 16 fur die beschriebene Funktionalitat keine
weitere Bedeutung zu, so dass hierauf nicht naher ein-
gegangen werden soll.

[0036] Nebenderbeschriebenen elektrischen Offnung
des Gesperres 1, 2 mit Hilfe des Antriebes 12, 13 istauch
eine mechanische Offnung im Sinne einer Notentriege-
lung méglich. Dazu wird der Rasthebel 14 beispielsweise
ausgehend von der Funktionsstellung nach der Fig. 3A
von der Sperrklinke 2 mechanisch - und nicht mit Hilfe
des Antriebes 12, 13 - abgehoben und erreicht die Posi-
tion nach der Fig. 3B. Als Folge hiervon kann die Sperr-
klinke 2 gegenliber dem (unbewegten) Schneckenrad 11
verschwenken, und zwar ohne dass die Sperrklinke 2 in
Wechselwirkung mit dem Stiitzelement bzw. der Verzo6-
gerungskontur 6 tritt. Das ist ausgehend von der Funkti-
onsstellung nach Fig. 3A unmittelbar mdéglich, weil hier-
bei die Sperrklinke 2 gleichsam "unterhalb" des Stiitze-
lementes 6 bzw. der Verzégerungskontur 6 um ihre Dreh-
achse 4 verschwenkt. Dadurch kommt die Drehfalle 1
unmittelbar frei und das Gesperre 1, 2 6ffnet, ohne dass
es zu dem beschriebenen verzégerten Offnungsvorgang
des Gesperres 1, 2 kommt.

[0037] Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sorgt je-
doch priméar der elektrische Antrieb 12, 13 in Verbindung
mit dem Schneckenrad 11 und dem Stitzelement bzw.
der Verzdgerungskontur 6 dafir, dass die Sperrklinke 2
nach Aufheben ihres rastenden Eingriffes bzw. desjeni-
gen der Rastklinke 16 in die Drehfalle 1 unmittelbar mit
dem Stitzelement bzw. der Verzégerungskontur 6 wech-
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selwirken kann. Dadurch vollfiihrt die Sperrklinke 2 eine
von dem Antrieb 12, 13 gesteuerte Offnungsbewegung.
Die gesteuerte Offnungsbewegung der Sperrklinke 2
korrespondiert dazu, dass sich die Drehfalle 1 mit ihrer
Kante 8 - ebenfalls gesteuert vom Antrieb 12, 13 - an der
Anlageflache 3 der 6ffnenden Sperrklinke 2 entlang ab-
walzt. Dadurch kommen die Drehfalle 1 und die Sperr-
klinke 2 voneinander frei, und zwar regelmaRig erstdann,
wenn keine oder nur noch geringfiigige Rickstellkrafte
F das Gesperre 1, 2 belasten. Als Folge hiervon wird das
Gesperre 1, 2 sanft gedffnet und wird der im Stand der
Technik oftmals beobachtete "Offnungsplopp" letztend-
lich vermieden.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeugtirschloss, mit einem Gesperre (1, 2)
aus im Wesentlichen Drehfalle (1) und Sperrklinke
(2), wobei

- die Sperrklinke (2) mit einer Anlageflache (3)
fur die hieran in geschlossenem Zustand des
Gesperres (1, 2) anliegende Drehfalle (1) aus-
gerustet ist,

- der Sperrklinke (2) ein die Offnung des Ge-
sperres (1, 2) verzdgerndes Stitzelement (6)
zugeordnetist, so dass die Drehfalle (1) entlang
der Anlageflache (3) bis zu einem vorgegebe-
nen Offnungsgrad (Winkel o) entlang gleitet, bis
sie von der Sperrklinke (2) freikommt;

dadurch gekennzeichnet, dass

- das Stitzelement (6) an einem Schneckenrad
(11) angeordnet ist;

- das Schneckenrad (11) zuséatzlich einen Rast-
hebel (14) aufweist oder beaufschlagt;

- der Rasthebel (14) und das Stiitzelement (6)
in unmittelbarer zeitlicher Abfolge mit der Sperr-
klinke (2) wechselwirken.

2. Kraftfahrzeugtiirschloss nach dem vorigen An-
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass der vorge-
gebene Offnungsgrad (Winkel o)) der Drehfalle (1)
zu einer weitgehenden Kraftfreiheit des Gesperres
(1, 2), insbesondere einem weitgehenden Wegfall
etwaiger Ruckstellkrafte (F) einer Turgummidich-
tung, korrespondiert.

3. Kraftfahrzeugtiirschloss nach einem der vorigen An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das Stt-
zelement (6) als mit einem Ausleger (10) der Sperr-
klinke (2) wechselwirkende (Verzégerungs-)Kontur
(6) ausgebildet ist.

4. Kraftfahrzeugtirschloss nach einem der vorigen An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Anla-
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geflache (3) als Bogenkontur, insbesondere Kreis-
bogenkontur (3), ausgebildet ist.

5. Kraftfahrzeugtirschloss nach dem vorigen An-
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass die Kreis-
bogenkontur (3) einen wachsenden Radius (a, b)
aufweist, welcher im Wesentlichen dem Abstand zu
einer Drehachse (4) der Sperrklinke (2) entspricht.

6. Kraftfahrzeugtirschloss nach einem der vorigen An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Schneckenrad (11) von einem Antrieb (12, 13) zum
elektrischen Antrieb beaufschlagt wird, welcher zu-
séatzlich vorzugsweise die verzégerte Offnung des
Gesperres (1, 2) steuert.

7. Verfahren zum Betrieb eines Kraftfahrzeugtir-
schlosses, mit einem Gesperre (1, 2) aus im We-
sentlichen Drehfalle (1) und Sperrklinke (2), wobei

- die Drehfalle (1) in geschlossenem Zustand
des Gesperres (1, 2) an einer Anlageflache (3)
der Sperrklinke (2) anliegt,

- ein Stitzelement (6) vorgesehen ist, welches
eine Offnung des Gesperres (1, 2) verzégert und
dazu auf die Sperrklinke (2) arbeitet, so dass die
Drehfalle (1) entlang der Anlageflache (3) bis zu
einem vorgegebenen Offnungsgrad (o) entlang
gleitet und erst danach von der Sperrklinke (2)
freikommt;

dadurch gekennzeichnet, dass

- das Stutzelement (6) an einem Schneckenrad
(11) angeordnet ist;

- das Schneckenrad (11) zusétzlich einen Rast-
hebel (14) aufweist oder beaufschlagt;

- der Rasthebel (14) und das Stiitzelement (6)
in unmittelbarer zeitlicher Abfolge mit der Sperr-
klinke (2) wechselwirken.

Claims

1. Motor vehicle door latch with a locking mechanism
(1, 2) principally comprising a catch (1) and a pawl
(2), where

- the pawl (2) is equipped with an adjacency sur-
face (3) for the catch (1), which is lying adjacent
thereon in the closed state of the locking mech-
anism (1, 2),

-tothe pawl (2) is assigned a supporting element
(6) delaying opening of the locking mechanism
(1, 2), so that the catch (1) glides along the ad-
jacency surface (3) onto a specified degree of
opening (angle a) until it is released by the pawl

(2);
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characterized in that

- the supporting element (6) is arranged on a
worm gear (11);

- the worm gear (11) additionally has or acts on
a latch lever (14);

- the latch lever (14) and the supporting element
(6) in directtemporal sequence with the pawl (2).

Motor vehicle door latch according to the previous
claim, characterized in that the specified degree of
opening (angle a) of the catch (1) corresponds to
largely force freedom of the locking mechanism (1,
2), in particular largely elimination of any restoring
forces (F) of a rubber door seal.

Motor vehicle door latch according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the supporting
element (6) is formed as a (delay) contour (6) inter-
acting with a boom (10) of the pawl (2).

Motor vehicle door latch according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the adjacency
surface (3) is formed as an arch contour, in particular
a circular arch contour (3).

Motor vehicle door latch according to the previous
claim, characterized in that the circular arch con-
tour (3) has a waxing radius (a, b), which predomi-
nantly corresponds to the distance to a pivot axis (4)
of the pawl (2).

Motor vehicle door latch according to one of the pre-
vious claims, characterized in that the worm gear
(11) is acted on by a drive (12, 13) to the electrical
drive which also preferably controls the delayed
opening of the locking mechanism (1, 2).

Method for operating a motor vehicle door latch, with
a locking mechanism (1, 2) principally consisting of
a catch (1) and a pawl (2), where

- the catch (1) lies adjacent to a stop surface (3)
of the pawl (2) in the closed state of the locking
mechanism (1, 2),

- a supporting element (6) is provided for, which
delays opening of the locking mechanism (1, 2)
and works on the pawl (2), so that the catch (1)
glides along the adjacency surface (3) to a spec-
ified degree of opening (angle a) and is only re-
leased by the pawl (2) thereafter;

characterized in that

- the supporting element (6) is arranged on a
worm gear (11);

- the worm gear (11) additionally has or acts on
a latch lever (14);
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- the latch lever (14) and the supporting element
(6) interact in direct temporal sequence with the
pawl (2).

Revendications

Fermeture de porte de voiture, dotée d’un dispositif
d’encliquetage (1, 2) se composant principalement
d’un loquet tournant (1) et d’un cliquet d’arrét (2), a
savoir que

- le cliquet d’arrét (2) est équipé d’'une surface
d’appui (3) pour le loquet tournant (1) reposant
contre ce dernier lorsque le dispositif d’enclique-
tage (1, 2) est ferme,

- le cliquet d’arrét (2) est attribué a un élément
d’appui (6) retardant l'ouverture du dispositif
d’encliquetage (1, 2), de sorte que le loquet tour-
nant (1) glisse le long de la surface d’appui (3)
jusqu’a atteindre un degré d’ouverture prédéfini
(angle a) jusqu’a étre libéré du cliquet d’arrét

(2);
caractérisée en ce que

- I'élément d’appui (6) est situé sur une vis sans
fin (11) ;

- la vis sans fin (11) est également dotée de, ou
alimente un levier a crans (14) ;

- levier a crans (14) et I'élément d’appui (6) in-
teragissent rapidement I'un aprés l'autre avec
le cliquet d’arrét (2).

Fermeture de porte de voiture selon la revendication
précédente, caractérisée en ce que le degré
d’ouverture prédéfini (angle a) du loquet tournant (1)
correspond a une importante absence de force du
dispositif d’encliquetage (1, 2), et notamment a une
importante disparition des éventuelles forces de rap-
pel (F) d'un joint de porte en caoutchouc.

Fermeture de porte de voiture selon une des reven-
dications précédentes, caractérisée en ce que
I’élément d’appui (6) est congu comme un contour
de délai (6) interagissant avec un bras (10) du cliquet
d’'arrét (2).

Fermeture de porte de voiture selon une des reven-
dications précédentes, caractérisée en ce que la
surface d’appui (3) est congue comme un contour
d’arc, notamment comme un contour d’arc de cercle

3).

Fermeture de porte de voiture selon la revendication
précédente, caractérisée en ce que le contour d’arc
de cercle (3) présente un rayon croissant (a, b) qui
correspond en grande partie a I'écart avec un axe
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de rotation (4) du cliquet d’arrét (2).

Fermeture de porte de voiture selon une des reven-
dications précédentes, caractérisée en ce que la

vis sans fin (11) est alimentée par un systeme d’en- %
trainement (12, 13) jusqu’a I'entrainement électri-
que, ce dernier commandant de préférence I'ouver-
ture retardée du dispositif d’encliquetage (1, 2).

Procédé d’opération d’un verrou de porte de voiture, 70
doté d’un dispositif d’encliquetage (1, 2) se compo-
sant principalement d’un loquet tournant (1) et d’'un
cliquet d’arrét (2), a savoir que

- le cliquet d’arrét (1), lorsque le dispositif d'en- 15
cliquetage (1, 2) est fermé, repose contre une
surface d’appui (3) du cliquet d’arrét (2),
- un élément d’appui (6) est prévu pour retarder
'ouverture du dispositif d’encliquetage (1, 2) et
agit, a cette fin, sur le cliquet d’arrét (2), de sorte 20
que le loquet tournant (1) glisse le long de la
surface d’appui (3) jusqu’a atteindre un degré
d’ouverture prédéfini (a) et n’est libéré du cliquet
d’'arrét (2) qu’apres ;
25
caractérisée en ce que

- 'élément d’appui (6) est situé sur une vis sans
fin (11) ;
- la vis sans fin (11) est également dotée de, ou 30
alimente un levier a crans (14) ;
- levier a crans (14) et I'élément d’appui (6) in-
teragissent rapidement I'un aprés l'autre avec
le cliquet d’arrét (2).
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