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(57)  Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugriickhaltesys-
tem 1 zur Anordnung neben einer Fahrbahn, welches
am Boden 2 festgelegte Pfosten 3 und einen sich fahr-
bahnseitig entlang des Pfostens 3 erstreckenden
Schutzplankenstrang 5 aus miteinander verbundenen
Schutzplanken 6 aufweist und welches eine Anfangs-/
Endkonstruktion in Form einer Absenkung 9 aufweist. In
der Absenkung 9 sind die Schutzplanken 6 von einem
Anfangs- bzw. Endpunkt A/E des Schutzplankenstran-
ges 5 ausgehend zum Boden 2 hin abgesenkt. Hierbei
sind die Schutzplanken 6 an fahrbahnseitigen Pfosten

FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEM MIT ANFANGS-/ENDKONSTRUKTION

10 festgelegt, wobei die Pfosten 10 in Verlangerung der
Pfosten 3 des reguldren Schutzplankenstranges 5 fort-
geflihrt sind. Zumindest auf dem iberwiegenden Teil der
Lange L1 der Absenkung 9 sind auf der Riickseite der
Pfosten 10 von der Fahrbahn FB weg gerichtete Tragar-
me 12 angeordnet. Durch die Tragarme 12 wird die Stiitz-
flache fir ein auffahrendes Fahrzeug vergréRert und die-
sen von den Tragarmen getragen. Hierdurch wird die Ge-
fahr, dass ein verunfalltes Fahrzeug auf die Fahrbahn
zurlck in den flieBenden Verkehr gelenkt oder auf der
anderen Seite der Absenkung 9 umkippt, reduziert.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugriickhalte-
system zur Anordnung neben einer Fahrbahn mit einer
Anfangs-/Endkonstruktion in Form einer Absenkung ge-
mafR den Merkmalen im Oberbegriff von Anspruch 1.
[0002] Ein Fahrzeugriickhaltesystem ist ein an einer
Fahrbahn (StralRe, Verkehrsweg) errichtetes System,
das in bestimmtem Umfang ein von der Fahrbahn ab-
kommendes Fahrzeug aufhalten soll. Fahrzeugriickhal-
tesysteme sind zu unterscheiden in Schutzeinrichtun-
gen, Anprallddmpfer, Anfangs- und Endkonstruktionen
sowie Ubergangskonstruktionen.

[0003] Die Uberwiegende Mehrzahl der errichteten
Fahrzeugriickhaltesysteme zahlt zur Kategorie Schutz-
einrichtung, welche umgangssprachlich auch als Leit-
planken oder Schutzplanken bezeichnet werden. Eine
haufig ausgefiihrte Schutzeinrichtung besteht aus einem
Schutzplankenstrang aus miteinander l6sbar verbunde-
nen Schutzplanken aus Stahl, der sich fahrbahnseitig
entlang der oberen Enden von am Boden festgelegten,
insbesondere eingerammten Pfosten erstreckt. Den
Schutzeinrichtungen ist das Wirkprinzip eines Zugban-
des aus Stahl gemein. Das angestrebte Ziel ist hierbei
das abkommende Fahrzeug durch ein elastisches Band
parallel zum Straenrand umzulenken und wieder in die
Fahrspur zuriickzufiihren.

[0004] Die Anfangs- und Endpunkte von Schutzein-
richtungen stellen in der Regel aufgrund ihrer hohen Stei-
figkeit in Langsrichtung potentielle Gefahrenpunkte dar.
Aus diesem Grund werden die Anfangs- und Endpunkte
einer Schutzeinrichtung mit Anfangs- und Endkonstruk-
tionen versehen.

[0005] Unter Anfangs- und Endkonstruktionen (Ab-
senkung, Terminal) werden generell Konstruktionen ver-
standen, die am Anfang respektive Ende von Schutzein-
richtungen (Schutzplankensystemen) angeordnet wer-
den, um einen stufenlosen Ubergang von einem nicht
vorhandenen Fahrzeugriickhaltevermégen zu einem
vollen Aufhaltevermégen zu bilden, ohne dass hierdurch
zusatzliche Gefahren im Falle eines Frontalanpralls her-
vorgerufen werden, und die Verankerung der Schutzein-
richtung und damit die einwandfreie Funktionsweise
(Aufnahme von Zugkraften) gewahrleistet ist.

[0006] Die haufigste Anfangs-/Endkonstruktion ist ei-
ne sogenannte Regelabsenkung, bei der der Schutz-
plankenstrang tber 12 m hin abgesenkt und im Boden
verankert wird.

[0007] Aufgrund von értlichen Gegebenheiten kann es
in der Praxis vorkommen, dass der Einsatz der vorge-
nannten Regelabsenkung nichtmdéglichist. Indiesen Fal-
len kénnen kirzere Anfangs- und Endkonstruktionen an-
gewendet werden. Der Einsatz solcher sogenannten
Kurzabsenkungen stelltjedoch regelmaRig eine Ausnah-
me dar und ist auf HochleistungsstralRen vor allem zu-
fahrend nicht zuldssig.

[0008] Als problematisch wird bei Absenkungen der
sogenannte Rampeneffektangesehen. Ein vonder Fahr-
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bahn abkommendes Fahrzeug trifft frontal, meist aul3er-
mittig etwa bei einem Viertel der Fahrzeugbreite mit dem
Fahrzeugboden auf den abgesenkten Schutzplanken-
strang auf. Das Fahrzeug fahrt am abgesenkten Schutz-
plankenstrang auf, verliert einseitig den Bodenkontakt
und geht je nach Fahrtrichtung in eine rechts- oder links-
lastige Fahrphase Uber. Hierbei besteht die Gefahr, dass
das Fahrzeug vollstandig den Bodenkontakt verliert und
unkontrolliertin den Bereich des flieRenden Verkehrs ge-
langt oder auf die fahrbahnabgewandte Béschungsseite
der Absenkung umkippt.

[0009] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Fahrzeugriickhaltesystem mit einer Anfangs-/Endkon-
struktion in Form einer Absenkung in seinen Funktions-
eigenschaften zu verbessern und die Fahrzeugfiihrung
eines auffahrenden Fahrzeugs sicherer zu gestalten.
[0010] Die Losung dieser Aufgabe besteht nach der
Erfindung in einem Fahrzeugriickhaltesystem mit einer
Absenkung gemafl den Merkmalen von Anspruch 1.
[0011] Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbil-
dungen des erfindungsgemaRen Fahrzeugriickhaltesys-
tems sind Gegenstand der abhéngigen Anspriiche 2 bis
8.

[0012] Ein erfindungsgemales Fahrzeugrickhalte-
system zur Anordnung neben einer Fahrbahn weist am
Boden festgelegte Pfosten, insbesondere in den Boden
eingerammte Pfosten auf und einen sich fahrbahnseitig
entlang der Pfosten erstreckenden Schutzplanken-
strang. Der Schutzplankenstrang besteht aus miteinan-
derverbundenen Schutzplanken. Die Pfosten erstrecken
sich entlang der Fahrbahn. Die Schutzplanken sind im
Wesentlichen auf gleicher Hoéhe angeordnet. Als An-
fangs- bzw. Endpunkt der Schutzeinrichtung ist eine An-
fangs-/Endkonstruktion in Form einer Absenkung vorge-
sehen. Die Absenkung weist von dem Anfangs- bzw.
Endpunkt des Schutzplankenstranges ausgehend
Schutzplanken auf, die an fahrbahnseitigen Pfosten fest-
gelegt zum Boden hin abgesenkt sind. Die Pfosten und
die Schutzplanken befinden sich erfindungsgema in ei-
ner Linie zum regularen, also nicht abgesenkten, Schutz-
plankenstrang der Schutzeinrichtung. Erfindungsgeman
sind zumindest auf dem Uberwiegenden Teil der Léange
der Absenkung auf der Riickseite der Pfosten Tragarme
angeordnet, welche von der Fahrbahn weggerichtet sind.
Durch die Tragarme wird die Flache, auf der ein auffah-
rendes Fahrzeug aufkommt, verbreitert und das Fahr-
zeug in der kritischen Situation des Auffahrens, bei dem
es angehoben wird, auf einer breiteren Basis stabilisiert.
[0013] Analog zur bisherigen Auffahrsituation trifft ein
Fahrzeug mit dem Unterboden auf die Oberkante der
ersten der abgesenkten Schutzplanken auf. Der Anprall-
punktliegtin der Regel um ein Viertel der Fahrzeugbreite
nach links verschoben auflerhalb der Fahrzeuglangs-
achse. Das Fahrzeug wird einseitig angehoben. Die An-
hebung des Fahrzeugs erfolgt jedoch infolge der erfin-
dungsgemalen Ausgestaltung auf einer breiteren Basis
und infolge dessen geflihrter, so dass im erforderlichen
Umfang die kinetische Energie des Fahrzeugs abgebaut
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und eine sichere Fahrzeugflihrung gewahrleistet ist. Die
Absenkung ist durch die rlickseitig der Pfosten nach hin-
ten kragenden Tragarme so konzipiert, dass das Fahr-
zeug zu keinem Zeitpunkt den Kontakt mit dem Boden
vollstandig oder unkontrolliert verliert und der Fahrzeug-
schwerpunkt die Linie der Reifenaufstandspunkte nicht
Uberquert. Insbesondere verhindern die erfindungsge-
mal vorgesehenen Tragarme auch ein Umkippen eines
auffahrenden Fahrzeugs zur Béschungsseite hin. Prak-
tische Tests haben gezeigt, dass ein Fahrzeug nach dem
Lésen von der Schutzeinrichtung wieder mit allen vier
Radern Bodenkontakt erhalt. Der Aufprall wird in einer
Einfederbewegung kompensiert und das Fahrzeug ent-
fernt sich deutlich kontrollierter bzw. moderater unter ei-
nem flachen Winkel vom Fahrzeugriickhaltesystem be-
vor es zum Stillstand kommt.

[0014] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform eines Trag-
armes weist einen Obergurt auf, welcher von einem sich
am Pfosten abstiitzenden Stitzprofil, insbesondere einer
sich zwischen Pfosten und Obergurt erstreckenden Stre-
be, vorzugsweise Schragstrebe, unterstiitzt ist.

[0015] Bevorzugt weist ein Tragarm eine pfostenseiti-
ge Flanschplatte auf. Uber die Flanschplatte ist der Trag-
arm an der Riickseite eines Pfostens festgelegt und ab-
gestutzt.

[0016] Eine fir die Praxis vorteilhafte weitere Ausge-
staltung eines Tragarms sieht vor, dass diese einen Bi-
gelabschnitt aufweist, mit welchem der Tragarm das obe-
re Ende eines Pfostens Ubergreift. Diese Ausgestaltung
als blgelartiger Tragarm bzw. Tragbuigel zeichnet sich
durch ihre Stabilitdt und hohe Tragférmigkeit aus. Mit
dem Bugelabschnitt Giber- oder umgreift der Tragarm das
obere Ende eines Pfostens klauenartig.

[0017] Ein weiterer Aspekt der Erfindung sieht vor,
dass am freien Ende des Tragarms ein vom Obergurt
quer abwarts gerichteter Stirnabschnitt vorgesehen ist.
Auch diese Ausgestaltung unterstiitzt die verbindungs-
steife Konstruktion insgesamt.

[0018] Weiterhin kann der Tragarm einen Halteab-
schnitt aufweisen. Mit dem Halteabschnitt liegt der Trag-
arm an der zur Fahrbahn gerichteten Vorderseite eines
Pfostens an. Mittels Befestigungsmittel ist die Schutz-
planke mit dem Pfosten verbunden. Bei dieser Ausge-
staltung ist der Halteabschnitt zwischen der Schutzplan-
ke und der Vorderseite des Pfostens eingeschlossen und
von dem Befestigungsmittel durchsetzt.

[0019] Eine die Stabilitdt und die Tragfahigkeit der Ab-
senkung unterstiitzende MafRnahme sieht vor, dass zwi-
schen zwei Tragarmen, die an aufeinander folgenden
Pfosten festgelegt sind, Aussteifungselemente vorgese-
hen sind. Bei den Aussteifungselementen kann es sich
um Streben, Spann- oder auch Flachenelemente, bei-
spielsweise Paneelelemente, Gitterroste und ahnliches
handeln.

[0020] Ein weiterer Aspekt sieht vor, dass entlang der
freien Enden der Tragarme ein Spanngurt vorgesehen
ist. Der Spanngurt erstreckt sich entlang der Tragarme
der Absenkung und ist am freien Ende der Tragarme
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festgelegt. Vorzugsweise ist der Spanngurt ein Stahl-
blechband. Insbesondere ist der Spanngurt an dem am
freien Ende der Tragarme vorgesehenen Stirnabschnitte
eines Tragsarmes mit Befestigungsmitteln festgelegt.
[0021] Ein besonders vorteilhafter Effekt des Fahrzeu-
grickhaltesystems wird dadurch erzielt, dass der
Schutzplankenstrang fahrbahnseitig durchgezogen
wird, wobei die Pfosten jeweils fahrbahnseitig in einer
Linie weitergefihrt sind. Der Abstand der Pfosten, ge-
messen von der Vorderseite zum Rand der befestigten
Flache der Fahrbahn, bleibt folglich im Wesentlichen
gleich. In Langsrichtung parallel zur Fahrbahn verlaufen
die Pfosten vorzugsweise fluchtend, wobei ortliche Ge-
gebenheiten und Bausituationen beriicksichtigt sind. Die
Pfosten sind nicht von der Fahrbahn weg nach hinten
versetzt und die Schutzplanken nicht Gber einen Ab-
standshalter an den Pfosten festgelegt. Das Zugband
wird durchgehend erhalten mit hoher Stabilitdt entlang
des Schutzplankenstranges. Am Anfang der Absenkung,
wo die erste Schutzplanke vom Boden ausgehend an-
steigt, sind noch keine Tragarme vorgesehen. Die Trag-
arme beginnen im Wesentlichen in der Mitte oder am
Ende der ersten Schutzplanke und sind dann vorzugs-
weise an jedem weiter folgenden Pfosten der Absenkung
bis zum Anfangs- bzw. Endpunkt der Stitzeinrichtung
vorgesehen. Bevorzugt ist auch am auf den Anfangs-
bzw. Endpunkt folgenden nachsten Pfosten des Schutz-
plankenstranges noch ein Tragarm vorgesehen. Der
Spanngurt ist am Anfang und am Ende riickseitig der
Schutzplanken festgelegt und erstreckt sich entlang der
Stirnseite der freien Enden der Tragarme. Die Anfangs-
und Endkonstruktion und der nachfolgende Schutzplan-
kenstrang sind funktionsgerecht miteinander verbunden,
so dass sich die Funktionseigenschaften, insbesondere
die Zugbandwirkung der Schutzeinrichtung, die passive
Sicherheit der Anfangs- und Endkonstruktion und die
Kraftlibertragung wechselseitig positiv erganzen.
[0022] Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in
den Zeichnungen dargestellten Ausfiihrungsbeispielen
naher beschrieben. Es zeigen:

Figur 1 einen Ausschnitt aus einem Fahrzeugriick-
haltesystem mit einer Anfangs-/Endkon-
struktion in Form einer erfindungsgemafen
Absenkung in der Vorderansicht;

Figur 2 die Darstellung der Figur 1 in der Draufsicht;

Figur 3 einen Schnitt durch die Darstellung der Figur
1 entlang der Linie A-A;

Figur 4 in perspektivischer Darstellungsweise einen
Tragarm;

Figur 5 den Tragarm entsprechend der Figur 4 in un-

terschiedlichen Ansichten (Figur 5a) bis Fi-
gur 5d));
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Figur 6 einen Ausschnitt aus einem Fahrzeugriick-
haltesystem mit einer Anfangs-/Endkon-
struktion in einer weiteren Ausfiihrungsform
der Absenkung in der Vordersicht;

Figur 7 die Darstellung der Figur 6 in der Draufsicht;

Figur 8 eine Ansicht auf Darstellung der Figur 6 in
einer Ansicht gemaf dem Pfeil B;

Figur 9 einen Pfosten der Absenkung mit der Dar-
stellung einer ersten Ausfiihrungsform eines
Tragarmes in einer perspektivischen Ansicht
von hinten;

Figur 10  eine perspektivische Ansicht von hinten auf
eine zweite Ausfiihrungsform eines Tragar-
mes an einem Pfosten festgelegt und

Figur 11 einen Ausschnitt aus der Absenkung ent-
sprechend der Darstellung von Figur 1 und
2 in einer Ansicht schrag von oben.

[0023] DieFiguren1und2sowie6und7 zeigenjeweils
einen Ausschnitt aus einem Fahrzeugriickhaltesystem
1, 1 a zur Anordnung neben einer Fahrbahn FB.

[0024] Das Fahrzeugriickhaltesystem 1, 1a weist am
Boden 2 festgelegte, in den Boden 2 gerammte Pfosten
3 auf. An den oberen Enden 4 der Pfosten 3 ist auf der
zur Fahrbahn FB gerichteten Seite ein Schutzplanken-
strang 5 montiert. Der Schutzplankenstrang 5 besteht
aus miteinander verbundenen Schutzplanken 6 aus
Stahl. Die Schutzplanken 6 tGberlappen einander im Ver-
bindungsbereich 7 und sind mit Verbindungsmitteln 8 in
Form von Schraubbolzen an den Pfosten 3 festgelegt.
Die Einbauhdhe des Schutzplankenstranges 5 betragt
im Regelfall 75 cm +/- 3 cm bezogen auf die Oberkante
der Fahrbahn FB. Der Abstand der Vorderkante des
Schutzplankenstranges 6 vom Rand der befestigten FIa-
che der Fahrbahn FB liegt im Regelfall bei 50 cm.
[0025] Am Anfangs- bzw. Endpunkt A/E des Schutz-
plankenstranges 5 ist eine Anfangs- /Endkonstruktion in
Form einer Absenkung 9 vorgesehen. Die Anfangs-
/Endkonstruktion spannt das fortlaufende Schutzplan-
kensystem ab und leitet die auftretenden Krafte in den
Boden 2. Es verhindert einen Aufprall gegen die ansons-
ten hochstehenden Enden der Schutzeinrichtung bzw.
dessen Schutzplankenstrang 5. Die Anfangs-/Endkon-
struktion dient somit zum Schutz von unbeteiligten Per-
sonen oder schutzbedirftigen Bereichen neben der
Fahrbahn FB oder des Gegenverkehrs sowie zum
Schutz von Fahrzeuginsassen in einem von der Fahr-
bahn FB abkommenden Fahrzeug.

[0026] In der Absenkung 9 sind die Schutzplanken 6
vom Anfangs bzw. Endpunkt A/E ausgehend zum Boden
2 hin abgesenkt. Bei einer sogenannten Regelabsen-
kung erstreckt sich die Absenkung 9 Uber eine Lénge L
von 12 m. Hierbei sind die geneigtin Richtung zum Boden
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2 verlaufenden Schutzplanken 6 an Pfosten 10 festge-
legt. Die Pfosten 10 erstrecken sich in Verlangerung der
Pfosten 3 des Schutzplankenstranges 5 in einer Linie
entlang der Fahrbahn FB.

[0027] Beider Absenkung 9 ist in den Figuren 2 bzw.
7 die Fahrtrichtung durch einen Pfeil "Fahrtrichtung" ge-
kennzeichnet. Weiterhin ist in den Figuren 1 und 2 ein
auffahrendes Fahrzeug dargestellt.

[0028] Aufder Rickseite 11 der Pfosten 10 der Absen-
kung 9 sind von der Fahrbahn FB weggerichtete Trag-
arme 12 festgelegt. Man erkennt in der Figur 2, dass auf
dem Uberwiegenden Teil der Lange L1 der Absenkung
Tragarme 12 an den Pfosten 10 vorgesehen sind. Ledig-
lich die vom Boden 2 ausgehenden ersten drei Pfosten
10 sind nicht mit Tragarmen 12 ausgeristet. Auf der von
der Fahrbahn FB abgewandten Seite erstreckt sich ent-
lang der freien Enden 13 der Tragarme 12 ein Spanngurt
14. Dieser ist jeweils endseitig auf der Rickseite einer
Schutzplanke 6 des Schutzplankenstranges 5 bzw. der
Absenkung 9 befestigt.

[0029] Die Figuren 3, 4 und 5 zeigen eine erste Aus-
fuhrungsform eines Tragarmes 12. Dieser ist in der Figur
9 nochmals in einer perspektivischen Ansicht dargestellt.
Der Tragarm 12 ist eine Stahlblechkonstruktion. Der
Tragarm 12 weist einen horizontal ausgerichteten Ober-
gurt 15 auf mit einer pfostenseitigen Flanschplatte 16
und einen am freien Ende 13 des Tragarmes 12 vom
Obergurt 15 abwarts gerichteten Stirnabschnitt 17. Der
Obergurt 15 ist durch ein Stltzprofil 18 unterstitzt. Das
Stutzprofil 18 verlduft schrdg zwischen der Unterseite
des Obergurtes 15 und den Pfosten 12 bzw. der Flansch-
platte 16. Uber die Flanschplatte 16 ist der Tragarm 12
an der Riickseite 11 eines Pfostens 10 mittels Befesti-
gungsmittel 19 festgelegt. Ferner erkennt man, dass der
Tragarm 12 in der Ausgestaltung gemaf den Figuren 4
bis 5 sowie 9 einen Buigelabschnitt 20 aufweist. Der BU-
gelabschnitt 20 erstreckt sich in Verlangerung des Ober-
gurtes 15. Mitdem Biigelabschnitt 20 Gibergreift der Trag-
arm 12 das obere Ende 21 eines Pfostens 10. Ein fahr-
bahnseitiger Halteabschnitt 22 erstreckt sich vom Ober-
gurt 15 aus abwarts und Ubergreift den Pfosten 10 klau-
enartig. Der Halteabschnitt 22 liegt auf der zur Fahrbahn
gerichteten Vorderseite 23 des Pfostens 10 am Pfosten
10 an. Bei montierter Schutzplanke 6 ist der Halteab-
schnitt 22 zwischen der Schutzplanke 6 und dem Pfosten
10 eingefasst. Durch Befestigungsmittel 24 in Form von
Schraubbolzen sind die Bauteile miteinander verbunden.
Hierzu sind die Befestigungsmittel 24 durch zueinander
korrespondierende Montagedffnungen in Schutzplanke
6, Halteabschnitt 22 und Pfosten 10 gefiihrt und festge-
zogen.

[0030] Eine alternative Ausfiihrungsform eines Trag-
armes 12a ist in der Figur 10 dargestellt. Dort weist der
Tragarm 12a einen Obergurt 15a, eine pfostenseitige
Flanschplatte 16a, einen Stirnabschnitt 17a am freien
Ende 13a des Tragarmes 12a sowie ein Stltzprofil 18a
in Form einer Schragstrebe auf. Das Stitzprofil 18a er-
streckt sich an einer Seite entlang der Langskanten des
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Tragarmes 12a. Der Tragarm 12a ist mit der Flansch-
platte 16a mittels Befestigungsmittel 24a an der Ruck-
seite 11 eines Pfostens 10 festgelegt und stitzt sich an
diesem ab. Der Obergurt 15a lauft in Verlangerung der
Oberkante des Pfostens 10.

[0031] Die Figur 8 zeigt eine Ansicht auf die Absen-
kung 9 des Fahrzeugriickhaltesystems 1 gemal dem
Pfeil B. Die Pfosten 10 der Absenkung 9 und der ange-
schlossenen Schutzeinrichtung verlaufen in einer Flucht
entlang der Fahrbahn FB.

[0032] Das Fahrzeugriickhaltesystem 1a und die Ab-
senkung 9, wie in den Figuren 6 und 7 dargestellt, ent-
sprechen im Wesentlichen der zuvor beschriebenen
Ausfiihrungsform. Dort ist bereits ab dem zweiten Pfos-
ten 10 der Absenkung 9 ein Tragarm 12 vorgesehen. Bei
dieser Ausfiihrungsform sind an zwischen zwei aufein-
ander folgenden Pfosten 10 angeordnete Tragarme 12
Aussteifungselemente 25 in Form von Diagonalstreben
26 angeordnet. In der Darstellung der Figur 7 erkennt
man, dass in Fahrtrichtung gesehen zwischen den Trag-
armen 12 am zweiten und dritten Pfosten 10 sowie den
Tragarmen 12 am achten und neunten Pfosten Ausstei-
fungselemente 25 vorgesehen sind.

[0033] Ein solches Aussteifungselement 25 ist noch-
mals in der Figur 11 ndher zu erkennen. Die Diagonal-
streben 26 erstrecken sich von den Obergurten 15 der
benachbarten Tragarme 12, wo sie festgelegt sind. Die
Diagonalstreben 26 kreuzen sich mittig und sind hier
durch ein Koppelmittel 27 verbunden.

[0034] Durch die an den Pfosten 10 der Absenkung 9
nach hinten kragenden Tragarme 12, 12a wird die Flache
der Absenkung 9 fir ein auffahrendes Fahrzeug verbrei-
tert und ein auffahrendes Fahrzeug auf der Absenkung
9 stabilisiert. In der Figur 2 ist angedeutet, dass der An-
prallpunkt einer auffahrenden Fahrzeugs etwa um ein
Viertel der Fahrzeugbreite verschoben aulerhalb der
Fahrzeuglangsachse liegt. Beim Auffahren auf die Ab-
senkung 9 wird das Fahrzeug einseitig angehoben.
Durch die Uber die Tragarme 12, 12a verbreiterte Auf-
fahr- bzw. Gleitflache wird das Fahrzeug innerhalb der
Absenkung 9 so gestiitzt und gefiihrt, dass ein Umkippen
des Fahrzeugs zur Bdschungsseite vermieden wird.
Auch ein Zurlickkatapultieren in die Fahrbahn wird ver-
mieden. Insgesamt wird das Fahrzeug auf der Absen-
kung 9 sektoriell kontrolliert und definiert verzdgert.

Bezugszeichen:

[0035]

- Fahrzeugriickhaltesystem
- Fahrzeugriickhaltesystem
- Boden

- Pfosten

- oberes Ende von 3

- Schutzplankenstrang

- Schutzplanke

- Verbindungsbereich
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8 - Verbindungsmittel

9 - Absenkung

10 - Pfosten

11 - Ruckseite von 10

12 - Tragarm

12a - Tragarm

13 - freies Ende von 12

13a - freies Ende von 12a

14 - Spanngurt

15 - Obergurt

15a - Obergurt

16 - Flanschplatte

16a - Flanschplatte

17 - Stirnabschnitt

17a - Stirnabschnitt

18 - Stltzprofil

18a - Stitzprofil

19 - Befestigungsmittel

20 - Bugelabschnitt

21 - obere Ende von 10

22 - Halteabschnitt

23 - Vorderseite von 10

24 - Befestigungsmittel

24a - Befestigungsmittel

25 - Aussteifungselement

26 - Diagonalstrebe

27 - Koppelmittel

FB - Fahrbahn

A/E - Anfangs-/Endpunkt

L - Lange

L1 - Lange

Patentanspriiche

1. Fahrzeugriickhaltesystem (1, 1a) zur Anordnung ne-
ben einer Fahrbahn (FB), welches am Boden (2)
festgelegte Pfosten (3) und einen sich fahrbahnseitig
entlang der Pfosten (3) erstreckenden Schutzplan-
kenstrang (5) aus miteinander verbundenen Schutz-
planken (6) aufweist und welches eine An-
fangs-/Endkonstruktionin Form einer Absenkung (9)
aufweist, wobei von einem Anfangs- bzw. Endpunkt
(A/E) des Schutzplankenstrangs (5) ausgehend die
Schutzplanken (6) an fahrbahnseitigen Pfosten (10)
festgelegt zum Boden (2) hin abgesenkt sind, da-
durch gekennzeichnet, dass zumindest auf dem
Uberwiegenden Teil der Lange (L1) der Absenkung
(9) auf der Riickseite (11) der Pfosten (10) von der
Fahrbahn (FB) weg gerichtete Tragarme (12, 12a)
angeordnet sind.

2. Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 1, da-

durch gekennzeichnet, dass ein Tragarm (12, 12a)
einen Obergurt (15, 15a) aufweist, welcher von ei-
nem sich am Pfosten (10) abstiitzenden Stitzprofil
(18, 18a) unterstuitzt ist.
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Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Tragarm (12,
12a) eine pfostenseitige Flanschplatte (16, 16a) auf-
weist und Uber die Flanschplatte (12, 12a) an der
Ruckseite (11) eines Pfostens (10) festgelegt ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach wenigstens einem
der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Tragarm (12) einen Biigelabschnitt (20)
aufweist, mit welchem der Tragarm (12) das obere
Ende (21) eines Pfostens (10) tbergreift.

Fahrzeugriickhaltesystem nach wenigstens einem
der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass am freien Ende (13, 13a) des Tragarms (12,
12a) ein vom Obergurt (15, 15a) abwaérts gerichteter
Stirnabschnitt (17, 17a) vorgesehen ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspri-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Halteabschnitt (22) des Tragarms (12) auf der zur
Fahrbahn (FB) gerichteten Vorderseite (23) des
Pfostens (10) am Pfosten (10) anliegt und die
Schutzplanke (6) mittels eines Befestigungsmittels
(24) mit dem Pfosten (10) verbunden ist, wobei der
Halteabschnitt (22) zwischen der Schutzplanke (6)
und der Vorderseite (23) des Pfostens (10) einge-
schlossen ist und von dem Befestigungsmittel (24)
durchsetzt ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach wenigstens einem
der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen zwei an aufeinander folgenden Pfos-
ten (10) angeordneten Tragarmen (12) Ausstei-
fungselemente (25) vorgesehen sind.

Fahrzeugriickhaltesystem nach wenigstens einem
der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass sich entlang der freien Enden (13, 13a) der
Tragarme (12, 12a) ein Spanngurt (14) erstreckt.
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