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welle (10) fur einen Tirbetatiger (120), aufweisend eine
Abtriebscheibe (20) mit einer ersten (24) und einer zwei-

ten Stirnflache (26), wobei die erste (24) und die zweite
Stirnflache (26) der Abtriebscheibe (20) beziiglich einer
Rotationsachse (11) der Abtriebswelle (10) gegenuber-
liegend sind, wobei ferner die Abtriebswelle (10) mit ei-
nem Hebelarm (121) des Turbetatigers (120) in Wirkver-
bindung und die Abtriebscheibe (20) mit einer Dampfer-
vorrichtung und/oder einem Antrieb des Turbetatigers
(120) in Wirkverbindung bringbar sind. Ferner betrifft die
Erfindung einen Turbetétiger (120) mit einer Abtriebswel-
le (10), einem Hebelarm (121) sowie einer Dampfervor-
richtung und/oder einem Antrieb, wobei der Hebelarm
(121) und die Abtriebswelle (10) sowie die Abtriebswelle
(10) und die Dampfervorrichtung und/oder der Antrieb in
Wirkverbindung stehen sowie ein Verfahren zum Andern
einer moglichen Montageposition eines Tirbetatigers
(120).
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Abtriebs-
welle fur einen Tirbetatiger sowie einen Tirbetatiger mit
einer Abtriebswelle. Ferner betrifft die Erfindung ein Ver-
fahren zum Andern einer méglichen Montageposition ei-
nes Turbetatigers.

[0002] Tirbetatiger werden in der modernen Gebau-
detechnik eingesetzt, um das Offnen und/oder SchlieBen
von Turen zu unterstitzen und/oder zumindest teilweise
automatisch vorzunehmen. Dabei kann beispielsweise
beim Tirbetatiger durch ein manuelles Offnen der Tur
ein Energiespeicher vorgespannt werden, dessen ge-
speicherte Energie im Anschluss fiir ein automatisches
SchlieRen der Tir verwendet wird. Dartiber hinaus kann
in einem derartigen Turbetatiger eine Dampfungseinrich-
tung vorgesehen sein, die dieses Schlielen derart be-
einflusst, dass sich beispielsweise die Tlr mit einer dreh-
winkelabhangigen Geschwindigkeit schlielft, wodurch
insbesondere ein unerwilinschtes schnelles und unkon-
trolliertes Zufallen der Tur verhindert werden kann. Fur
eine kraftiibertragende Verbindung zwischen einem An-
trieb und/oder einer Dampfungsvorrichtung und einem
Hebelarm, der mit der Tlr verbunden ist, wird dabei eine
Abtriebswelle eingesetzt. Bekannte Abtriebswellen sind
dabei oftmals als KaltflieBpressteile oder Schmiedeteile
hergestellt. Auch eine spanende Herstellung mitentspre-
chend hohem Materialverbrauch bei der Herstellung ei-
ner derartigen Abtriebswelle ist bekannt.

[0003] Es ist bekannt, dass derartige Turbetatiger in
verschiedenen Montagepositionen bezlglich einer Tur
anzuordnen. Insbesondere sind eine bandseitige (Bege-
hungsrichtung in SchlieRrichtung der Tir bzw. auf der
Seite, aufder Turangeln der TUr zu sehen sind) oder eine
bandgegenseitige (Begehungsrichtung in Offnungsrich-
tung der Tir bzw. auf der Seite, auf der Tiurangeln der
Tar nicht zu sehen sind) Montage des Tirbetatigers
denkbar, je nach den Gegebenheiten des Einsatzortes.
Auch die Anordnung des Tirbetatigers am Sturz oder an
der Tur selbst ist denkbar. Diese verschiedenen Monta-
gepositionen unterscheiden sich insbesondere dadurch,
dass sie fiir die gleiche Funktionalitat beziiglich dem Off-
nen und/oder Schliefen der Tir eine unterschiedliche
Kraftibertragung zwischen Hebelarm und Antrieb
und/oder Dampfungseinrichtung des Turbetatigers erfor-
dern. Die Kraftibertragung ist dabei insbesondere be-
zuglich der Rotationsrichtung der Abtriebswelle genau
entgegengesetzt.

[0004] Bei bekannten Tilrbetatigern ist es daher be-
kannt, insbesondere fir die bandseitige und die bandge-
genseitige Montage verschiedene Tlrbetatiger oder zu-
mindestverschiedene Abtriebswellen zu verwenden. Fur
eine Anderung der Kraftiibertragung, die beispielsweise
durch eine Form einer Abtriebscheibe als Teil der Ab-
triebswelle festgelegt werden kann, ist ebenfalls ein Aus-
tausch der kompletten Abtriebswelle erforderlich. Dies
ist aufwandig und stellt insbesondere einen hohen Kos-
tenfaktor dar.
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[0005] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, die voranstehend beschriebenen Nachteile zumin-
dest teilweise zu beheben. Insbesondere ist es Aufgabe
der vorliegenden Erfindung, eine Antriebswelle, einen
Tirbetatiger sowie ein Verfahren zum Andern einer még-
lichen Montageposition eines Tirbetatigers zu schaffen,
welche es in einfacher und kostengulnstiger Weise er-
moglichen, einen Tirbetatiger fir einen Einsatz in ver-
schiedene Montagepositionen bereitzustellen. Voran-
stehende Aufgabe wird geldst durch eine Abtriebswelle
mit den Merkmalen des unabhangigen Anspruchs 1,
durch einen Turbetatiger mit den Merkmalen des An-
spruchs 9 sowie durch ein Verfahren zum Andern einer
moglichen Montageposition eines Tirbetatigers mit den
Merkmalen des Anspruchs 10. Weitere Merkmale und
Details der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspri-
chen, der Beschreibung und den Zeichnungen. Dabei
gelten Merkmale und Details, die im Zusammenhang mit
dererfindungsgemafen Abtriebswelle beschrieben sind,
selbstverstandlich auch im Zusammenhang mit dem er-
findungsgemafen Tirbetatiger sowie dem erfindungs-
gemaRen Verfahren und jeweils umgekehrt, so dass be-
zuiglich der Offenbarung zu den einzelnen Erfindungsa-
spekten stets wechselseitig Bezug genommen wird bzw.
werden kann.

[0006] GemaR einem ersten Aspekt der Erfindung wird
die Aufgabe geldst durch eine Abtriebswelle fiir einen
Turbetatiger, aufweisend eine Abtriebscheibe mit einer
ersten und einer zweiten Stirnflache, wobei die erste und
die zweite Stirnflache der Abtriebscheibe bezlglich einer
Rotationsachse der Abtriebswelle gegeniberliegend
sind, wobei ferner die Abtriebswelle mit einem Hebelarm
des Turbetatigers in Wirkverbindung und die Abtrieb-
scheibe mit einer Dampfervorrichtung und/oder einem
Antrieb des Turbetéatigers in Wirkverbindung bringbar
sind. Eine erfindungsgemafe Abtriebswelle ist dadurch
gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle ein erstes und
einzweites Aufnahmeelementsowie ein Adapterelement
aufweist, wobei das erste Aufnahmeelement an der ers-
ten Stirnflache der Abtriebscheibe angeordnetist und an
einer der ersten Stirnflache abgewandten Seite eine ers-
te Aufnahme aufweist und wobei das zweite Aufnahme-
element an der zweiten Stirnflache der Abtriebscheibe
angeordnet ist und an einer der zweiten Stirnflache ab-
gewandten Seite eine zweite Aufnahme aufweist, wobei
die erste und die zweite Aufnahme zum Aufnehmen des
Adapterelements ausgebildet sind und wobei ferner das
Adapterelement mit dem Hebelarm des Tirbetéatigers
verbindbar istund in der ersten oder der zweiten Aufnah-
me angeordnet ist.

[0007] Die erfindungsgemafie Abtriebswelle ist nach
Einbauin einen Tiirbetatiger zum Ubertragen einer Kraft-
wirkung zwischen einem Hebelarm des Tirbetétigers
und einem Antrieb und/oder einer Dampfervorrichtung
des Turbetatigers ausgebildet. Dazu kann beispielswei-
se die Abtriebscheibe als, insbesondere herzférmige,
Nockenscheibe ausgebildet sein, an der tber Rollen die
Dampfervorrichtung angreift, somit eine Drehbewegung
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der Abtriebswelle um deren Rotationsachse hemmt und
dadurch Uber den mit der Tir verbundenen Hebelarm
die Geschwindigkeit des SchlieRens der Tur, insbeson-
dere drehwinkelabhangig, beeinflusst.

[0008] ErfindungsgemalR ist vorgesehen, dass die Ab-
triebswelle aus mehreren Teilen aufgebaut ist. So sind
an den beiden Stirnseiten der Abtriebscheibe, die sich
bezlglich einer Rotationsachse der Abtriebswelle ge-
genuberliegen, ein erstes und ein zweites Aufnahmee-
lement angeordnet. Erfindungswesentlich ist, dass beide
Aufnahmeelemente jeweils an ihrer der Abtriebscheibe
abgewandten Seite eine Aufnahme aufweisen, in die ein
Adapterelement anordenbar ist. Das Adapterelement
kann somit sowohl in der ersten Aufnahme des ersten
Aufnahmeelements als auch in der zweiten Aufnahme
des zweiten Aufnahmeelements angeordnet sein. Somit
ergeben sich zwei mogliche Varianten der Abtriebswelle,
eine mit dem Adapterelement in der ersten Aufnahme
des ersten Aufnahmeelements, die andere mit dem Ad-
apterelement in der zweiten Aufnahme des zweiten Auf-
nahmeelements, die beide im Tirbetéatiger verbaut sein
kénnen. Da das Adapterelement zur Verbindung mit dem
Hebelarm des Tirbetatigers ausgebildetist und die Kraft-
Ubertragung innerhalb des Turbetatigers auf eine Damp-
fungsvorrichtung und/oder von einem Antrieb durch die
Abtriebscheibe vorgenommen wird, ergeben sich somit
zwei verschiedene Kraftiibertragungen, die bezuglich
der Rotationsrichtung der Abtriebswelle genau entge-
gengesetztsind. Dadurch kann ein Tirbetatiger, der eine
derartige erfindungsgemafe Abtriebswelle aufweist, so-
wohl bandseitig als auch bandgegenseitig bzw. sowohl
am Turblatt als auch am Tirsturz montiert werden, je
nachdem an welchem Aufnahmeelement das Adaptere-
lement angeordnet ist. Bei einem Wechsel der Montage-
position ist ein Austausch der kompletten Abtriebswelle
nicht erforderlich. Ein derartiger Wechsel bzw. eine Ein-
stellung der vorgesehenen Montageposition kann dabei
bevorzugt bereits bei der Herstellung des Turbetatigers
bei der Fertigung des Tirbetéatigers im Herstellungswerk
vorgenommen werden. Auch eine nachtragliche Ande-
rung der vorgesehenen Montageposition, beispielsweise
vor der endgiiltigen Montage auf einer Baustelle, ist na-
turlich selbstverstandlich mdglich. Dadurch kénnen bei
der Montage bzw. der Herstellung des Tirbetatigers Zeit
und Kosten eingespart werden.

[0009] Ferner kann bei einer erfindungsgemafien Ab-
triebswelle vorgesehen sein, dass die Abtriebswelle ein
Verbindungselement aufweist, wobei das Verbindungs-
element zumindest das Adapterelement, das erste Auf-
nahmeelement, das zweite Aufnahmeelement und die
Abtriebscheibe durchgreift und aneinander fixiert. Durch
ein derartiges Verbindungselement kann eine erfin-
dungsgemalie Abtriebswelle besonders einfach und si-
cher zusammengehalten werden. Insbesondere durch
das Durchgreifen der einzelnen Teile der Abtriebswelle
kann sichergestellt werden, dass sich keines der Bauteile
von der Abtriebswelle 16st. Ein ungewolltes Auseinan-
derfallen der einzelnen Teile der Abtriebswelle kann so-
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mit sicher verhindert werden.

[0010] GemaR einer bevorzugten Weiterentwicklung
einer erfindungsgemafen Abtriebswelle kann ferner vor-
gesehen sein, dass das Verbindungselement als
Schraube mit einer Kopfkontur ausgebildet ist, wobei die
Schraube insbesondere in ein Gewinde im Adapterele-
ment eingeschraubt ist und wobei ferner die Kopfkontur
an dem einen Aufnahmeelement und das Adapterele-
ment an dem anderen Aufnahmeelement angeordnet
sind. Ein als Schraube ausgebildetes Verbindungsele-
ment stellt dabei ein mechanisch besonders einfaches
Verbindungselement dar. Durch das Einschrauben des
als Schraube ausgebildeten Verbindungselements in
das Adapterelement werden diese beiden Bauteile si-
cher aneinander fixiert. Das Verbindungselementist zum
Durchgreifen der Aufnahmeelemente und der Abtreib-
scheibe ausgebildet. Die Kopfkontur des Verbindungse-
lements ist in der Aufnahme desjenigen Aufnahmeele-
ments angeordnet, das bezlglich der Abtriebscheibe
dem Aufnahmeelement mit dem Adapterelement gegen-
Uberliegt. Selbstverstandlich kann dabei vorgesehen
sein, dass zusatzlich zur Kopfkontur eine Senkscheibe
in der Aufnahme des Aufnahmeelements zur Unterstut-
zung der Kopfkontur angeordnet ist. Durch die Kopfkon-
tur in der Aufnahme des einen Aufnahmeelements und
dem Adapterelement in der Aufnahme des anderen Auf-
nahmeelements, das insbesondere als Schraubenmut-
ter verwendbar ist, werden die Teile der Abtriebswelle
besonders sicher aneinander fixiert.

[0011] Auch kann eine erfindungsgemafRe Abtriebs-
welle dahingehend ausgebildet sein, dass die erste und
die zweite Aufnahme jeweils eine unrunde erste Innen-
kontur und das Adapterelement einen Adapterzapfen
aufweisen, wobei der Adapterzapfen zum formschlissi-
gen Kontaktieren der ersten Innenkontur ausgebildet ist.
Unrund im Sinne der Erfindung kann dabei beispielswei-
se die Form eines Polygonzuges oder die Form einer
Ellipse sein. Durch das formschlissige Kontaktieren ist
es ermdglicht, eine Drehbewegung besonders gut zwi-
schen dem Adapterzapfen und damit dem Adapterele-
ment und der jeweils verwendeten Aufnahme zu Uber-
tragen. Eine besonders gute und effektive Kraftliibertra-
gung zwischen diesen Bauteilen und damit auch zwi-
schen dem Hebelarm und dem Antrieb und/oder der
Dampfungsvorrichtung des Turbetatigers kann dadurch
verbessert werden.

[0012] Ferner kann bevorzugt bei einer erfindungsge-
mafRen Abtriebswelle vorgesehen sein, dass die Abtrieb-
scheibe einen Durchbruch mit einer unrunden zweiten
Innenkontur und das erste Aufnahmeelement einen un-
runden Aufnahmezapfen aufweisen, wobei der Aufnah-
mezapfen zum formschlissigen Kontaktieren der zwei-
ten Innenkontur ausgebildet ist. Unrund im Sinne der Er-
findung bedeutet wiederum, dass die zweite Innenkontur
und der Aufnahmezapfen beispielsweise die Form eines
Polygonzuges oder die Form einer Ellipse aufweisen
kénnen. Auch zwischen dem Aufnahmezapfen und dem
Durchbruch der Abtriebscheibe kann durch das form-
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schliissige Kontaktieren eine Drehbewegung besonders
gut ibertragen werden. Eine Kraftlibertragung zwischen
diesen Bauteilen und damit auch zwischen dem Hebel-
arm und dem Antrieb und/oder der Dampfungsvorrich-
tung des Turbetatigers kann dadurch mechanisch be-
sonders einfach gestaltet werden.

[0013] Dartber hinaus kann eine erfindungsgemafie
Abtriebswelle dahingehend ausgebildet sein, dass die
Abtriebscheibe einen Durchbruch mit einer unrunden
zweiten Innenkontur und das Adapterelement einen un-
runden Adapterzapfen aufweisen, wobei der Adap-
terzapfen zum formschliissigen Kontaktieren derzweiten
Innenkontur ausgebildet ist. Unrund im Sinne der Erfin-
dung bedeutet auch in diesem Fall, dass die zweite In-
nenkontur und der Adapterzapfen beispielsweise die
Form eines Polygonzuges oder die Form einer Ellipse
aufweisen kdnnen. Durch das formschlissige Kontaktie-
ren ist es erméglicht, eine besonders gute Ubertragung
einer Drehbewegung zwischen dem Adapterzapfen und
damit dem Adapterelement und der Abtriebscheibe zu
gewabhrleisten. Eine besonders gute und effektive Kraft-
Ubertragung zwischen diesen Bauteilen und damit auch
zwischen dem Hebelarm und dem Antrieb und/oder der
Dampfungsvorrichtung des Tirbetatigers kann dadurch
nochmals verbessert werden.

[0014] Selbstverstandlich und bevorzugt kann bei ei-
ner erfindungsgemaflen Abtriebswelle auch eine Kom-
bination der verschiedenen beschriebenen Ausgestal-
tungen der unrunden Oberflachen vorgesehen sein. We-
sentlich dabei ist jeweils, dass die einzelnen, sich kon-
taktierenden Oberflachen derart aufeinander abge-
stimmt sind, dass sie einen Formschluss bilden. Eine si-
chere und effektive Ubertragung einer Kraft zwischen
dem Hebelarm und dem Antrieb bzw. der Dampfungs-
vorrichtung des Turbetatigers, die eine Drehbewegung
der Abtriebswelle erfordert, und damit die Funktionalitat
des Turbetatigers kann dadurch besonders einfach si-
chergestellt werden.

[0015] Ferner kann bei einer erfindungsgemafien Ab-
triebswelle vorgesehen sein, dass die Abtriebscheibe ei-
nen Durchbruch aufweist, dass das erste Aufnahmeele-
ment und/oder das zweite Aufnahmeelement zum
Durchgreifen des Durchbruches ausgebildetist und dass
das erste und das zweite Aufnahmeelement, insbeson-
dere kraft- und/oder formschlissig, miteinander verbun-
den sind. Durch das Durchgreifen des Durchbruches in
der Abtriebscheibe kann die Abtriebscheibe besonders
sicher zwischen den beiden Aufnahmeelementen ange-
ordnetwerden, ein ungewolltes radiales Verschieben der
Bauteile gegeneinander kann so sicher verhindert wer-
den. Die, insbesondere kraft- und/oder formschlissige,
Verbindung der beiden Aufnahmeelemente kann dabei
beispielsweise durch ein Vernieten, ein Verschrauben
oder ein Verklemmen gebildet sein. Auch kénnen bereits
die beiden Aufnahmeelemente zumindest abschnitts-
weise zum gegenseitigen formschllissigen Kontaktieren
ausgebildet sein. Selbstverstandlich sind auch andere
Verbindungsverfahren, wie beispielsweise Verldéten oder
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Verschweilen, denkbar. Die Stabilitét einer erfindungs-
gemaRen Abtriebswelle kann dadurch nochmals gestei-
gert werden.

[0016] Daruber hinaus kann eine erfindungsgemale
Abtriebswelle dahingehend ausgebildet sein, dass die
Abtriebswelle zumindest eine Lagervorrichtung, insbe-
sondere ein Kugel-, Walz- oder Gleitlager, aufweist, die
zum reibungsfreien oder zumindest reibungsarmen La-
gern der Abtriebswelle im Tirbetatiger ausgebildet ist.
Durch eine derartige Lagervorrichtung kénnen Rei-
bungskrafte, die im Tiirbetatiger beim Offnen und Schlie-
Ren der Tir entstehen, vermieden oder zumindest ver-
mindert werden. Die Lebensdauer eines Tilrbetatigers
mit einer erfindungsgemaflen Abtriebswelle kann da-
durch gesteigert werden. Selbstversténdlich kénnen
auch mehr als eine derartige Lagervorrichtung vorgese-
hen sein. So kdnnen beispielsweise zwei Kugellager als
Lagervorrichtung eingesetzt werden, die jeweils radial
aulen an den Aufnahmeelementen angeordnet sind.
Durch eine derartige, beztiglich der Abtriebscheibe sym-
metrische Anordnung, kann beispielsweise zusatzlich
zur Verminderung der Reibung auch ein Verkippen der
Abtriebswelle innerhalb des Turbetatigers sicher vermie-
den werden.

[0017] GemaR einem zweiten Aspekt der Erfindung
wird die Erfindung geldst durch einen Tirbetatiger mit
einer Abtriebswelle, einem Hebelarm sowie einer Damp-
fervorrichtung und/oder einem Antrieb, wobei der Hebel-
arm und die Abtriebswelle sowie die Abtriebswelle und
die Dampfervorrichtung und/oder der Antrieb in Wirkver-
bindung stehen. Ein erfindungsgemaRer Turbetétiger ist
dadurch gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle geman
dem ersten Aspekt der Erfindung ausgebildet ist. Samt-
liche Vorteile, die in Bezug auf eine Abtriebswelle gemaf
dem ersten Aspekt der Erfindung beschrieben worden
sind, ergeben sich somit automatisch auch fiir einen Tr-
betétiger, der mit einer derartigen Abtriebswelle gemafn
dem ersten Aspekt der Erfindung ausgestattet ist. Insbe-
sondere ist es bei einem erfindungsgemafen Turbetati-
ger ermoglicht, allein durch den Wechsel der Position
des Adapterelements der Abtriebswelle von einer Anord-
nung in der ersten Aufnahme des ersten Aufnahmeele-
ment in die zweite Aufnahme des zweiten Aufnahmee-
lements bzw. umgekehrt, von einer Ausgestaltung fir ei-
ne bandseitige Montage zu einer Ausgestaltung fiir eine
bandgegenseitige Montage bzw. zwischen einer Ausge-
staltung fiir eine Montage am Turblatt und einer Ausge-
staltung fir eine Montage am Tirsturz zu wechseln. Ein
derartiger Wechsel bzw. eine Einstellung der vorgese-
henen Montageposition kann dabei bevorzugt bereits bei
der Herstellung des Tirbetatigers bei der Fertigung des
Turbetatigers im Herstellungswerk vorgenommen wer-
den. Auch ein Wechsel dahingehend, ob der Turbetatiger
eine drickende oder eine ziehende Funktion auf die Tir
ausubt ist dadurch besonders einfach und ohne einen
kompletten Austausch der Abtriebswelle ermdglicht. Ein
Austausch der kompletten Abtriebswelle kann vermie-
den werden. Auch eine nachtrégliche Anderung der vor-
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gesehenen Montageposition, beispielsweise vor der
endgultigen Montage auf einer Baustelle, ist naturlich
selbstverstandlich moéglich. Dies stellt eine erhebliche
Reduktion von Kosten und Aufwand bei einem derartigen
Umbau dar.

[0018] GemaR einem dritten Aspekt der Erfindung wird
die Aufgabe geldst durch ein Verfahren zum Andern einer
moglichen Montageposition eines Tirbetatigers, wobei
der Turbetatiger gemafl dem zweiten Aspekt der
[0019] Erfindung ausgebildetist. Ein erfindungsgema-
Res Verfahren ist durch folgende Schritte gekennzeich-
net:

a) Ausbau der Abtriebswelle aus dem Tirbetatiger,
b) Ausbau des Adapterelements aus der Aufnahme
des ersten oder des zweiten Aufnahmeelements, in
der das Adapterelement angeordnet ist,

c) Einbau des Adapterelements in die Aufnahme des
zweiten oder ersten Aufnahmeelements, in der das
Adapterelement nicht angeordnet war und

d) Einbau der Abtriebswelle in den Turbetatiger.

[0020] Ein Turbetatiger gemal dem zweiten Aspekt
der Erfindung weist eine Abtriebswelle gemal dem ers-
ten Aspekt der Erfindung auf. S&dmtliche Vorteile, die zu
einer Abtriebswelle gemaR dem ersten Aspekt der Erfin-
dung bzw. einem Turbetatiger gemal dem zweiten As-
pekt der Erfindung beschrieben worden sind, gelten so-
mit auch fiir ein Verfahren, das durch eine erfindungs-
gemalen Turbetatiger ausgefihrt wird.

[0021] Die moglichen Montagepositionen des Tirbe-
tatigers, am Tursturz oder am Turblatt und insbesondere
eine bandseitige oder gegenbandseitige Montageposi-
tion, wird dadurch festgelegt, wie die Abtriebswelle und
insbesondere die Abtriebscheibe der Abtriebswelle in-
nerhalb des Turbetatigers angeordnet sind. Die Form der
Abtriebswelle bestimmt dabei beispielsweise durch eine
Zusammenwirkung mit einer Dampfungseinrichtung des
Turbetatigers wie schnell sich eine Tur, insbesondere
auch drehwinkelabhangig, schlief3t.

[0022] Ineinem ersten Schritta) wird die Abtriebswelle
aus dem Turbetdtiger ausgebaut. Selbstverstandlich
kann die Abtriebswelle des Turbetatigers und auch schon
in einer ausgebauten Form vorliegen. Das Adapterele-
ment ist in der jeweiligen Aufnahme des ersten oder des
zweiten Aufnahmeelements angeordnet. In Schrittb) des
Verfahrens wird das Adapterelement aus dieser Aufnah-
me ausgebaut. Das Adapterelement und der Rest der
Abtriebswelle liegen dadurch getrennt voneinander vor.
Im nachsten Schritt ¢) wird das Adapterelement in die
Aufnahme des anderen Aufnahmeelements eingebaut.
Durch die Schritte b) und c) wird somit der Einbauort des
Adapterelements gewechselt. Das Adapterelement ist
nach Abschluss des Schritts c) an demjenigen Aufnah-
meelement angeordnet, an dem es zu Beginn des Ver-
fahrens nicht angeordnet war. In einem abschlieRenden
Schritt d) des Verfahrens wird die wieder zusammenge-
baute Abtriebswelle wieder in den Turbetatiger einge-
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baut. Durch einen Umbau eines Tirbetatiger gemaR ei-
nem erfindungsgemafen Verfahrens ist es moglich, die
Kraftibertragung zwischen einem Hebelarm, an dem
das Adapterelement der Abtriebswelle anodenbar ist,
und einer Dampfungsvorrichtung und/oder einem An-
trieb im Inneren des Turbetatigers derartzu dndern, dass
diese Kraftlibertragung beziiglich der Rotationsrichtung
der Abtriebswelle genau entgegengesetzt ist, wie es fur
einen Betrieb des Turbetatigers in bandseitiger und
bandgegenseitiger Montage notwendig ist. Durch ein er-
findungsgemafRes Verfahren kann ein derartiger Umbau
besonders einfach vorgenommen werden. Insbesonde-
re ist kein Austausch einer Abtriebswelle nétig, um einen
Turbetatiger, der fUr eine bandseitige Montage vorgese-
hen ist, in einen Tlrbetatiger umzuandern, der flr eine
bandgegenseitige Montage vorgesehen ist. Entspre-
chendes gilt nattrlich bei einem Umbau zwischen einer
Montage am Turblatt und einer Montage am Tursturz.
Zeit und Kosten bei einer derartigen Anderung kénnen
dadurch eingespart werden. Besonders bevorzugt kann
ein derartiger Umbau bzw. eine Einstellung der vorgese-
henen Montageposition gemaf einem erfindungsgema-
Ren Verfahren bereits bei der Herstellung des Tirbeta-
tigers bei der Fertigung des Tirbetatigers im Herstel-
lungswerk vorgenommen werden. Durch ein erfindungs-
gemaRes Verfahren ist darliber hinaus auch eine nach-
tragliche Anderung der vorgesehenen Montageposition,
beispielsweise vor der endgliltigen Montage auf einer
Baustelle, ermdglicht und vereinfacht.

[0023] Die vorliegende Erfindung wird naher erlautert
anhand der beigefligen Zeichnungsfiguren. Es zeigen
dabei schematisch:

Fig. 1a  eine Explosionsdarstellung einer Abtriebswel-
le fUr eine erste Montageposition eines Tur-
betétigers,

Fig. 1 b eine Explosionsdarstellung einer Abtriebs-
welle fur eine zweite Montageposition eines
Turbetatigers,

Bauelemente einer Abtriebswelle flir eine ers-
te Montageposition eines Turbetatigers,

Fig. 2a

Bauelemente einer Abtriebswelle fir eine
zweite Montageposition eines Turbetatigers,

Fig. 2b

Fig. 3a  eine Abtriebswelle fiir eine erste Montagepo-

sition eines Tlrbetatigers,
Fig. 3b  eine Abtriebswelle fiir eine erste Montagepo-
sition eines Tlrbetatigers,
Fig. 4a  eine Schnittdarstellung einer Abtriebswelle flr
eine erste Montageposition eines TUrbetati-
gers,

Fig. 4b  eine Schnittdarstellung einer Abtriebswelle flr
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eine zweite Montagepositionen eines Tirbe-

tatigers,

Fig. 5a  einen Turbetatiger in einer bandgegenseiti-
gen Montageposition an einem Turblatt,

Fig. 5b  einen Turbetatiger in einer bandseitigen Mon-
tageposition an einem Tirsturz,

Fig. 5¢c  einen Turbetatiger in einer bandseitigen Mon-
tageposition an einem Tirblatt und

Fig. 5d einen Turbetatiger in einer bandgegenseiti-
gen Montageposition an einem Trsturz.

[0024] Elemente mit gleicher Funktion und Wirkungs-

weise sind in den Fig. 1a, b, 2a, b, 3a, b, 4a, b und 53,
b, c, d jeweils mit denselben Bezugszeichen versehen.
[0025] Die Fig. 1a, b, 2a, b, 3a, b und 4a, b zeigen
jeweils eine erfindungsgemafie Abtriebswelle 10 in ver-
schiedenen Darstellungen, wobei sich die Abtriebswel-
len der einzelnen Darstellungen in Fig. 1, 2, 3 und 4 darin
unterscheiden, dass sie unterschiedliche Montageposi-
tionen, insbesondere eine bandseitige und eine bandge-
genseitige Montage bzw. eine Montage an einem Tir-
blatt 131 oder einem Tirsturz 130, eines Turbetatigers
120 ermdglichen.

[0026] Die Fig. 1a zeigt eine Explosionsdarstellung ei-
ner erfindungsgemaflen Abtriebswelle 10 mit einge-
zeichneter Rotationsachse 11, wobei auf der Seite der
ersten Stirnfliche 24 der Abtriebscheibe 20 ein erstes
Aufnahmeelement 40 vorhanden ist, das von einer La-
gervorrichtung 60, hier beispielsweise einem Kugellager,
aufgenommen wird. Das erste Aufnahmeelement 40
weist eine erste Aufnahme 41 auf, die zum Aufnehmen
eines Adapterzapfens 35 des Adapterelements 30 dient.
Das Adapterelement 30 weist ferner eine Hebelaufnah-
me 38 auf, an die ein Hebelarm 121 eines Turbetatigers
120 (nicht mit abgebildet) anordenbar ist. Die Aufnahme
41 des ersten Aufnahmeelements 40 weist ferner eine
erste Innenkontur 42 auf, die zum formschllssigen Auf-
nehmen des Adapterzapfens 35 ausgebildet ist. Eine be-
sonders gute und sichere Kraftlibertragung innerhalb der
Abtriebswelle 10 kann dadurch sichergestellt werden. Ei-
ne dulRere Begrenzung der Aufnahme 41 ist ferner derart
ausgebildet, dass sie von der Lagervorrichtung 60 auf-
genommen werden kann. Eine erste Scheibe 80 ist zwi-
schen dem Abtriebscheibe 20 und der Lagervorrichtung
60 angeordnet, wobei sich im Zusammenbau ein Teilbe-
reich der Lagervorrichtung 60 an die Scheibe 80 anlehnt,
die sich wiederum an den Abtriebscheibe 20 anlehnt. Ei-
ne zweite Lagervorrichtung 60, die in der gezeigten Aus-
gestaltung ebenfalls als ein Kugellager ausgebildet ist,
ist auf der Seite der zweiten Stirnfliche 26 der Abtrieb-
scheibe 20 angeordnet, wobei diese Lagervorrichtung
60 das zweite Aufnahmeelement 50 aufnimmt. Eine
Scheibe 90 ist zwischen dem Abtriebscheibe 20 und der
zweiten Lagervorrichtung 60 angeordnet, wobei sich im
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Zusammenbau ein Teilbereich des zweiten Kugellagers
70 an die Scheibe 90 anlehnt, die sich wiederum an den
Abtriebscheibe 20 anlehnt. Das zweite Aufnahmeele-
ment 50 weist eine zweite Aufnahme 51 auf, in die eine
Senkscheibe 100 angeordnet ist. Alle Einzelteile besit-
zen Offnungen beziehungsweise Durchbriiche, bei-
spielsweise der Durchbruch 25 der Abtriebscheibe 20,
die im zusammengebauten Zustand der Abtriebswelle
10 derart Uibereinander positioniert sind, dass das Ver-
bindungselement 110 sich von der Senkscheibe 100 aus
bis zumindest in den Adapterelement 30 erstreckt, wobei
das Verbindungselement 110 vorzugsweise als Schrau-
be ausgebildetist und in ein Innengewinde des Adapter-
elements 30 eingeschraubt ist. Auch kann sich, wie in
der gezeigten Ausgestaltungsvariante, das Verbin-
dungselement 110 aus dem Adapterelement 30 heraus
erstrecken. Eine Verbindung mit einem Hebelarm 121
eine Turbetatigers 120 (nicht mit abgebildet) kann da-
durch erleichtert und verbessert werden. Eine Kopfkon-
tur 111 des Verbindungselementes 110 legt sich form-
schliissig an eine entsprechende korrespondierende Ge-
genkontur der Senkscheibe 100 an. Ein Aufnahmezap-
fen 45 des ersten Aufnahmeelements 40 erstreckt sich
durch die erste Scheibe 80 sowie durch den Durchbruch
25 der Abtriebscheibe 20 bis zumindest teilweise in des
zweite Aufnahmeelements 50 hinein. Der Durchbruch 25
weist dabei eine zweite Innenkontur 27 auf, die zum form-
schlissigen Aufnehmen des Aufnahmezapfens 45 aus-
gebildet ist. Eine besonders gute und sichere Kraftiiber-
tragung auf die Abtriebscheibe 20 kann dadurch sicher-
gestellt werden. Auch nimmt das zweite Aufnahmeele-
ment 50, insbesondere eine dritte Innenkontur 53 des
zweiten Aufnahmeelements 50, den Aufnahmezapfen 45
formschlissig auf, um eine drehsichere Verbindung und
eine effektive Kraftiibertragung innerhalb der Abtriebs-
welle 10 sicherzustellen.

[0027] Fig. 1b zeigt eine Abtriebswelle 10 die im Ge-
gensatz zu der in Fig. 1a gezeigten Abtriebswelle 10 fur
eine andere Montageposition eines Turbetatigers 120
(nicht mit abgebildet) vorgesehen ist. Die Montageposi-
tionen kénnen dabeiinsbesondere eine bandseitige bzw.
eine bandgegenseitige Montageposition und/oder eine
Montage an einem Turblatt 131 bzw. an einem Tursturz
130 (jeweils nicht mit abgebildet) sein. Die fir den Aufbau
der beiden gezeigten Abtriebswellen 10 verwendeten
Bauteile sind identisch und bereits in Bezug auf Fig. 1a
beschrieben. Eine erfindungsgeméRe Abtriebswelle 10
zeichnet sich dadurch aus, dass das Adapterelement 30
sowohl in der ersten Aufnahme 41 des ersten Aufnah-
meelements 40 als auch in der zweiten Aufnahme 51
des zweiten Aufnahmeelements 50 anordenbar ist. So
istin der in Fig. 1 b gezeigten Abtriebswelle 10 das Ad-
apterelement 30 mit seinem Adapterzapfen 35 in der
zweiten Aufnahme 51 des zweiten Aufnahmeelements
50 angeordnet. Auch die zweite Aufnahme 51 weist da-
bei, analog zur ersten Aufnahme 41, eine erste Innen-
kontur 52 auf, die zum Bilden eines Formschlusses mit
dem Adapterzapfen 35 ausgebildet ist. Auch in dieser
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Ausgestaltungsform einer erfindungsgemafen Abtriebs-
welle 10 kann somit eine sichere und effektive Kraftiiber-
tragung von einem Hebelarm 121 des Turbetétigers 120
(nicht mit abgebildet) und der Abtriebswelle 10 und damit
der Abtriebscheibe 20 sichergestellt werden. Um einen
sicheren Zusammenhalt der Abtriebswelle 10 zu gewahr-
leisten, ist auch in dieser Ausgestaltungsform ein Ver-
bindungselement 110 vorgesehen, das sich von einer
Senkscheibe 100, die hier in der ersten Aufnahme 41
des ersten Aufnahmeelements 40 angeordnet ist, bis
zum Adapterelement 30 in der zweiten Aufnahme 51 des
zweiten Aufnahmeelements 50 erstreckt. Zusammenge-
fasstist es somitdurch eine erfindungsgemafe Abtriebs-
welle 10 ermdglicht, durch einen einfachen Umbau der
Abtriebswelle 10, insbesondere dem Umbau des Adap-
terelements 30 von der ersten Aufnahme 41 des ersten
Aufnahmeelements 40 in die zweite Aufnahme 51 des
zweiten Aufnahmeelements 50 bzw. umgekehrt, einen
Wechsel einer mdglichen Montageposition des Tirbeta-
tigers 120, in dem die Abtriebswelle 10 verbaut ist, zu
ermoglichen. Dies wird insbesondere dadurch erreicht,
da durch den Wechsel der Einbauposition des Adapter-
elements 30 zwei Abtriebswellen 10 bereitstellbar sind,
die sich hinsichtlich einer Kraftiibertragung beziiglich der
Rotationsrichtung der Abtriebswelle 10 genau entgegen-
gesetzt verhalten. Ein Austausch der Abtriebswelle 10
ist nicht erforderlich.

[0028] Inden Fig. 2a, b sind die wesentlichen Bauteile
einer erfindungsgemafen Abtriebswelle 10 jeweils ein-
zeln gezeigt. Dabei sind die Bauteile in Fig. 2a in einer
Blickrichtung von oben, in Fig. 2b in einer Blickrichtung
von unten gezeigt. Soweit nicht gesondert vermerkt, wer-
den im Folgenden beide Figuren Fig. 2a, b beschrieben.
Fig. 2a, b zeigt das Adapterelement 30, dessen Grund-
kérper vorzugsweise ein Drehteil ist, wobei das Adapter-
element 30 einen Adapterzapfen 35 aufweist, dessen
Form unrund ausgebildet ist. Diese unrunde Form be-
steht beispielsweise aus einem Polygonzug oder einer
Ellipse. Zentrisch weist der Adapterelement 30 einen
Durchbruch auf, der vorzugsweise als Durchgangsboh-
rung ausgebildet ist. Ferner ist auf der dem Adapterzap-
fen 35 entgegengesetzten Seite eine Hebelaufnahme 38
fur einen Hebelarm 121 eines Turbetatigers 120 (nicht
mit abgebildet) ausgebildet ist, der beispielsweise mit ei-
nem Gleitstiick einer Gleitschiene verbunden ist. Die Auf-
nahme 38 besitzt ebenfalls eine unrunde Form, beispiels-
weise eine Vierkantform. Selbstverstandlich kann die
Hebelaufnahme 38 auch als ein flir den entsprechenden
Hebelarm 121 passend geformter Zapfen ausgebildet
sein. Ferner ist das erste Aufnahmeelement 40 gezeigt,
dessen Grundkdrper vorzugsweise ebenfalls ein Drehteil
ist, wobei das Aufnahmeelement 40 einen Aufnahme-
zapfen 45 aufweist, dessen Form unrund ausgebildet ist.
Diese unrunde Form besteht beispielsweise aus einem
Polygonzug oder einer Ellipse. Zentrisch weist das Auf-
nahmeelement 40 einen Durchbruch auf, der vorzugs-
weise als Durchgangsbohrung ausgebildet ist. An der
dem Aufnahmezapfen 45 entgegengesetzten Seite des
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ersten Aufnahmeelements 40 ist eine erste Aufnahme
41 ausgebildet. Diese erste Aufnahme 41 besitzt eine
erste Innenkontur 42 mit einer unrunden Form, die bei-
spielsweise aus die Form eines Polygonzuges oder die
Form einer Ellipse aufweist. Insbesondere ist die erste
Aufnahme 41 mit ihrer ersten Innenkontur 42 zum form-
schlissigen Aufnehmen des Adapterzapfens 35 ausge-
bildet. Des Weiteren ist eine Abtriebscheibe 20 gezeigt,
wobei neben dem Durchbruch 25 die beiden Stirnflachen
24, 26 der Abtriebscheibe 20 gezeigt sind. Die beiden
Stirnflachen 24, 26 begrenzen die Materialstarke des Ab-
triebscheibe 20. Der Durchbruch 25 weist eine zweite
Innenkontur 27 auf, die aus einerunrunden Form gebildet
ist, welche beispielsweise eine Polygonzug- oder Ellip-
senform besitzen kann. Insbesondere ist in dieser Aus-
gestaltungsform einer erfindungsgemafen Abtriebswel-
le 10 durch die zweite Innenkontur 27 der Durchbruch
25 der Abtriebscheibe 20 zum formschlissigen Aufneh-
men des Aufnahmezapfens 45 ausgebildet.

[0029] SchlieRlich ist noch ein zweites Aufnahmeele-
ment 50 gezeigt. dessen Grundkdrper vorzugsweise ein
Drehteil ist und die Form einer Hiilse besitzt. Am zweiten
Aufnahmeelement 50 sind eine zweite Aufnahme 51 mit
einer ersten Innenkontur 52 sowie die dritte Innenkontur
53 ausgebildet. Die zweite Aufnahme 51 mit ihrer ersten
Innenkontur 52 ist zum formschliissigen Aufnehmen des
Adapterzapfens 35 und die dritte Innenkontur 53 ist zum
formschlissigen Aufnehmen des Aufnahmezapfens 45
ausgebildet. Die erste Innenkontur 52 sowie die dritte
Innenkontur 53 sind unrund ausgebildet, wobei diese un-
runden Formen beispielsweise aus einem Polygonzug
oder einer Ellipse gebildet sein kdnnen.

[0030] Die Fig. 3a, b zeigen die in Fig. 1a, b beschrie-
benen Abtriebswellen 10 in montiertem Zustand und in
perspektivischer Ansicht. Die beiden Abtriebswellen 10
unterscheiden sich dabei insbesondere nur darin, in wel-
chem der beiden Aufnahmeelemente 40, 50 das Adap-
terelement 30 angeordnet ist. So ist in Fig. 3a das Ad-
apterelement 30 in der ersten Aufnahme 41 des ersten
Aufnahmeelements 40, in der Fig. 3b in der zweiten Auf-
nahme 51 des zweiten Aufnahmeelements 50 angeord-
net. Bei beiden Ausfiihrungsformen sind die Aufnahme-
elemente 40, 50 in Lagervorrichtungen 60 aufgenom-
men, die insbesondere als Kugellager ausgebildet sind.
Zwischen den Aufnahmeelementen 40, 50 ist die Abtrieb-
scheibe 20 angeordnet. Ein Verbindungselement 110 ist
jeweils derart ausgebildet, dass es sich von einer Senk-
scheibe 100, die in einer der beiden Aufnahmen 41 bzw.
51 angeordnet ist, aus bis zum Adapterelement 30 er-
streckt, das in der anderen Aufnahme 51 bzw. 41 ange-
ordnet ist. Das Verbindungselement 110 ragt dabei vor-
zugsweise jeweils aus dem Adapterelement 30 heraus,
um einen nicht dargestellten Hebelarm 121 eines Tirbe-
tatigers 120 beispielsweise mit einem Gleitstiick einer
nicht dargestellten Gleitschiene 122 verbinden zu kén-
nen.

[0031] Die Fig. 4a, b zeigen jeweils die in der entspre-
chenden Fig. 3a, b gezeigte Abtriebswelle 10 in einem
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Vollschnitt. Auf der Seite der ersten Stirnflache 24 der
Abtriebscheibe 20 ist jeweils die als Kugellager ausge-
bildete Lagervorrichtung 60 angeordnet, welches sich in
einem Teilbereich auf eine erste Seite der Scheibe 80
anlehnt, die sich wiederum mit ihrer weiteren zweiten Sei-
te auf die erste Stirnflache 24 der Abtriebscheibe 20 an-
lehnt. Die Lagervorrichtung 60 nimmt das erste Aufnah-
meelement 40 auf, wobei ein Teilbereich des ersten Auf-
nahmeelements 40 sich ebenfalls auf der Seite der
Scheibe 80 anlehnt, auf der sich die Lagervorrichtung 60
anlehnt. Der Aufnahmezapfen 45 des ersten Aufnahme-
elements 40 ragt durch den Durchbruch 25 der Abtrieb-
scheibe 20, insbesondere formschliissig mit einer zwei-
ten Innenkontur 27 des Durchbruchs 25, bis in das zweite
Aufnahmeelement 50 hinein, wobei der Aufnahmezap-
fen 45 des ersten Aufnahmeelements 40 zumindest teil-
weise von der dritten Innenkontur 53 des zweiten Auf-
nahmeelements 50 formschlissig aufgenommen ist.
Die, insbesondere kraft- und/oder formschlissige, Ver-
bindung der beiden Aufnahmeelemente 40, 50 kann da-
bei beispielsweise durch ein Vernieten, ein Verschrau-
ben oder ein Verklemmen gebildet sein. Selbstverstand-
lich sind auch andere Verbindungsverfahren, wie bei-
spielsweise Verldten oder Verschweillen, denkbar. Vor-
zugsweise ragt der Aufnahmezapfen 45 aus der dritten
Innenkontur 53 heraus. Das zweite Aufnahmeelement
50 ist von einer weiteren Lagervorrichtung 60 aufgenom-
men, wobei ein Teilbereich der Lagervorrichtung 60 sich
auf einer Seite der Scheibe 90 anlehnt, sowie sich das
zweite Aufnahmeelement 50 ebenfalls mit einem Teilbe-
reich aufdiese Seite der Scheibe 90 anlehnt. Die Scheibe
90 lehntsich mitihrer weiteren zweiten Seite auf die zwei-
te Stirnflache 26 der Abtriebscheibe 20 an.

[0032] ErfindungsgemaR istvorgesehen, dassdasAd-
apterelement 30 wahlweise in der ersten Aufnahme 41
des ersten Aufnahmeelements 40, wie in Fig. 4a gezeigt,
oder der zweiten Aufnahme 51 des zweiten Aufnahme-
elements 50, wie in Fig. 4b abgebildet, anordenbar ist.
Zwei unterschiedliche Abtriebswellen 10 kénnen da-
durch geschaffen werden, die sich bezuglich ihrer Kraft-
Ubertragungseigenschaften, die hinsichtlich der Rotati-
onsrichtung der Abtriebswelle 10 genau entgegenge-
setzt sind, unterscheiden. Dadurch kann ein Turbetatiger
120, der eine derartige erfindungsgemale Abtriebswelle
10 aufweist, sowohl bandseitig als auch bandgegenseitig
bzw. sowohl an einem Turblatt 131 als auch an einem
Tarsturz 130 (jeweils nicht mit abgebildet) montiert wer-
den, je nachdem an welchem Aufnahmeelement 40, 50
das Adapterelement 30 angeordnet ist. Eine Senkschei-
be 100 ist jeweils in der Aufnahme 41, 51 angeordnet, in
der das Adapterelement 30 nicht angeordnet ist. Alle be-
schriebenen Bauteile einer erfindungsgemafen Ab-
triebswelle 10 weisen Offnungen beziehungsweise
Durchbriiche auf, die im zusammengebauten Zustand
der Abtriebswelle 10 derart Ubereinander positioniert
sind, dass das Verbindungselement 110 sich von der
Senkscheibe 100 aus bis zumindest in das Adapterele-
ment 30 erstreckt, wobei sich das Verbindungselement
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110 vorzugsweise aus dem Adapterelement 30 heraus
erstreckt. Eine Kopfkontur 111 des Verbindungselemen-
tes 110 legt sich dabei formschliissig an eine Gegenkon-
turder Senkscheibe 100 an. Insbesondere kann das Ver-
bindungselement 110 dabei als eine Schraube ausgebil-
det sein, welche bevorzugt in ein Innengewinde des Ad-
apterelements einschraubbar ist. Anschlielend an das
Adapterelement 30 ist jeweils noch ein Teil eines Hebel-
arms 121 eines Tirbetatigers 120 gezeigt. Durch einen
formschlissigen Eingriff des Hebelarms 121 in die He-
belaufnahme 38 des Adapterelements 30 und auch
durch den Eingriff des Verbindungselements 110 in den
Hebelarm 121 kann eine sichere und effektive Kraftuber-
tragung zwischen diesen Elementen des Tirbetatigers
sichergestellt werden.

[0033] Inden Fig. 5a, b, c, dist jeweils ein erfindungs-
gemaRer Turbetatiger 120 gezeigt, in dem eine erfin-
dungsgemale Abtriebswelle 10 verbaut ist. Durch die
Moglichkeit einer bandseitigen (Begehungsrichtung in
Schliefrichtung des Tirblatts 131 bzw. auf der Seite, auf
der Turangeln 132 sichtbar sind) oder eine bandgegen-
seitige (Begehungsrichtung in Offnungsrichtung des Tir-
blatts 131 bzw. auf der Seite, auf der Turangeln 132 nicht
zu sehen sind) Montage des Turbetéatigers 120 bzw. aus
der Méglichkeit, den Tirbetatigers 120 auf dem Tursturz
130 oder auf dem Turblatt 131 zu montieren, ergeben
sich vier Montagemdglichkeiten. Bevorzugt ist ein erfin-
dungsgemaler Tirbetatiger 120 dabei bereits im Her-
stellungswerk durch eine entsprechende Anordnung des
Adapterelements 30 an der Abtriebswelle 10 (nicht mit
abgebildet) im Tirbetatiger 120 fur die entsprechende
Montageposition vorgesehen. Auch ein nachtraglicher
Wechsel der vorgesehenen Montageposition durch ei-
nen einfachen Umbau der Abtriebswelle 10, wie er durch
eine erfindungsgemale Abtriebswelle 10 ermdglicht ist,
auf einer Baustelle vor der endgiltigen Montage des Tir-
betatigers 120 ist selbstverstandlich denkbar. Dabei ist
in den Fig. 5a, b, ¢, d jeweils eine der méglichen Monta-
gepositionen gezeigt, in Fig. 5a eine bandgegenseitige
Montage am Turblatt 131, in Fig. 5b eine bandseitige
Montage am Tursturz 130, in Fig. 5c eine bandseitige
Montage am Tiurblatt 131 und in Fig. 5d eine bandge-
genseitige Montage am Tirsturz 130. In jeder der Figu-
ren ist je eine Seiten- und eine Draufsicht des montieren
Turbetatigers 120 gezeigt. Der Turbetéatiger 120 bzw. die
Hebelaufnahme 38 (nicht mit abgebildet) der Abtriebs-
welle 10 des Turbetatigers 120 ist dabei jeweils tber ei-
nen Hebelarm 121 miteiner Gleitschiene 122 verbunden.
Die Verbindung zwischen Hebelarm 121 und Gleitschi-
ene 122 wird dabei bevorzugt Uber ein Gleitstlick (nicht
mit abgebildet) hergestellt. Durch eine erfindungsgema-
Re Abtriebswelle 10, die in einem erfindungsgemafien
Turbetatiger 120 verbaut ist, ist es mdglich, die Monta-
geposition, fiir die der Turbetatiger 120 vorgesehen ist,
besonders einfach zu andern. Durch einfachen Umbau
der Abtriebswelle 10, wobei nur der Einbauort des Ad-
apterelements 30 (nicht mit abgebildet) in den Aufnah-
meelementen (40, 50) (nicht mit abgebildet) getauscht
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wird, kann ein, bevorzugt ansonsten unveranderter, TUr-
betatiger 120 fiir alle gezeigten Montagepositionen ver-
wendet werden. Ein aufwandiger und kostenintensiver
Austausch der kompletten Abtriebswelle 10 ist nicht n6-
tig. So kann beispielsweise fir eine bandgegenseitige
Montage, wie sie in den Fig. 5a und 5d gezeigt ist und
die einen driickenden Betrieb des Tirbetéatigers 120 er-
fordert, eine Abtriebswelle 10 mit einem Adapterelement
30 in der Aufnahme 41 des ersten Aufnahmeelements
40 verwendet werden, wie sie beispielsweise in den Fig.
3a bzw. 4a gezeigt ist. Dementsprechend kann fir eine
bandseitige Montage, wie sie in den Fig. 5b und 5c ge-
zeigt ist und die einen ziehenden Betrieb des Tirbetati-
gers 120 erfordern, eine Abtriebswelle 10 mit einem Ad-
apterelement 30 in der Aufnahme 51 des zweiten Auf-
nahmeelements 50 verwendet werden, wie sie beispiels-
weise in den Fig. 3b bzw. 4b gezeigt ist. Dadurch, dass
die Abtriebswelle 10 bis auf den Austausch des Einbau-
orts des Adapterelements 30 unverandert bleibt, insbe-
sondere, dass die Abtriebscheibe 20 (nicht mit abgebil-
det) nicht geéndert wird, ergeben sich fir alle Montage-
positionen dieselben Betatigungscharakteristiken. Eine
breite Einsetzbarkeit eines erfindungsgemaflen Tirbe-
tatigers 120, insbesondere unabhéngig von der Monta-
geposition, kann dadurch erreicht werden.

Bezugszeichenliste
[0034]

10  Abtriebswelle
11 Rotationsachse

20  Abtriebscheibe

24  erste Stirnflache
25  Durchbruch

26  zweite Stirnflache
27  zweite Innenkontur

30 Adapterelement
35  Adapterzapfen
38 Hebelaufnahme

40 erstes Aufnahmeelement

41 erste Aufnahme

42  erste Innenkontur des ersten Aufnahmeelements
45  Aufnahmezapfen

50 zweites Aufnahmeelement

51 zweite Aufnahme

52  erste Innenkontur des zweiten Aufnahmeelements
53  dritte Innenkontur

60 Lagervorrichtung

80 erste Scheibe

90 zweite Scheibe
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100 Senkscheibe

110  Verbindungselement
111 Kopfkontur

120  Turbetatiger

121 Hebelarm

122 Gleitschiene

130  Tursturz

131 Tdirblatt

132  Tirangel
Patentanspriiche

1. Abtriebswelle (10) fur einen Turbetatiger (120), auf-
weisend eine Abtriebscheibe (20) mit einer ersten
(24) und einer zweiten Stirnfliche (26), wobei die
erste (24) und die zweite Stirnflache (26) der Abtrieb-
scheibe (20) beziglich einer Rotationsachse (11)
der Abtriebswelle (10) gegeniberliegend sind, wo-
bei ferner die Abtriebswelle (10) mit einem Hebelarm
(121) des Tirbetatigers (120) in Wirkverbindung und
die Abtriebscheibe (20) mit einer Dampfervorrich-
tung und/oder einem Antrieb des Turbetétigers (120)
in Wirkverbindung bringbar sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Abtriebswelle (10) ein erstes (40)
und ein zweites Aufnahmeelement (50) sowie ein
Adapterelement (30) aufweist, wobei das erste Auf-
nahmeelement (40) an der ersten Stirnflache (24)
der Abtriebscheibe (20) angeordnet ist und an einer
der ersten Stirnfliche (24) abgewandten Seite eine
erste Aufnahme (41) aufweist und wobei das zweite
Aufnahmeelement (50) an der zweiten Stirnflache
(26) der Abtriebscheibe (20) angeordnet ist und an
einer der zweiten Stirnflache (26) abgewandten Sei-
te eine zweite Aufnahme (51) aufweist, wobei die
erste (41) und die zweite Aufnahme (51) zum Auf-
nehmen des Adapterelements (30) ausgebildet sind
und wobei ferner das Adapterelement (30) mit dem
Hebelarm (121) des Tirbetatigers (120) verbindbar
istund in der ersten (40) oder der zweiten Aufnahme
(50) angeordnet ist.

2. Abtriebswelle (10) nach Anspruch 1, dadurch ge-

kennzeichnet, dass die Abtriebswelle (10) ein Ver-
bindungselement (110) aufweist, wobei das Verbin-
dungselement (110) zumindest das Adapterelement
(30), das erste Aufnahmeelement (40), das zweite
Aufnahmeelement (50) und die Abtriebscheibe (20)
durchgreift und aneinander fixiert.

3. Abtriebswelle (10) nach Anspruch 2, dadurch ge-

kennzeichnet, dass das Verbindungselement
(110) als Schraube mit einer Kopfkontur (111) aus-
gebildet ist, wobei die Schraube insbesondere in ein
Gewinde im Adapterelement (30) eingeschraubt ist
und wobei ferner die Kopfkontur (111) an dem einen
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Aufnahmeelement (40, 50) und das Adapterelement
(30) an dem anderen Aufnahmeelement (50, 40) an-
geordnet sind.

Abtriebswelle (10) nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die erste (41) und die zweite Aufnahme (51) jeweils
eine unrunde erste Innenkontur (42, 52) und das Ad-
apterelement (30) einen Adapterzapfen (35) aufwei-
sen, wobei der Adapterzapfen (35) zum formschlis-
sigen Kontaktieren der ersten Innenkontur (42, 52)
ausgebildet ist.

Abtriebswelle (10) nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Abtriebscheibe (20) einen Durchbruch (25) mit
einer unrunden zweiten Innenkontur (27) und das
erste Aufnahmeelement (40) einen unrunden Auf-
nahmezapfen (45) aufweisen, wobei der Aufnahme-
zapfen (45) zum formschlissigen Kontaktieren der
zweiten Innenkontur (27) ausgebildet ist.

Abtriebswelle (10) nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Abtriebscheibe (20) einen Durchbruch (25) mit
einer unrunden zweiten Innenkontur (27) und das
Adapterelement (30) einen unrunden Adapterzap-
fen (35) aufweisen, wobei der Adapterzapfen (35)
zum formschlissigen Kontaktieren der zweiten In-
nenkontur (27) ausgebildet ist.

Abtriebswelle (10) nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Abtriebscheibe (20) einen Durchbruch (25) auf-
weist, dass das erste Aufnahmeelement (40)
und/oder das zweite Aufnahmeelement (50) zum
Durchgreifen des Durchbruches (25) ausgebildet ist
und dass das erste (40) und das zweite Aufnahme-
element (50), insbesondere kraft- und/oder form-
schliissig, miteinander verbunden sind.

Abtriebswelle (10) nach einem der vorangegange-
nen Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Abtriebswelle (10) zumindest eine Lagervorrich-
tung (60), insbesondere ein Kugel-, Walz- oder Gleit-
lager, aufweist, die zum reibungsfreien oder zumin-
dest reibungsarmen Lagern der Abtriebswelle (10)
im Turbetatiger (120) ausgebildet ist.

Turbetatiger (120) mit einer Abtriebswelle (10), ei-
nem Hebelarm (121) sowie einer Dampfervorrich-
tung und/oder einem Antrieb, wobei der Hebelarm
(121) und die Abtriebswelle (10) sowie die Abtriebs-
welle (10) und die Dampfervorrichtung und/oder der
Antrieb in Wirkverbindung stehen, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Abtriebswelle (10) geman
einem der vorangegangenen Anspriiche ausgebil-
det ist.
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10. Verfahren zum Andern einer méglichen Montagepo-

sition eines Turbetatigers (120), wobei der Tlrbeta-
tiger (120) gemal Anspruch 9 ausgebildet ist, ge-
kennzeichnet durch folgende Schritte:

a) Ausbau der Abtriebswelle (10) aus dem Tur-
betéatiger (120),

b) Ausbau des Adapterelements (30) aus der
Aufnahme (41, 51) des ersten (40) oder des
zweiten Aufnahmeelements (50), in der das Ad-
apterelement (30) angeordnet ist,

c) Einbau des Adapterelements (30) in die Auf-
nahme (51, 41) des zweiten (50) oder ersten
Aufnahmeelements (40), in der das Adaptere-
lement (30) nicht angeordnet war,

d) Einbau der Abtriebswelle (10) in den Tirbe-
tatiger (120).
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