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Description

Arriere-plan de I'invention

[0001] Laprésenteinvention concerne le domaine des
chariots de brancard que I'on trouve habituellement dans
les hépitaux, notamment dans les services des urgences.
[0002] On connait des chariots de brancard compor-
tant un chassis et un plan de couchage relié au chassis
par un bras de levage.

[0003] Un tel chariot est par exemple décrit dans le
document FR 2 990 848 déposé par la demanderesse.
[0004] US 5806 111 décritun brancard comportant un
kit de protection continu pour protéger le chassis au des-
sous du plan de couchage.

[0005] Du fait de son utilisation en milieu hospitalier,
par exemple pour transporter un patient vers un lit ou
vers une salle d’opération, il est indispensable de pouvoir
désinfecter l'intégralité du chariot de brancard, de ma-
niere a limiter tout risque d’infection.

[0006] Pource faire, le chariot, en particulier son chas-
sis, doit pouvoir étre nettoyé facilement et scrupuleuse-
ment.

[0007] Ainsi, I'utilisateur, par exemple le brancardier
ou le technicien évoluant en milieu hospitalier, doit en
particulier pouvoir accéder a I'espace situé sous le plan
de couchage, pour nettoyer 'ensemble des éléments,
tels que des tubes, constituant le chassis.

[0008] Lamultiplicité des éléments constituantle chas-
sis, leur forme, les angles formés entre eux rendent lon-
gues et fastidieuses les opérations de nettoyage ; en
outre, certains espaces sont trés difficilement accessi-
bles, de sorte que la désinfection totale du chariot de
brancard est particulierement difficile a réaliser. Par
ailleurs, il estimportant que le nettoyage du chariot puis-
se étre effectué rapidement, et sans requérir d’outils, qui
pourraient étre porteurs d’infections.

Objet et résumé de l'invention

[0009] La présente invention a pour but de résoudre,
parmi d’autres, les insuffisances décrites plus haut des
chariots de brancard connus de I'art antérieur, en propo-
sant un dispositif permettant d’améliorer I'efficacité du
nettoyage du chariot de brancard.

[0010] Ce butest atteint par le fait que I'invention porte
sur un kit de protection pour protéger un chassis de cha-
riot de brancard, selon la revendication 1, comprenant
au moins un carter amovible configuré pour recouvrir au
moins une partie de la face supérieure du chassis, et des
moyens de montage configurés pour maintenir le carter
amovible sur le chassis.

[0011] Par face supérieure du chassis, on comprend
la face du chéssis opposée a la face dirigée vers le sol ;
en d’autres termes, la face supérieure du chassis est
dirigée vers le plan de couchage.

[0012] Le carter amovible permet ainsi de protéger les
différents éléments constituant le chassis de maniere a
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empécher que ces éléments ne soient souillés, par
exemple lors du déplacement du chariot de brancard et
lorsqu’un patient y est allongé ; il protége ainsi en parti-
culier les espaces dont la difficulté d’accés rend les opé-
rations de nettoyage particulierement fastidieuses.
[0013] L'utilisation d’'un carter amovible permet de dé-
monter aisément et rapidement le kit de protection, de
maniére a en faciliter le nettoyage, voire le remplacement
pour encore accélérer la possibilité de réutilisation du
chariot de brancard ; en outre, il permet également de
faciliter 'acceés aux différents éléments du chariot de
brancard, par exemple pour en faciliter I'entretien et la
maintenance.

[0014] Laprésence de moyens de montage permetde
maintenir de maniére stable le carter amovible du kit de
protection sur le chassis, de maniére a éviter qu'il ne soit
accidentellement démonté du chassis, par exemple lors
du déplacement du chariot de brancard.

[0015] L’invention estdéclinée ci-aprés dans une série
de variantes de réalisation, qui peuvent étre considérées
seules ou en combinaison avec une ou plusieurs des
précédentes.

[0016] Avantageusement, le carteramovible comporte
au moins un orifice configuré pour étre traversé par un
bras de levage du chariot s’étendant depuis le chassis
vers un plan de couchage.

[0017] Parcette disposition, le carter amovible est par-
ticulierement adapté a la forme du chariot, en venant
entourer le bras de levage. Ainsi, dans I'hypothése ou
un fluide s’écoulerait le long du bras de levage, il serait
récupéré par le carter amovible, pour étre aisément et
efficacement retiré du chariot, et ne pas se répandre sur
le sol sur lequel le chariot de brancard évolue.

[0018] En outre, 'engagement du bras de levage dans
I'orifice permet encore d’améliorer la stabilité du montage
du carter amovible du kit de protection sur le chassis.
[0019] De maniére avantageuse, le carteramovible est
conformé de maniére a recouvrir au moins une roue du
chariot.

[0020] Par cette disposition, la roue du chariot est
protégée ; un fluide s’écoulant par exemple depuis le
plan de couchage du brancard ne pourrait ainsi pas at-
teindre la roue, et ne risquerait donc pas d’étre répandu
par la roue, par exemple lors du déplacement du chariot
de brancard.

[0021] La présence du carter recouvrant la roue per-
met également d’éviter tout risque de projection par la
roue en direction du plan de couchage.

[0022] De préférence, le carter amovible comporte au
moins un renfoncement formant cuvette.

[0023] Par cette disposition, du matériel peut éventuel-
lement étre disposé sur le carter amovible du kit de pro-
tection, tel qu’une bouteille a oxygene, le dossier du pa-
tient étendu sur le plan de couchage, une couverture, ou
tout autre objet devant étre déplacé en méme temps que
le patient.

[0024] Ainsi, le kit de protection permet en outre au
chariot de brancard de disposer d’espaces de range-
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ment, évitant ainsi que des objets ne soient disposés sur
le plan de couchage pour étre déplacés.

[0025] Avantageusement, le carteramovible comporte
un orifice d’évacuation traversant.

[0026] Par cette disposition, lors du nettoyage du kit
de protection, le fluide utilisé pour nettoyer et désinfecter
le kit de protection peut s’écouler au travers de I'orifice
d’évacuation, de maniére a ne pas stagner sur le carter
amovible, ce qui pourrait étre vecteur d’infections.
[0027] Demaniéreavantageuse, le carteramovible est
réalisé dans un matériau antibactérien.

[0028] Ainsi, les risques d’infection lors de I'utilisation
du chariot de brancard sont encore limités, de maniére
a encore améliorer la sécurité sanitaire du patient étendu
sur le plan de couchage, ainsi que celle de toutes les
autres personnes évoluant a proximité du chariot de
brancard.

[0029] De préférence, le kit de protection comporte en
outre un soufflet de protection configuré pour recouvrir
aumoins une partie d’'un bras de levage du chariot s’éten-
dant depuis le chassis vers un plan de couchage.
[0030] Laprésence du soufflet permet d’encore mieux
protéger le chariot de brancard, pour éviter, entre autres,
qu’un fluide ne s’écoule le long du bras de levage.
[0031] Avantageusement, le soufflet de protection est
télescopique.

[0032] Par cette disposition, le soufflet de protection
peut alternativement prendre une position dans laquelle
il est déployé de maniére a recouvrir ladite au moins une
partie du bras de levage, et une position dans laquelle il
est escamoté, par exemple pour faciliter le montage et
le démontage du carter amovible sur le chassis du chariot
de brancard.

[0033] De maniére avantageuse, le kit de protection
comporte un élément de solidarisation male et un élé-
ment de solidarisation femelle formés respectivement
sur 'un et l'autre des éléments pris parmi le soufflet de
protection et le carter amovible et configurés pour coo-
pérer 'un avec l'autre.

[0034] De préférence, le soufflet de protection com-
porte une premiere et une seconde extrémités longitudi-
nales, la seconde extrémité longitudinale étant configu-
rée pour étre fixée au plan de couchage du chariot de
brancard.

[0035] Parces dispositions, la stabilité du montage du
kit de protection sur le chassis et le bras de levage est
améliorée, le soufflet de protection ne risquant pas, entre
autres, de passer en position escamotée de maniére ac-
cidentelle.

[0036] Le carter amovible comporte une portion cen-
trale et une premiére portion d’extrémité agencées pour
étre fixées l'une a l'autre en sorte de former un capot
continu recouvrant au moins une partie de la face supé-
rieure du chassis.

[0037] On comprend donc que le carter amovible est
constitué d’au moins deux piéces distinctes, de maniére,
entre autres, a faciliter la manipulation du carter amovi-
ble, lors du montage et du démontage du kit de protec-
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tion, a encore mieux adapter la forme du kit de protection
a celle du chassis du chariot de brancard, et a permettre
le remplacement ou le nettoyage d’une piece indépen-
damment d’'une autre.

[0038] De maniére avantageuse, la portion centrale
est configurée pour étre emboitée par coopération de
forme avec la premiére portion d’extrémité lorsque le car-
ter amovible du kit est monté sur le chassis.

[0039] De préférence, laportion centrale comporte une
premiére patte configurée pour coopérer avec un premier
logement formé sur la premiére portion d’extrémite.
[0040] Parcesdispositions,lesopérations de montage
et de démontage sont facilitées et ne requierent pas I'uti-
lisation d’outils ; en outre, la stabilité du montage du kit
de protection est également assurée par la coopération
des deux piéces ensemble.

[0041] Avantageusement, la premiére portion d’extré-
mité comporte au moins un premier orifice configuré pour
étre traversé par un premier bras de levage du chariot
s’étendant depuis le chassis vers un plan de couchage.
[0042] De maniere avantageuse, la premiere portion
d’extrémité comporte un bord d’extrémité, une fente qui
débouche dans le premier orifice et dans le bord d’extré-
mité, et une premiére et une deuxiéme ailes qui définis-
sent respectivement une premiére et une deuxiéme bor-
dures de la fente.

[0043] Par cette disposition, la production de la pre-
miere portion d’extrémité estfacilitée, sa solidité estamé-
liorée et son montage sur le chéassis et le bras de levage
du chariot de brancard est simplifié.

[0044] En outre, la coopération du soufflet de protec-
tion, recouvrant le bras de levage, avec la premiéere por-
tion d’extrémité est facilitée, permettant d'améliorer en-
core la stabilité du montage du kit de protection sur le
chéssis et le bras de levage du chariot de brancard.
[0045] De préférence, les premiére et deuxiéme ailes
sont configurées pour s’écarter élastiquement I'une de
l'autre, de maniére a faciliter 'engagement du bras de
levage dans le premier orifice.

[0046] Avantageusement, la portion centrale compor-
te en outre une deuxiéme patte configurée pour coopérer
avec un deuxieme logement formé sur la premiére por-
tion d’extrémité, les premier et deuxiéme logements étant
formés respectivement sur les premiére et deuxiéme
ailes.

[0047] Par cette disposition, on comprend que le kit de
protection présente une continuité de matiere autour du
premier bras de levage, la coopération respective des
premiére et deuxiéme pattes avec les premier et deuxié-
me logements constituant un pont de matiere entre la
portion centrale et la premiére portion d’extrémité.
[0048] Ainsi, la protection de la partie du chassis dis-
posée a la base du premier bras de levage est encore
améliorée.

[0049] Par base du premier bras de levage, on com-
prend la partie du chassis a partir de laquelle s’étend le
premier bras de levage.

[0050] De maniere avantageuse, le carter amovible du
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kit de protection comporte en outre une deuxiéme portion
d’extrémité, la portion centrale étant configurée pour étre
disposée entre les premiére et deuxieme portions d’ex-
trémité et la deuxiéme portion d’extrémité étant configu-
rée pour étre disposée dans la continuité de la portion
centrale de sorte que 'ensemble des premiére et deuxie-
me portions d’extrémité et de la portion centrale recouvre
continment le chassis.

[0051] Laprésence de ladeuxiéme portion d’extrémité
permet d’encore améliorer la couverture de la face su-
périeure du chassis par le carter amovible du kit de pro-
tection, et de permettre un montage et un démontage du
kit de protection faciles et sans outils.

[0052] De préférence, la deuxieme portion d’extrémité
comporte au moins un deuxiéme orifice configuré pour
étre traversé par un deuxiéme bras de levage du chariot
s’étendant depuis le chassis vers un plan de couchage.
[0053] Avantageusement, 'invention porte également
sur un chariot de brancard comportant un chassis et un
plan de couchage relié au chassis par au moins un bras
de levage, le chariot de brancard comprenant en outre
un kit de protection selon la présente invention, le carter
amovible recouvrant au moins une partie de la face su-
périeure du chassis.

[0054] Le chariot de brancard selon la présente inven-
tion est donc efficacement protégé ; en outre, son net-
toyage et son entretien sont facilités, I'utilisateur devant
simplement démonter le carter amovible du kit de pro-
tection du chéassis, de maniere a le nettoyer ou a le rem-
placer.

[0055] En outre, le carter amovible du kit de protection
est conformé de maniére a recouvrir le chassis, sans
s’étendre significativement au-dela de ses dimensions,
de maniére a ne pas compromettre son déplacement et
son utilisation dans les mémes espaces que ceux dans
lesquels évoluent les chariots de brancard de I'art anté-
rieur.

[0056] De maniére avantageuse, le kit de protection
du chariot comporte un soufflet de protection configuré
pour recouvrir au moins une partie du bras de levage du
chariot.

[0057] De préférence, le chariotcomporte en outre une
direction longitudinale, le chassis comprenant un support
avant et un support arriére, les premiére et deuxiéme
portions d’extrémité du carter amovible du kit de protec-
tion recouvrant respectivement au moins une portion des
supports avant et arriére.

Breve description des dessins

[0058] D’autres caractéristiques et avantages de l'in-
vention apparaitront plus clairement et de maniére com-
pléte a lalecture de la description ci-aprés d’'un mode de
réalisation préféré, donné a titre d’exemple non limitatif
et en référence aux dessins annexés suivants sur
lesquels :

- lafigure 1 représente schématiquement un chariot
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de brancard sur lequel est monté un kit de protection
selon la présente invention ; et

- les figures 2 et 3 représentent schématiquement
deux étapes dudémontage du kit de protection selon
la présente invention.

Description détaillée de l'invention

[0059] Sur la figure 1, on a représenté un chariot de
brancard 100 pour patient conforme a la présente inven-
tion. Ce type de chariot est notamment, mais pas exclu-
sivement, destiné a équiper des établissements hospi-
taliers et plus particulierementles services des urgences.
[0060] Tel que représenté sur la figure 1, le chariot de
brancard 100 comprend un kit de protection 10 selon la
présente invention.

[0061] Le chariot de brancard 100 comporte en outre
un chassis 102 qui est muni de quatre roues 104 dispo-
sées aux quatre coins du chassis 102 ; le chassis 102
comporte également une roue centrale 106 qui apparai-
tra plus clairement sur les figures 2 et 3 décrites par la
suite, et qui est configurée pour faciliter le déplacement
du chariot, et en particulier son pivotement dans des es-
paces réduits.

[0062] Le chariot de brancard 100 comporte égale-
ment un plan de couchage 108 relié au chassis 102 par
un premier 110 et un second 110’ bras de levage ; en
d’autres termes, les bras de levage 110, 110’ s’étendent
depuis le chassis 102 vers le plan de couchage 108.
[0063] On peut bien évidemment concevoir un chariot
de brancard 100 comportant un unique bras de levage
s’étendant a partir du chassis vers le plan de couchage,
ou un chariot de brancard ne comportant pas exactement
cing roues, sans sortir du cadre de la présente invention.
[0064] Chaque bras de levage 110, 110’ comporte, tel
que représenté sur la figure 3, une premiere 112, 112’
etune seconde extrémités longitudinales opposées I'une
a l'autre qui sont fixées respectivement au chassis 102
et au plan de couchage 108.

[0065] Commeonle constate en particulier surlafigure
1, le chéassis 102 présente une direction longitudinale L
qui correspond a la direction associée a la plus grande
dimension du chassis 102. Le chassis 102 comprend ain-
si un support avant 116 et un support arriere 118, 'avant
et I'arriere du chéssis s’entendant selon la direction lon-
gitudinale L.

[0066] Le chassis définit également un plan, sensible-
ment paralléle au plan défini par le sol surlequel le chariot
est déplacé ; en d’autres termes, le chassis 102 définit
un plan sensiblement horizontal.

[0067] Le chariot de brancard 100 comporte égale-
ment un couchage constitué d’'un matelas 120 disposé
sur le plan de couchage 108 ; il comporte égalementune
paire de barrieres 122 s’étendant selon la direction lon-
gitudinale L et disposées des deux cotés du matelas 120.
[0068] Le kit de protection 10 selon la présente inven-
tion comprend un carter amovible 12 configuré pour cou-
vrir au moins une partie de la face supérieure du chassis
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102 ; par face supérieure du chassis 102, on entend la
face du chassis disposée enregard du plan de couchage
108, et qui est donc opposée a la face du chéassis dirigée
vers le sol.

[0069] Lekitde protection 10 comporte égalementdes
moyens de montage qui seront décrits plus en détail par
la suite, et qui sont configurés pour maintenir le carter
amovible sur le chassis.

[0070] Le carter amovible 12 comporte, tel que repré-
senté en particulier sur la figure 2, un renfoncement for-
mant cuvette 16 disposé, par exemple et de maniére non
limitative, au-dessus de la roue centrale 106 ; on pourrait
bien évidemment concevoir un carter amovible 12 dont
'emplacement du renfoncement serait différent, ou un
carter amovible comportant une pluralité de renfonce-
ments, sans sortir du cadre de la présente invention.
[0071] Parailleurs, le carter amovible 12 comporte des
orifices d’évacuation 22, formés par exemple et de ma-
niére non limitative dans le renfoncementformant cuvette
16, et configurés pour permettre I'évacuation de fluide,
par exemple lors du nettoyage du kit de protection 10.
[0072] Le kit de protection 10 comporte également un
premier et un second soufflets de protection 18, 18’ qui
sont configurés respectivement pour recouvrir au moins
une partie des premier 110 et second 110’ bras de leva-
ge.

[0073] Tel que cela apparait en particulier sur la figure
1, le carter amovible 12 du kit de protection 10 comporte
une bordure latérale qui recouvre le chassis en s’éten-
dant transversalement, de préférence perpendiculaire-
ment, par rapport au plan défini par le chassis 102, le
carter amovible 12 étant par ailleurs conformé de manie-
re a recouvrir les roues 104 du chariot 100. En d’autres
termes, la bordure latérale s’étend selon une direction
sensiblement verticale, lorsque le carter amovible est
monté sur le chassis.

[0074] Tel que cela apparait plus clairement sur les
figures 2 et 3, sur lesquelles, par souci de clarté, seuls
le chéassis 102 et les premier et second bras de levage
110,110’ du chariotde brancard 100 ont été représentés,
le carter amovible 12 comporte un premier 20 et un se-
cond 20’ orifices configurés pour étre traversés respec-
tivement par les premier 110 et second 110’ bras de le-
vage.

[0075] Tel que représenté sur les figures 2 et 3, les
soufflets de protection 18, 18’ sont télescopiques ;ils pré-
sentent chacun une premiere 24, 24’ et une seconde 26,
26’ extrémités opposées I'une a l'autre, et des éléments
de solidarisation male 28, 28’ formés sur leur premiere
extrémité 24, 24’ qui sont configurés pour coopérer avec
des éléments de solidarisation femelle 30, 30’ formés
dans le carter amovible 12.

[0076] Tel que représenté sur les différentes figures,
les premiéres extrémités 24, 24’ des soufflets de protec-
tion 18, 18’ sont configurées pour étre fixées au carter
amovible 12, alors que les secondes extrémités 26, 26’
sont configurées pour étre fixées au plan de couchage
108 du chariot de brancard 100.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

[0077] Oncomprend donc que les soufflets de protec-
tion 18, 18’ peuvent alternativement prendre une position
déployée, dans laquelle ils recouvrent au moins une par-
tie des bras de levage 110, 110’°, et une position esca-
motée dans laquelle ils sont, par exemple et de maniére
non limitative, ramenés contre le plan de couchage 108,
de maniére a faciliter le montage et le démontage du
carter amovible 12 du kit de protection 10 sur le chassis
102.

[0078] Tel que représenté en particulier sur les figures
2 et 3, le carter amovible 12 comporte une premiére et
une seconde portions d’extrémités 40, 40’ configurées
pour recouvrir respectivement les supports avant 116 et
arriére 118 du chassis 102 ; le carter amovible 12 com-
porte également une portion centrale 42 configurée pour
étre disposée entre les premiére et seconde portions
d’extrémité 40, 40°, de maniére a recouvrir la face supé-
rieure du chassis 102, et plus particulierement la portion
du chassis 102 disposée entre les supports avant et ar-
riere 116, 118.

[0079] Tel quereprésenté, les portions d’extrémité 40,
40’ et la portion centrale 42 sont configurées pour étre
fixées les unes aux autres, en recouvrant la surface su-
périeur du chassis 102.

[0080] Par exemple et de maniére non limitative, les
premier et second orifices 20, 20’ sont formés respecti-
vement dans les premiere et seconde portions d’extré-
mité 40, 40’ du carter amovible 12, alors que le renfon-
cement formant cuvette 16 estformé dans la portion cen-
trale 42.

[0081] La premiére portion d’extrémité 40 comporte un
bord d’extrémité 44, s’étendant, par exemple et de ma-
nieére non limitative, transversalement, de préférence
perpendiculairement, au plan défini par le chassis 102,
lorsque le carter amovible du kit de protection 10 est mon-
té sur le chassis 102 du chariot de brancard 100, et une
fente 46 qui débouche a la fois dans le premier orifice 20
et dans le bord d’extrémité 44 ; la premiéere portion d’ex-
trémité 40 comporte également une premiére et une
deuxiéme ailes 48, 50 qui définissentrespectivementune
premiére et une deuxiéme bordures de la fente 46.
[0082] En outre, les premiére et deuxieme ailes 48, 50
comportent respectivement un premier 60 et un deuxié-
me 62 logements dont I'utilité apparaitra plus clairement
par la suite.

[0083] De maniére similaire, la seconde portion d’ex-
trémité 40’ comporte également une bordure d’extrémité
et une fente débouchant a la fois dans le second orifice
20’ et dans la bordure d’extrémité, une premiére et une
deuxiéme ailes définissant respectivement une premiére
et deuxieme bordures de la fente.

[0084] Tel que représenté surles figures 2 et 3, la por-
tion centrale 42 est donc disposée entre les premiére et
seconde portions d’extrémité 40, 40’ et est configurée
pour étre emboitée par coopération de forme avec les
premiére et seconde portions d’extrémité 40, 40°, lorsque
le carter amovible 12 du kit de protection 10 est monté
sur le chassis 102.
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[0085] La portion centrale 42 comporte une extrémité
avant 52 et une extrémité arriére 54 qui sont configurées
pour coopérer respectivement avec les premiére et se-
conde portions d’extrémité 40, 40°.

[0086] L’extrémité avant 52 comporte une premiére et
une deuxiéme pattes 56, 58 qui sont configurées pour
coopérer respectivement avec les premier et deuxiéme
logements 60, 62 formés dans les ailes 48, 50 de la pre-
miére portion d’extrémité 40.

[0087] Par cette disposition, une continuité de matiere
est formée entre la portion centrale 42 et la premiere
portion d’extrémité 40, lorsque le carter amovible 12 du
kit de protection 10 est monté sur le chassis 102.
[0088] De maniére symétrique, I'extrémité arriere 54
dela portion centrale 42 comporte des pattes configurées
pour coopérer avec des logements formés dans les pre-
miére et deuxiéme ailes de la seconde portion d’extré-
mité 40°.

[0089] Ainsi, et tel que représenté en particulier sur la
figure 1, 'ensemble constitué de la premiére portion d’ex-
trémité 40, de la portion centrale 42 et de la seconde
portion d’extrémité 40’ couvre de maniére continue la
face supérieure du chassis 102.

[0090] Telque celaapparaital’observation des figures
2 et 3, le montage et le démontage du kit de protection
10 sur le chassis 102 et les bras de levage 110, 110’ sont
particulierement aisés et rapides, et ne nécessitent pas
I'utilisation d’outils.

[0091] Lemontage du carteramovible 12 du kit de pro-
tection 10 sur le chassis 102 consiste en une premiere
étape au cours de laquelle les premiére et seconde por-
tions d’extrémité 40, 40’ sont translatées selon une di-
rection sensiblement verticale de maniére a engager les
deuxiemes extrémités des bras de levage 110,110’ dans
les premier et second orifices 20, 20’ des premiére et
seconde portions d’extrémité 40, 40°.

[0092] Oncomprenddoncqueles moyensde montage
de kit de protection 10 comprennent les orifices 20, 20’
qui sont configurés pour maintenir le carter amovible 12
sur le chassis 102.

[0093] ATlissuede ce coulissement selon une direction
sensiblement verticale des premiére et seconde portions
d’extrémité 40, 40’ le long des bras de montage 110,
110’, au moins une partie de la surface intérieure des
portions d’extrémité 40, 40’ vient en appui contre la face
supérieure du chassis 102.

[0094] Par surface intérieure des portions d’extrémité,
on entend la surface configurée pour étre disposée en
regard de la face supérieure du chassis 102, lorsque le
carter amovible 12 du kit de protection 10 est monté sur
le chassis 102.

[0095] Par exemple et de maniére non limitative, des
fentes de montage 64 sont formées dans le bord d’ex-
trémité 44 des premiére et seconde portions d’extrémité
40, 40’°, qui sont configurées pour coopérer avec des
lames 130 formées sur le chassis 102 ; on comprend
donc que les moyens de montage du kit de protection 10
comprennent également ces fentes de montage 64 for-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

mées dans les premiére et seconde portions d’extrémité
40, 40°.

[0096] Onpourraitbien évidemmentconcevoir, et sans
sortir du cadre de la présente invention, tout autre moyen
de montage permettant d’assurer le maintien du carter
amovible 12 sur le chassis 102.

[0097] Parsuite, les soufflets de protection 18, 18’ sont
déployés de maniére a s’étendre autour des bras de le-
vage 110, 110°, leur premiére extrémité 24, 24’ étant
alors fixée aux portions d’extrémité 40, 40’ du carter amo-
vible 12, par coopération des éléments de solidarisation
male 28, 28’ avec les éléments de solidarisation femelle
30, 30’ ; leur seconde extrémité 26, 26’ est quant a elle
fixée au plan de couchage 108 du chariot 100.

[0098] Enfin, la portion centrale 42 est montée sur le
chassis 102, les pattes formées respectivement sur les
extrémités avant et arriére 52, 54 de la portion centrale
42 venant en appui sur les logements formés respecti-
vement dans les premiere et seconde portions d’extré-
mité 40, 40°.

[0099] Tel que cela apparait en particulier sur la figure
1, lorsque le carter amovible 12 et les soufflets de pro-
tection 18, 18’ du kit de protection 10 sont montés sur le
chéssis 102 et les bras de levage 110, 110’ du chariot
de brancard 100, les portions d’extrémité 40, 40’ et la
portion centrale 42 forment une continuité de matiére qui
recouvre intégralement la face supérieure du chassis
102, les soufflets de protection 18, 18’ recouvrant pour
leur part les bras de levage 110, 110°.

[0100] De préférence, le carter amovible 12 est formé
dans un matériau antibactérien ; par exemple et de ma-
niére non limitative, le matériau est constitué de plasti-
que, et peut comprendre différentes couches de plasti-
que tel que du plastique ABS ou du plastique PMMA.
[0101] On peut bien évidemment concevoir, et sans
sortir du cadre de la présente invention, un carter amo-
vible 12 formé dans tout autre matériau présentant des
propriétés antibactériennes.

[0102] Les mémes matériaux, ou des matériaux diffé-
rents, peuvent étre utilisés pour former les soufflets de
protection 18, 18’ du kit de protection 10.

[0103] On comprend que le démontage du kit de pro-
tection 10 peut également étre réalisé de maniere rapide
etfacile, et sans utiliser d’outils particuliers ; pour ce faire,
la portion centrale 42 est tout d’abord retirée du chassis
102 du chariot de brancard 100, avant que les soufflets
de protection 18, 18’ ne soient passés en position esca-
motée, de maniére a permettre le retrait des premiére et
seconde portions d’extrémité 40, 40°.

[0104] La description ci-dessus est donnée a titre
d’exemple, et n’est donc pas limitative de l'invention.
[0105] En particulier, on peut bien évidemment conce-
voir un kit de protection 10 comportant un unique carter
amovible, un carter constitué de deux piéces distinctes,
ou de plus de trois de pieces distinctes, sans sortir du
cadre de la présente invention.

[0106] De méme, toute autre forme du carter amovible
12 ou de soufflets de protection 18, 18’ peut étre imagi-
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née, de maniére a permettre au kit de protection de
s’adapter et de recouvrir toute forme de chassis 102 et
de bras de levage 110,110’.

Revendications

1. Kitde protection (10) pour protéger un chassis (102)
de chariot de brancard (100), caractérisé en ce qu’il
comprend :

- au moins un carter amovible (12) comportant
une portion centrale (42) etune premiére portion
d’extrémité (40) agencées pour étre fixées I'une
a l'autre en sorte de former un capot continu
configuré pour recouvrir au moins une partie de
la face supérieure du chassis ; et

- des moyens de montage (20, 20, 64) configu-
rés pour maintenir le carter amovible sur le chas-
sis.

2. Kit de protection (10) selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que le carter amovible comporte au
moins un orifice (20, 20’) configuré pour étre traversé
par un bras de levage (110, 110’) du chariot s’éten-
dant depuis le chassis (102) vers un plan de cou-
chage (108).

3. Kit de protection (10) selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que le carter amovible est con-
formé de maniere a recouvrir au moins une roue
(104, 106) du chariot.

4. Kit de protection (10) selon I'une quelconque des
revendications 1 a 3, caractérisé en ce que le carter
amovible comporte au moins un renfoncement for-
mant cuvette (16).

5. Kit de protection (10) selon I'une quelconque des
revendications 1 a4, caractérisé en ce que le carter
amovible comporte un orifice d’évacuation traver-
sant (22).

6. Kit de protection (10) selon I'une quelconque des
revendications 1 a5, caractérisé en ce que le carter
amovible estréalisé dans un matériau antibactérien.

7. Kit de protection (10) selon I'une quelconque des
revendications 1 a 6, caractérisé en ce qu’il com-
porte en outre un soufflet de protection (18, 18’) con-
figuré pour recouvrir au moins une partie d’un bras
de levage (110, 110’) du chariot s’étendant depuis
le chassis (102) vers un plan de couchage (108).

8. Kit de protection (10) selon I'une quelconque des
revendications 1 a 7, caractérisé en ce que la por-
tion centrale est configurée pour étre emboitée par
coopération de forme avec la premiére portion d’ex-
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

trémité lorsque ledit kit est monté sur le chassis.

Kit de protection (10) selon l'une quelconque des
revendications 1 a 8, caractérisé en ce que la por-
tion centrale (42) comporte une premiere patte (56,
58) configurée pour coopérer avec un premier loge-
ment (60, 62) formé sur la premiére portion d’extré-
mité (40).

Kit de protection (10) selon l'une quelconque des
revendications 1 a 9, caractérisé en ce que la pre-
miére portion d’extrémité comporte au moins un pre-
mier orifice (20) configuré pour étre traversé par un
premier bras de levage (110) du chariot s’étendant
depuis le chéssis vers un plan de couchage (108).

Kit de protection (10) selon la revendication 10, ca-
ractérisé en ce que la premiére portion d’extrémité
comporte un bord d’extrémité (44), une fente (46)
qui débouche dans le premier orifice (20) et dans le
bord d’extrémité, etune premiére (48) et une deuxié-
me (50) ailes qui définissentrespectivementune pre-
miéere et une deuxiéme bordures de la fente.

Kit de protection (10) selon les revendications 9 et
11, caractérisé en ce que la portion centrale com-
porte en outre une deuxiéme patte configurée pour
coopérer avec un deuxieme logement formé sur la
premiére portion d’extrémité, les premier et deuxie-
me logements étant formés respectivement sur les
premiére et deuxiéme ailes.

Kit de protection (10) selon l'une quelconque des
revendications 1 a 12, caractérisé en ce que le car-
ter amovible comporte en outre une deuxiéme por-
tion d’extrémité (40’), la portion centrale étant confi-
gurée pour étre disposée entre les premiere et
deuxiéme portions d’extrémité et la deuxiéme por-
tion d’extrémité étant configurée pour étre disposée
dans la continuité de la portion centrale de sorte que
I'ensemble des premiére et deuxiéme portions d’ex-
trémité et de la portion centrale recouvre contini-
ment le chassis

Kit de protection (10) selon la revendication 13, ca-
ractérisé en ce que la deuxiéme portion d’extrémité
(40’) comporte au moins un deuxieme orifice (20°)
configuré pour étre traversé par un deuxiéme bras
de levage (110’) du chariot s’étendant depuis le
chassis vers un plan de couchage (108).

Chariot de brancard (100) comportant un chéassis
(102) et un plan de couchage (108) relié au chassis
par au moins un bras de levage (110, 110’), carac-
térisé en ce qu’il comprend en outre un kit de pro-
tection (10) selon 'une quelconque des revendica-
tions 1 a 14, le carter amovible (12) recouvrant au
moins une partie de la face supérieure du chassis.
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Chariot (100) selon la revendication 15 comportant
un kit de protection selon la revendication 7, carac-
térisé en ce que le soufflet de protection (18, 18’)
recouvre au moins une partie du bras delevage (110,
110)).

Chariot (100) selon la revendication 15 ou 16 com-
portant un kit de protection selon la revendication 13
ou 14, caractérisé en ce qu’il comporte en outre
une direction longitudinale (L), le chassis compre-
nant un support avant (116) et un support arriére
(118), les premiére et deuxieme portions d’extrémité
(40, 40’) du carter amovible (12) recouvrant respec-
tivement au moins une portion des supports avant
et arriére.

Patentanspriiche

1.

Schutzkit (10) zum Schutz eines Rahmens (102) ei-
nes Krankentragenfahrgestells (100), dadurch ge-
kennzeichnet, dass es umfasst:

- mindestens ein abnehmbares Gehause (12),
das einen zentralen Abschnitt (42) und einen
ersten Endabschnitt (40) umfasst, die angeord-
net sind, um in Bezug aufeinander derart fixiert
zu sein, dass sie eine durchgehende Haube bil-
den, die dazu ausgestaltetist, mindestens einen
Teil der oberen Flache des Rahmens abzude-
cken, und

- Montagemittel (20, 20’, 64), die dazu ausge-
staltet sind, das abnehmbare Gehause auf dem
Rahmen zu halten.

Schutzkit (10) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das abnehmbare Gehduse mindes-
tens eine Offnung (20, 20°’) umfasst, die dazu aus-
gestaltet ist, von einem Hubarm (110, 110’) des
Fahrgestells durchquert zu werden, der sich von
dem Rahmen (102) zu einer Liegeflache (108) er-
streckt.

Schutzkit (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das abnehmbare Gehause an-
gepasst ist, um mindestens ein Rad (104, 106) des
Fahrgestells abzudecken.

Schutzkit (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass das abnehmbare
Gehause mindestens eine Verstarkung umfasst, die
eine Mulde (16) bildet.

Schutzkit (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das abnehmbare
Gehause eine dieses durchquerende Ablauféffnung
(22) umfasst.
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10.

1.

12.

13.

Schutzkit (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das abnehmbare
Gehause aus einem antibakteriellen Material umge-
setzt wird.

Schutzkit (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass es ferner einen
Schutzbalg (18, 18’) umfasst, der dazu ausgestaltet
ist, mindestens einen Teil eines Hubarms (110, 110°)
des Fahrgestells abzudecken, der sich von dem
Rahmen (102) zu einer Liegeflache (108) erstreckt.

Schutzkit (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der zentrale Ab-
schnitt dazu ausgestaltet ist, durch einen Form-
schluss mit dem ersten Endabschnitt eingepasst zu
werden, wenn das Kit an dem Rahmen montiert ist.

Schutzkit (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der zentrale Ab-
schnitt (42) eine erste Lasche (56, 58) umfasst, die
dazu ausgestaltetist, miteiner ersten Aufnahme (60,
62) zusammenzuwirken, die an dem ersten En-
dabschnitt (40) gebildet ist.

Schutzkit (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der erste En-
dabschnitt mindestens eine erste Offnung (20) um-
fasst, die dazu ausgestaltet ist, von einem ersten
Hubarm (110) des Fahrgestells durchquert zu wer-
den, der sich von dem Rahmen zu einer Liegeflache
(108) erstreckt.

Schutzkit (10) nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste Endabschnitt eine Endkan-
te (44), einen Spalt (46), der in die erste Offnung (20)
und in die Endkante miindet, und einen ersten (48)
und einen zweiten Fligel (50) umfasst, die jeweils
einen ersten und einen zweiten Rand des Spalts de-
finieren.

Schutzkit (10) nach den Anspriichen 9 und 11, da-
durch gekennzeichnet, dass der zentrale Ab-
schnitt ferner eine zweite Lasche umfasst, die dazu
ausgestaltet ist, mit einer zweiten Aufnahme zusam-
menzuwirken, die an dem ersten Endabschnitt ge-
bildet ist, wobei die erste und zweite Aufnahme je-
weils an dem ersten und zweiten Fliigel gebildet wer-
den.

Schutzkit (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das abnehmbare
Gehause ferner einen zweiten Endabschnitt (40°)
umfasst, wobei der zentrale Abschnitt dazu ausge-
staltet ist, zwischen dem ersten und zweiten En-
dabschnitt angeordnet zu sein, und der zweite En-
dabschnitt dazu ausgestaltet ist, in der Stetigkeit des
zentralen Abschnitts angeordnet zu sein, sodass die
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Einheit des ersten und zweiten Endabschnitts und
des zentralen Abschnitts den Rahmen durchgehend
abdeckt.

Schutzkit (10) nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der zweite Endabschnitt (40’) min-
destens eine zweite Offnung (20’) umfasst, die dazu
ausgestaltet ist, von einem zweiten Hubarm (110’)
des Fahrgestells durchquert zu werden, der sich von
dem Rahmen zu einer Liegeflache (108) erstreckt.

Krankentragenfahrgestell (100), das einen Rahmen
(102) und eine Liegeflache (108) umfasst, die mit
dem Rahmen durch mindestens einen Hubarm (110,
110’) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet,
dass es ferner ein Schutzkit (10) nach einem der
Anspriche 1 bis 14 umfasst, wobei das abnehmbare
Gehause (12) mindestens einen Teil der oberen Fla-
che des Rahmens abdeckt.

Fahrgestell (100) nach Anspruch 15, das ein Schutz-
kit nach Anspruch 7 umfasst, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Schutzbalg (18, 18’) mindestens
einen Teil des Hubarms (110, 110’) abdeckt.

Fahrgestell (100) nach Anspruch 15 oder 16, das ein
Schutzkit nach Anspruch 13 oder 14 umfasst, da-
durch gekennzeichnet, dass es ferner eine Langs-
richtung (L) umfasst, wobei der Rahmen eine vorde-
re Stitze (116) und eine hintere Stltze (118) umfasst
und der erste und zweite Endabschnitt (40, 40’) des
abnehmbaren Gehauses (12) jeweils mindestens ei-
nen Abschnitt der vorderen und hinteren Stitze ab-
decken.

Claims

1.

A protection kit (10) for protecting a patient trolley
(100) frame (102), characterized in that it compris-
es:

- at least one removable casing (12) including a
central portion (42) and a first end portion (40)
arranged to be fixed to each other so as to form
a continuous cap configured to cover at least
part of the upper face of the frame; and

- mounting means (20, 20’, 64) configured to
maintain the removable casing on the frame.

The protection kit (10) according to claim 1, charac-
terized in that the removable casing includes at
least one orifice (20, 20’) configured to be traversed
by a lifting arm (110, 110’) of the trolley extending
from the frame (102) to a lying plane (108).

The protection kit (10) according to claim 1 or 2, char-
acterized in that the removable casing is shaped
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10.

1.

12.

13.

so as to cover at least one wheel (104, 106) of the
trolley.

The protection kit (10) according to any one of claims
1 to 3, characterized in that the removable casing
includes at least one recess forming a bowl (16).

The protection kit (10) according to any one of claims
1 to 4, characterized in that the removable casing
includes a discharge through orifice (22).

The protection kit (10) according to any one of claims
1 to 5, characterized in that the removable casing
is made in an antibacterial material.

The protection kit (10) according to any one of claims
1 to 6, characterized in that it further includes a
protection bellows (18, 18’) configured to cover at
least part of a lifting arm (110, 110’) of the trolley
extending from the frame (102) to a lying plane (108).

The protection kit (10) according to any one of claims
1 to 7, characterized in that the central portion is
configured to be nested by shape cooperation with
the first end portion when said kit is mounted on the
frame.

The protection kit (10) according to any one of claims
1 to 8, characterized in that the central portion (42)
includes a first tab (56, 58) configured to cooperate
with a first housing (60, 62) formed on the first end
portion (40).

The protection kit (10) according to any one of claims
1 to 9, characterized in that the first end portion
includes at least a first orifice (20) configured to be
traversed by a first lifting arm (110) of the trolley ex-
tending from the frame to a lying plane (108).

The protection kit (10) according to claim 10, char-
acterized in that the first end portion includes an
end edge (44), a slot (46) that opens into the first
orifice (20) and in the end edge, and a first (48) and
a second (50) wings that respectively define a first
and a second borders of the slot.

The protection kit (10) according to claims 9 and 11,
characterized in that the central portion further in-
cludes a second tab configured to cooperate with a
second housing formed on the first end portion, the
first and second housings being formed respectively
on the first and second wings.

The protection kit (10) according to any one of claims
1to 12, characterized in that the removable casing
further includes a second end portion (40’), the cen-
tral portion being configured to be disposed between
the first and second end portions and the second
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end portion being configured to be disposed in the
continuity of the central portion so that all of the first
and second end portions and of the central portion
continuously covers the frame

The protection kit (10) according to claim 13, char-
acterized in that the second end portion (40’) in-
cludes at least one second orifice (20’) configured
to be traversed by a second lifting arm (110’) of the
trolley extending from the frame to a lying plane
(108).

A patient trolley (100) including a frame (102) and a
lying plane (108) linked to the frame by at least one
liftingarm (110, 110’), characterized in thatit further
comprises a protection kit (10) according to any one
of claims 1to 14, the removable casing (12) covering
at least part of the upper face of the frame.

The trolley (100) according to claim 15 including a
protection kit according to claim 7, characterized in
that the protection bellows (18, 18’) covers at least
part of the lifting arm (110, 110’).

Thetrolley (100) according to claim 15 or 16 including
a protection kit according to claim 13 or 14, charac-
terized in that it further includes a longitudinal di-
rection (L), the frame comprising a front support
(116) and a rear support (118), the first and second
end portions (40, 40’) of the removable casing (12)
covering respectively at least part of the front and
rear supports.
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