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(54) BLOCKIEREINRICHTUNG FUR EINE SCHLIESSFOLGEREGELUNGSVORRICHTUNG EINER

ZWEIFLUGELIGEN DREHTURANLAGE

(67)  Die Erfindung betrifft eine Blockiereinrichtung
(20) fur eine SchlieRfolgeregelungs-vorrichtung einer
zweifligeligen Drehtlranlage, welche einen liberschla-
genden Gangfliigel und einen unterschlagenden Stand-
fligel aufweist, welche jeweils mit einer Abtriebswelle
einer Antriebseinrichtung wirkverbunden sind, wobei die
Blockiereinrichtung (20) den Gangfliigel abhangig von
der Position des Standfliigels blockiert oder freigibt, in-
dem sie einen Ankopplungspunkt (21) fir ein mechani-
sches Ubertragungselement (18) aufweist und auf eine
Motorwelle (17) eines Antriebsmotors (16) der Antriebs-
einrichtung des Gangfliigels einwirkt, indem sie eine mit
der Motorwelle (17) Uber ein Freilauflager (19.1) gekop-
peltes erstes Bremselement (19) aufweist. Erfindungs-

gemal ist das erste Bremselement als Bremskonus (19)
ausgefihrt, auf welchen mindestens ein Bremssegment
(35, 36) eines drehbaren und axial verschiebbaren An-
druckteils (30) wirkt, welches im Blockadezustand von
einer Andruckfeder (39) axial in Richtung Bremskonus
(19) gedriickt ist und eine Drehbewegung der Motorwelle
(17) in Schliefrichtung blockiert, wobei das mechanische
Ubertragungselement (18) in der Freigabestellung das
Andruckteil (30) gegen die Kraft der Andruckfeder (39)
axial vom Bremskonus (19) wegbewegt, so dass das
mindestens eine Bremssegment (35, 36) vom Bremsko-
nus (19) abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle
(17) in SchlieRrichtung freigibt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Blockiereinrichtung flr eine Schliel3folgeregelungsvorrichtung einer zweiflligeligen
Drehtiranlage nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

[0002] Aus der DE 10 2006 028 875 B3 ist eine Vorrichtung zur Regelung der Schlie3folge einer zweiflligeligen
Drehtiranlage bekannt, welche einen Gberschlagenden Gangfliigel und einen unterschlagenden Standfliigel aufweist.
Der Gangfliigel und der Standfliigel sind jeweils mit einer Abtriebswelle einer Antriebseinrichtung wirkverbunden. Ferner
isteine Blockiereinrichtung vorhanden, durch welche der Gangfliigel abh&ngig von der Position des Standflligels blockier-
bzw. freigebbar ist, indem sie einen Ankopplungspunkt fiir ein mechanisches Ubertragungselement aufweist. Die Blo-
ckiereinrichtung wirkt auf ein bewegliches Bauteil der Antriebseinrichtung des Gangflligels ein, indem sie eine mit dem
beweglichen Bauteil Uber ein Freilauflager gekoppelte Bremstrommel aufweist. Die Bremstrommel wird von einem ein-
stlickigen Bremsbelag umgriffen, welcher gegen die Bremstrommel federbeaufschlagt ist. Das Verschwenken eines
Spreizelements liftet den Bremsbelag von der Bremstrommel.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine betriebssichere und bei Verschleil selbstnachstellende Blo-
ckiereinrichtung fur eine Schlielfolgeregelungsvorrichtung einer zweiflligeligen Drehtiiranlage_zu schaffen.

[0004] Die Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gel®st.

[0005] Die Unteranspriiche bilden vorteilhafte Ausgestaltungsmadglichkeiten der Erfindung.

[0006] Die Blockiereinrichtung weist erfindungsgemaR ein als Bremskonus ausgeflihrtes erstes Bremselement auf,
auf welches mindestens ein Bremssegment eines drehbaren und axial verschiebbaren Andruckteils wirkt, welches im
Blockadezustand von einer Andruckfeder axial in Richtung Bremskonus gedrickt ist und eine Drehbewegung der Mo-
torwelle in SchlieRrichtung blockiert, wobei das mechanische Ubertragungselement in der Freigabestellung das An-
druckteil gegen die Kraft der Andruckfeder axial vom Bremskonus wegbewegt, so dass das mindestens eine Bremsse-
gment vom Bremskonus abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle in SchlieRrichtung freigibt. Hierdurch wird ein
aulerst betriebssicherer Aufbau erreicht, wobei die Blockiereinrichtung bei Verschleil selbstnachstellend ist.

[0007] BeiAusfihrungsformen der erfindungsgemafien Blockiereinrichtung fiir eine Schliel3folgeregelungsvorrichtung
einer zweiflligeligen Drehtiiranlage beinhaltet der Bremskonus auf der Motorwelle den Freilauf und wird je nach Dreh-
richtung entsprechend auf die Motorwelle aufgesteckt.

[0008] In einer vorteilhaften Ausfiihrung kann eine Uberlastsicherung durch eine Verdrehung des Andruckteils unter
Last ausgelést werden, indem ein am Andruckteil angeordneter Auflaufsteg auf eine ortsfeste Auflauframpe auflauft,
wenn ein vorgegebener Drehmomentschwellwert erreicht ist, so dass das mindestens eine Bremssegment vom Brems-
konus abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle in SchlieRrichtung freigibt. Das Auslésemoment der Uberlastsi-
cherung kann durch Einstellen einer Vorspannung einer Ausldsefeder eingestellt werden, welche in Wirkverbindung mit
dem Andruckteil und einem ortsfesten Anschlagsteg steht. Hierbei kann das Andruckteil gegen die Kraft der Auslésefeder
verdreht werden. Durch die Uberlastsicherung kénnen in vorteilhafter Weise Beschadigungen an der Drehtiiranlage
verhindert werden.

[0009] In einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrung kann das Andruckteil tber eine Fiihrungshiilse in einer Fiihrungs-
6ffnung eines Basisteils drehbar und axial verschiebbar gelagert werden, wobei der Ankoppelpunkt fiir das mechanische
Ubertragungselement am Boden der Fiihrungshiilse angeordnet ist. Die Andruckfeder kann beispielsweise als Schrau-
bendruckfeder ausgebildet werden, welche sich einerends am Boden der Fiihrungshiilse und anderenends am Boden
der Fiihrungséffnung abstiitzt, durch welchen das mechanische Ubertragungselement gefiihrt ist.

[0010] Ineinerweiteren vorteilhaften Ausfiihrung kann das Andruckteil symmetrisch zur Hochachse ausgefiihrt werden
und zwei Bremssegmente aufweisen, welche einander gegeniiberliegend angeordnet sind und jeweils auf ein Winkel-
segment des Bremskonus wirken, welches kleiner als 90° ist.

[0011] In einer weiteren vorteilhaften Ausfihrung kann eine elektrische Bremseinrichtung mit einem Hubmagneten
und einem drehbaren und axial verschiebbaren Bremsblock vorgesehen werden, welcher mindestens ein Bremssegment
aufweist. Hierbei kann der Hubmagnet im bestromten Bremszustand den Bremsblock Uber einen BetatigungsstéRel
gegen die Kraft einer Riickstellefeder axial in Richtung Bremskonus driicken und eine Drehbewegung der Motorwelle
in Schlief3richtung blockieren, wobei die Riickstellfeder den Bremsblock im unbestromten Zustand des Hubmagneten
axial vom Bremskonus wegbewegen kann, so dass das mindestens eine Bremssegment vom Bremskonus abhebt und
die Drehbewegung der Motorwelle in SchlieRrichtung freigibt. Dies ermdglicht in vorteilhafter Weise eine modular auf-
gebaute Blockiereinrichtung mit einer elektrischen Bremsfunktion. So kann beispielsweise auf einen am Elektromotor
angebauten Anschlussflansch ein Basisteil angeordnet werden, iber welches die Blockiereinrichtung fir die integrierte
SchlieRfolgeregelung (IS) und die elektrische Bremse modular angebaut werden kénnen. Auf die auf der Motorwelle
gelagerte konusférmige Reibscheibe, welche einen Hulsenfreilauf zur Bremsrichtungsbestimmung beinhaltet, driickt
entweder die integrierte Schliel3folgeregelung (IS) tber die Blockiereinrichtung oder die elektrische Bremse.

[0012] In einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrung kann der Bremsblock Uber eine abgerundete Aussparung auf einer
abgerundeten Fuhrungsflache des Basisteils drehbar und axial verschiebbar gelagert werden, wobei der Betatigungs-
stoRel auf eine Betatigungsplatte des Bremsblocks wirken kann.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 963 218 A1

[0013] Ineinerweiteren vorteilhaften Ausfiihrung kann der Bremsblock symmetrisch zur Hochachse ausgefiihrt werden
und zwei Bremssegmente aufweisen, welche einander gegeniiberliegend angeordnet sind und jeweils auf ein Winkel-
segment des Bremskonus wirken, welches kleiner als 90° ist. Der Bremsblock und das Andruckteil kbnnen so angeordnet
werden, dass sich am Umfang des Bremskonus die Bremssegmente des Andruckteils und die Bremssegmente des
Bremsblocks abwechseln. Dies ermdglicht einen besonders kompakten Aufbau der Blockiereinrichtung mit integrierter
elektrischer Bremse.

[0014] Ineinerweiteren vorteilhaften Ausfiihrung kann die Uberlastsicherung durch eine Verdrehung des Bremsblocks
unter Lastausgeldstwerden, indem der Bremsblock auf das Andruckteil wirkt und dieses verdreht, wenn ein vorgegebener
Drehmomentschwellwert erreicht ist. Hierbei kann das verdrehte Andruckteil einen Mikroschalter betatigen, welcher
eine Stromzufuhr zum Haftmagneten unterbricht, so dass die Riickstellfeder den Bremsblock im unbestromten Zustand
des Haftmagneten axial vom Bremskonus wegbewegen kann, so dass das mindestens eine Bremssegment des Brems-
blocks vom Bremskonus abheben und die Drehbewegung der Motorwelle in SchlieRrichtung freigeben kann.

[0015] Ausfiihrungsformen der Erfindung ermdéglichen in vorteilhafter Weise eine modular aufgebaute Blockiereinrich-
tung mit einer elektrischen Bremse. Hierbei kann das Uberlastmoment sowohl fiir die elektrische Bremse als auch fiir
die Blockiereinrichtung der integrierten SchlieRfolgeregelung (IS) eingestellt werden. Dadurch kann Beschadigungen
vorgebeugt bzw. ein sicherer Betrieb des Tirsystems ermdglicht werden. Die Blockiereinrichtung der integrierten
SchlieRfolgeregelung (IS) kann entweder durch das mechanische Ubertragungselement oder durch die Auflauframpen
abgehoben bzw. geldst werden. Die elektrische Bremse stiitzt sich auf der integrierten SchlieRfolgeregelung (IS) mit ab
und nutzt dadurch deren Drehmomenteinstellung zur Aufhebung der Bremswirkung im Uberlastfall iiber die Mikroschalter.
[0016] Nachfolgend werden Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung anhand von zeichnerischen Darstellungen néaher
erlautert. In den Zeichnungen bezeichnen gleiche Bezugszeichen Komponenten bzw. Elemente, die gleiche bzw. analoge
Funktionen ausfihren.

[0017] Dabei zeigen:

Fig. 1  eine zweifligelige Drehtliranlage mit einer SchlieRfolgeregelungsvorrichtung in Frontansicht;

Fig. 2  eine perspektivische Ansicht eines ersten Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsgemafien Blockiereinrichtung
fur die SchlielRfolgeregelungsvorrichtung einer zweifliigeligen Drehtiranlage aus Fig. 1;

Fig. 3  eine Draufsicht auf das erste Ausflihrungsbeispiel einer erfindungsgemaRen Blockiereinrichtung aus Fig. 2;

Fig. 4  eine Frontansicht des ersten Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsgemaRen Blockiereinrichtung aus Fig. 2
oder 3;

Fig. 5 eine Schnittdarstellung des ersten Ausflihrungsbeispiels einer erfindungsgemafen Blockiereinrichtung entlang
der Schnittlinie V-V in Fig. 4;

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht eines zweiten Ausflihrungsbeispiels einer erfindungsgemafen Blockiereinrich-
tung fur die SchlielRfolgeregelungsvorrichtung einer zweifliigeligen Drehtiranlage aus Fig. 1;

Fig. 7 eine Draufsicht auf das zweite Ausfiihrungsbeispiel einer erfindungsgemafRen Blockiereinrichtung aus Fig. 6;

Fig. 8 eine Frontansicht des zweiten Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsgemafen Blockiereinrichtung aus Fig. 6
oder 7; und

Fig. 9  eine Schnittdarstellung des zweiten Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungsgemaRen Blockiereinrichtung ent-
lang der Schnittlinie IX-IX in Fig. 8.

[0018] Die Fig. 1 zeigt eine zweiflligelige Drehtiranlage 1 mit einem tberschlagenden Gangfliigel 2 und einem un-
terschlagenden Standflligel 3, welche Uber scharnierartige Beschlage 4 um jeweils eine vertikale Drehachse drehbar
an einem ortsfesten Turrahmen 5 gelagert sind. Der Gangfliigel 2 und der Standfliigel 3 sind jeweils mit einer als
Drehtirantrieb ausgebildeten Antriebseinrichtung 6, 7 wirkverbunden, welche im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel im
oberen horizontalen Bereich des Tirrahmens 5 montiert sind.

[0019] In den Gehausen 8, 9 der Antriebseinrichtungen 6, 7 sind jeweils als Abtriebswelle 10, 11 mit vertikalen Dreh-
achsen ausgebildete Abtriebsglieder gelagert, wobei die Enden der Abtriebswellen 10, 11 aus den Gehausen 8, 9 jeweils
herausragen. An dem unteren, d.h. dem Gangfliigel 2 bzw. dem Standfliigel 3 zugewandten Ende der Abtriebswellen
10, 11 sind jeweils als Gleitarm 12, 13 ausgebildete Kraftiibertragungselemente drehfest montiert. Das andere Ende
des Gleitarms 12, 13 ist jeweils mittels eines Gleiters in jeweils einer im Bereich der oberen horizontalen Kante des
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Gangfliigels 2 bzw. des Standfliigels 3 montierten Gleitschiene 14, 15 linear verschiebbar gefiihrt. Eine Drehbewegung
der Abtriebswelle 10, 11 der Antriebseinrichtung 6, 7 bewirkt, dass der Gleitarm 12, 13 verschwenkt wird und Uber den
in der Gleitschiene 14, 15 geflihrten Gleiter den Gangflligel 2 bzw. den Standfliigel 3 bewegt.

[0020] Die Antriebseinrichtungen 6, 7 weisen jeweils eine hier nicht dargestellte Steuerungseinrichtung auf, welche
den Bewegungsablauf der Antriebseinrichtungen 6, 7 steuert, z.B. abhéngig von Sensorsignalen und/oder manuellen
Schalthandlungen. Die Steuerungseinrichtung kann eine Speichereinrichtung umfassen, in welcher die zum Betrieb der
Antriebseinrichtungen 6, 7 erforderlichen Parameter nichtfliichtig speicherbar sind.

[0021] Eine Vorrichtung zur Regelung der SchlieRfolge bewirkt, dass bei nicht in seiner SchlieRlage befindlichem
Standfligel 3 der Gangfliigel 2 nicht in SchlieRrichtung bewegt werden kann, sondern solange in zumindest teilgeéffneter
Stellung verbleibt, bis der Standfliigel 3 seine Geschlossenlage erreicht hat. Hierzu ist in der Antriebseinrichtung 6 des
Gangfliigels eine Blockiereinrichtung 20, 20A vorgesehen, welche nachfolgend unter Bezugnahme auf Fig. 2 bis 9 naher
beschrieben wird. Die Antriebseinrichtung 6 weist einen elektrischen Antriebsmotor 16 auf, dessen Motorwelle 17 auf
beiden Seiten aus dem Antriebsmotor 16 heraussteht. Auf einer Seite kann der Antriebsmotor 16 mit einem nicht naher
dargestellten Getriebe zusammenwirken. Das Getriebe wirkt mit der Abtriebswelle 10 der Antriebseinrichtung 6 zusam-
men, so dass eine Drehbewegung der Motorwelle 17 eine durch das Getriebe untersetzte Drehbewegung der Abtriebs-
welle 10 bewirkt. Zudem ist eine SchlieRfeder vorgesehen, welche durch den in Offnungsrichtung betéatigten Antriebs-
motor 16 vorgespanntwird. Wenn die Bestromung des Antriebsmotors 16 beendet wird, entspannt sich die SchlieRerfeder
sodann wieder und bewirkt eine Drehbewegung der Abtriebswelle 10 der Antriebseinrichtung 2 in Schlielrichtung.
[0022] Prinzipiellist eine Feststellung der Abtriebswelle 10 der Antriebseinrichtung 6 bei zumindest teilweise gedffneter
Position des angeschlossenen Fligels allein durch den Antriebsmotor 16 mdglich, indem der Antriebsmotor 16 nach
Erreichen dieser Position der Abtriebswelle 10 dauerbestromt bleibt und somit eine die Kraft der SchlieRerfeder kom-
pensierende Gegenkraft erzeugt. Hierdurch wiirden jedoch ein hoher Stromverbrauch und gegebenenfalls auch eine
stdrende Gerduschemission durch den stillstehend dauerbestromten Antriebsmotor 16 anfallen.

[0023] Umdiesen Nachteil zu vermeiden, ist stirnseitig an den Antriebsmotor 16 anschlieRend eine Blockiereinrichtung
20, 20A vorgesehen, welche mit der Motorwelle 17 des Antriebsmotors 16 zusammenwirkt. Wie aus Fig. 2 bis 9 weiter
ersichtlich ist, blockieren die dargestellten Ausfiihrungsbespiele der erfindungsgeméafien Blockiereinrichtung 20, 20A
fur eine Schliel3folgeregelungsvorrichtung einer zweiflligeligen Drehtlranlage 1 den Gangfligel 2 abhangig von der
Position des Standfliigels 3 oder geben ihn frei, indem sie jeweils einen Ankopplungspunkt 21 fiir ein mechanisches
Ubertragungselement 18 aufweisen und auf die Motorwelle 17 des Antriebsmotors 16 der Antriebseinrichtung 6 des
Gangfliigels 2 einwirken, indem sie eine mit der Motorwelle 17 Uber ein Freilauflager 19.1 gekoppeltes erstes Bremse-
lement 19 aufweisen. Erfindungsgemag ist das erste Bremselement als Bremskonus 19 ausgefiihrt, auf welchen min-
destens ein Bremssegment 35, 36 eines drehbaren und axial verschiebbaren Andruckteils 30 wirkt, welches im Blocka-
dezustand von einer Andruckfeder 39 axial in Richtung Bremskonus 19 gedriickt ist und eine Drehbewegung der Mo-
torwelle 17 in SchlieRrichtung blockiert. Hierbei bewegt das mechanische Ubertragungselement 18 in der Freigabestel-
lung das Andruckteil 30 gegen die Kraft der Andruckfeder 39 axial vom Bremskonus 19 weg, so dass das mindestens
eine Bremssegment 35, 36 vom Bremskonus 19 abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle 17 in SchlieRrichtung
freigibt.

[0024] Das hier nur abschnittsweise dargestellte Ubertragungselement 18, welches als Schubglied, beispielsweise
als Schubstange oder Bowdenzug ausgebildet sein kann, ist, wie auch die Blockiereinrichtung 20, 20A, ein Bestandteil
der Vorrichtung zur Regelung der SchlieRfolge und erstreckt sich zum Standfliigel 3, insbesondere zu einem mit dem
Standfliigel 3 bewegungsgekoppelten Bauteil der Antriebseinrichtung 7 des Standflligels 3. In der gezeigten Stellung
des Andruckteils 30 ist die Blockiereinrichtung 20, 20A in ihrem die Bewegung der Motorwelle 17 blockierenden Zustand.
Das Erreichen der SchlieRlage des Standfliigels 3 filhrt zu einer Verlagerung des Ubertragungselements 18 und somit
zu einem axialen Verschieben des Andruckteils 30, wodurch die Blockiereinrichtung 20, 20A die Bewegung der Motor-
welle 17 freigibt und der Gangfliigel 2 sodann unter Entspannung der SchlieRerfeder geschlossen werden kann.
[0025] Fig.2bis 5zeigen ein erstes Ausfihrungsbeispiel der Blockiereinrichtung 20, wobei von der Antriebseinrichtung
6 des Gangfliigels 2, der Ubersichtlichkeit halber hier nur der Antriebsmotor 16 mit der Motorwelle 17 dargestellt ist. Ein
Anschlussflansch 22, welcher die Komponenten der Blockiereinrichtung 20 tragt, dient zum Anschluss der Blockierein-
richtung 20 an den Antriebsmotor 16. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel weist der Anschlussflansch 22 eine L-Form
auf, wobei der Anschlussflansch 22 an einem ersten Schenkel mit dem Antriebsmotor 16 verbunden ist. An einem
zweiten Schenkel, welcher senkrecht zum ersten Schenkel steht, weist der Anschlussflansch 22 ein Basisteil 24 mit
einer FUihrungsdéffnung 25 auf, in welcher das Andruckteil 30 Uber eine Fiihrungshtlse 38 drehbar und axial verschiebbar
gelagert ist. Der Ankoppelpunkt 21 fiir das mechanische Ubertragungselement 18 ist am Boden der Fiihrungshiilse 38
angeordnet. Die Andruckfeder 39 ist im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel als Schraubendruckfeder ausgebildet und
stitzt sich einerends am Boden der Fihrungshilse 38 und anderenends am Boden der Fiihrungsoffnung 25 ab, durch
welchen das mechanische Ubertragungselement 18 gefiihrtist. Zudemist das Andruckteil 30 symmetrisch zur Hochachse
z ausgefihrt weist zwei Bremssegmente 35, 36 auf, welche einander gegeniiberliegend angeordnet sind und jeweils
auf ein Winkelsegment des Bremskonus 19 wirken, welches kleiner als 90° ist. Die Bremssegmente 35, 36 weisen dem
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Bremskonus 19 zugewandte abgeschragte Bremsflachen auf und sind iber abgewinkelte Verbindungselemente mit der
Fihrungshilse 38 verbunden.

[0026] Wie aus Fig. 2 bis 5 weiter ersichtlich ist, ist eine Uberlastsicherung durch eine Verdrehung des Andruckteils
30 unter Last auslésbar, indem ein am Andruckteil 30 angeordneter Auflaufsteg 37 auf eine ortsfeste Auflauframpe 28
auflauft, wenn ein vorgegebener Drehmomentschwellwert erreicht ist, so dass das mindestens eine Bremssegment 35,
36 vom Bremskonus 19 abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle 17 in SchlieRrichtung freigibt. Die Auflauframpe
28 ist am ersten Schenkel des Anschlussflansches 22 ausgebildet und steht im Wesentlichen senkrecht vom ersten
Schenkel des Anschlussflansches 22 ab. Damit die Uberlastsicherung in beide Drehrichtungen des Andruckteils 30
wirksam ist, weist das Andruckteil 30 zwei Auflaufstege 37 auf, welche jeweils mit einer am ersten Schenkel des An-
schlussflansches 22 angeordneten Auflauframpe 28 zusammenwirken. Ein Auslésemoment der Uberlastsicherung ist
durch Einstellen einer Vorspannung einer Auslésefeder 34 einstellbar, welche in einer Aufnahmebohrung 32 eines
Einstellblocks 31 angeordnet ist. Die Ausldsefeder 34 steht Gber eine Einstellschraube 33 und den Einstellblock 31 in
Wirkverbindung mit dem Andruckteil 30 und tber einen ortsfesten Anschlagsteg 26, welcher im Wesentlichen senkrecht
vom ersten Schenkel des Anschlussflansches 22 absteht, in Wirkverbindung mit dem Anschlussflansch 22. Die Vor-
spannung der Ausldsefeder 34 ist Uber die Einstellschraube 33 einstellbar, welche in ein Innengewinde der Aufnahme-
bohrung eingeschraubt ist. Das Andruckteil 30 ist gegen die Kraft der Auslésefeder 34 verdrehbar. Damit die Uberlast-
sicherung in beide Drehrichtungen wirksam ist, weist das Andruckteil 30 zwei Einstellblocke 31 mit entsprechenden
Aufnahmebohrungen, Ausldsefedern 34 und Einstellschrauben 33 auf, wobei der Anschlagsteg 22 so zwischen den
beiden Einstellblécken 31 angeordnetist, dass sich die Auslosefedern 34 jeweils an einer Seitenflache des Anschlagstegs
22 abstltzen kénnen.

[0027] Fig. 6 bis 9 zeigen ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der Blockiereinrichtung 20A, wobei auch hier, der Uber-
sichtlichkeit halber, von der Antriebseinrichtung 6 des Gangflligels 2 nur der Antriebsmotor 16 mit der Motorwelle 17
dargestellt ist. Zusatzlich zu den unter Bezugnahme auf Fig. 2 bis 5 bereits beschriebenen Komponenten weist die
Blockiereinrichtung 20A im dargestellten zweiten Ausfiihrungsbeispiel eine elektrische Bremseinrichtung 40 mit einem
Hubmagneten 41 und einem drehbaren und axial verschiebbaren Bremsblock 44 auf, welcher mindestens ein Brems-
segment 45, 46 aufweist. Die elektrische Bremseinrichtung 40 ist zur Feststellung des Gangfliigels 2 vorgesehen, wenn
die integrierte Schlielfolgeregelung (IS) aufgrund der Stellung des Standfliigels 3 eine Bewegung des Gangfliigels 2
freigibt, d.h. wenn das mechanische Ubertragungselement 18 in der Freigabestellung das Andruckteil 30 gegen die
Kraft der Andruckfeder 39 axial vom Bremskonus 19 wegbewegt, so dass das mindestens eine Bremssegment 35, 36
vom Bremskonus 19 abgehoben ist und die Drehbewegung der Motorwelle 17 in Schliefrichtung freigeben ist. Der
Hubmagnet 41 driickt im bestromten Bremszustand den Bremsblock 44 Uber einen BetatigungsstdRel 42 gegen die
Kraft einer Ruckstellefeder 43 axial in Richtung Bremskonus 19 und blockiert eine Drehbewegung der Motorwelle 17 in
SchlieRrichtung. Im unbestromten Zustand des Hubmagneten 41 bewegt die Riickstellfeder 43 den Bremsblock 44 axial
vom Bremskonus 19 weg, so dass das mindestens eine Bremssegment 45, 46 vom Bremskonus 19 abhebt und die
Drehbewegung der Motorwelle 17 in Schlief3richtung freigibt.

[0028] Analog zum ersten Ausfiihrungsbeispiel tragt der Anschlussflansch 22 die Komponenten der Blockiereinrich-
tung 20A und dient zum Anschluss der Blockiereinrichtung 20A an den Antriebsmotor 16. Im dargestellten zweiten
Ausfiihrungsbeispiel weist der Anschlussflansch 22 eine L-Form auf, wobei der Anschlussflansch 22 am ersten Schenkel
mitdem Antriebsmotor 16 verbunden ist und am zweiten Schenkel das Basisteil 24 mit der Flihrungso6ffnung 25 aufweist,
in welcher das Andruckteil 30 Uber eine Fihrungshiilse 38 drehbar und axial verschiebbar gelagert ist. Wie aus Fig. 6
bis 9 weiter ersichtlich ist, ist zusatzlich zum Andruckteil 30 der Bremsblock 44 (ber eine abgerundete Aussparung 44.1
auf einer abgerundeten Fuhrungsflache 24.1 des Basisteils 24 drehbar und axial verschiebbar gelagert, wobei der
Betatigungsstofiel 42 auf eine Betatigungsplatte 47 des Bremsblocks 44 wirkt. Die Betatigungsplatte 47 stltzt sich auf
einer Abflachung des Basisteils 24 ab und ist in z-Richtung oberhalb der Aussparung 44.1 angeordnet, so dass der
Bremsblock 44 die axiale Schiebebewegung ausfiihrten kann. Der Hubmagnet 41 mit BetatigungsstéRel 42 und Rick-
stellfeder 43 ist auf einer abgeflachten Oberseite des Basisteils 24 angeordnet. Auch der Bremsblock 44 ist symmetrisch
zur Hochachse z ausgefiihrt und weist zwei Bremssegmente 45, 46 auf, welche einander gegentiberliegend angeordnet
sind und welche dem Bremskonus 19 zugewandte abgeschragte Bremsflachen aufweisen. Die Bremsflachen wirken
jeweils auf ein Winkelsegment des Bremskonus 19, welches kleiner als 90° ist. Wie aus Fig. 6 bis 9 weiter ersichtlich
ist, sind der Bremsblock 44 und das Andruckteil 30 so angeordnet, dass sich am Umfang des Bremskonus 19 die
Bremssegmente 35, 36 des Andruckteils 30 und die Bremssegmente 45, 46 des Bremsblocks 44 abwechseln.

[0029] Wie aus Fig. 6 bis 9 weiter ersichtlich ist, verwendet die elektrische Bremseinrichtung 40 die Uberlastsicherung
des Andruckteils 30 mit. Das bedeutet, dass die Uberlastsicherung durch eine Verdrehung des Bremsblocks 44 unter
Last auslésbar ist, indem der Bremsblock 44 auf das Andruckteil 30 wirkt und dieses verdreht, wenn ein vorgegebener
Drehmomentschwellwert erreicht ist. Das verdrehte Andruckteil 30 betatigt einen Mikroschalter 48, 49, welcher eine
Stromzufuhr zum Haftmagneten 41 unterbricht, so dass die Ruckstellfeder 43 den Bremsblock 44 im unbestromten
Zustand des Haftmagneten 41 axial vom Bremskonus 19 wegbewegt, so dass das mindestens eine Bremssegment 45,
46 des Bremsblocks 44 vom Bremskonus 19 abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle 17 in SchlieRfrichtung freigibt.
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Damit die Uberlastsicherung auch im zweiten Ausfiihrungsbeispiel der Blockiereinrichtung 20A in beide Drehrichtungen
wirksam ist, weist das Andruckteil 30 auch hier zwei Einstellblécke 31 mit entsprechenden Aufnahmebohrungen, Aus-
lI6sefedern 34 und Einstellschrauben 33 auf, wobei der Anschlagsteg 22 so zwischen den beiden Einstellblécken 31
angeordnet ist, dass sich die Auslésefedern 34 jeweils an einer Seitenflache des Anschlagstegs 22 abstiitzen kénnen.
Zudem sind zwei am Andruckteil 30 zwei Mikroschalter 48, 49 angeordnet, deren Betatigungselemente durch eine
entsprechende Drehbewegung in Richtung Anschlagsteg 22 ausgeldst werden.

[0030] Das zweite Ausfiihrungsbespiel stellt eine kombinierte, modular aufgebaute Blockiereinrichtung 20A mit einer
elektrischen Bremseinrichtung 40 fiir eine Schlielfolgeregelungsvorrichtung einer zweiflligeligen Drehtiiranlage 1 zur
Verfiigung, die dadurch ausgezeichnet ist, dass das Uberlastmoment sowohl fiir die elektrische Bremseinrichtung 40
als auch fur die integrierte SchlieRfolgeregelung (IS) einstellbar ist und somit Beschadigungen vorbeugt bzw. betriebs-
sicher ist.

[0031] Aufden an den Antriebsmotor 16 angebauten Anschlussflansch 22 mit dem Basisteil 24 werden modular das
Andruckteil 30 der integrierten Schliel3folgeregelung (IS) und die elektrische Bremseinrichtung 40 angebaut. Durch die
auf der Motorwelle 17 gelagerte konusférmige Reibscheibe 19, welche den Hulsenfreilauf 19.1 zur Bremsrichtungsbe-
stimmung beinhaltet, driickt entweder das Andruckteil 30 der integrierten SchlieRfolgeregelung (IS) oder der Bremsblock
44 der elektrischen Bremseinrichtung 40. Die integrierte Schlie3folgeregelung (IS) kann entweder durch das mechani-
sche Ubertragungselement 18 oder durch die Auflauframpen 28 abgehoben bzw. gelést werden. Der Bremsblock 44
der elektrischen Bremseinrichtung 40 stiitzt sich auf dem Andruckteil 30 der integrierten SchlielRfolgeregelung (IS) mit
ab und nutzt dadurch deren Drehmomenteinstellung zur Aufhebung der Bremswirkung im Uberlastfall {iber die Mikro-
schalter 48, 49.

Bezugszeichenliste

1 Drehtiiranlage 26 Anschlagsteg

2 Gangflugel 28 Auflauframpe

3 Standfligel 30 Andruckteil

4 Beschlag 31 Einstellblock

5 Tlrrahmen 32 Aufnahmebohrung
6 Antriebseinrichtung 33 Einstellschraube
7 Antriebseinrichtung 34 Auslésefeder

8 Gehause 35,36 Bremssegment

9 Gehause 37 Auflaufsteg

10 Abtriebswelle 38 Fihrungshiilse

11 Abtriebswelle 39 Andruckfeder

12 Gleitarm 40 elektrische Bremseinrichtung
13 Gleitarm 41 Hubmagnet

14 Gleitschiene 42 BetatigungsstoRel
15 Gleitschiene 43 Rickstellfeder

16 Antriebsmotor 44 Bremsblock

17 Motorwelle 441 Aussparung

18 Ubertragungselement 4546  Bremssegment
19 Bremskonus 47 Betatigungsplatte
19.1 Freilauf 48,49 Mikroschalter

20, 20A Blockiereinrichtung

21 Ankoppelpunkt

22 Anschlussflansch

241 Fihrungsflache

25 FUhrungsoéffnung

Patentanspriiche

1. Blockiereinrichtung (20, 20A) fur eine SchlieRfolgeregelungsvorrichtung einer zweifliigeligen Drehtlranlage (1),
welche einen Uiberschlagenden Gangfliigel (2) und einen unterschlagenden Standfliigel (3) aufweist, welche jeweils
mit einer Abtriebswelle (10, 11) einer Antriebseinrichtung (6, 7) wirkverbunden sind,
wobei die Blockiereinrichtung (20, 20A) den Gangfliigel (2) abhéngig von der Position des Standfliigels (3) blockiert



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 963 218 A1

oder freigibt, indem sie einen Ankopplungspunkt (21) firr ein mechanisches Ubertragungselement (18) aufweist und
auf eine Motorwelle (17) eines Antriebsmotors (16) der Antriebseinrichtung (6) des Gangfliigels (2) einwirkt, indem
sie eine mit der Motorwelle (17) Uber ein Freilauflager (19.1) gekoppeltes erstes Bremselement (19) aufweist,
dadurch gekennzeichnet,

dass das erste Bremselement als Bremskonus (19) ausgefuhrt ist, auf welchen mindestens ein Bremssegment (35,
36) eines drehbaren und axial verschiebbaren Andruckteils (30) wirkt, welches im Blockadezustand von einer An-
druckfeder (39) axial in Richtung Bremskonus (19) gedriickt ist und eine Drehbewegung der Motorwelle (17) in
SchlieRrichtung blockiert, wobei das mechanische Ubertragungselement (18) in der Freigabestellung das Andruckteil
(30) gegen die Kraft der Andruckfeder (39) axial vom Bremskonus (19) wegbewegt, so dass das mindestens eine
Bremssegment (35, 36) vom Bremskonus (19) abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle (17) in SchlieRrichtung
freigibt.

Blockiereinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass eine Uberlastsicherung durch eine Verdrehung des Andruckteils (30) unter Last
auslosbar ist, indem ein am Andruckteil (30) angeordneter Auflaufsteg (37) auf eine ortsfeste Auflauframpe (28)
auflauft, wenn ein vorgegebener Drehmomentschwellwert erreicht ist, so dass das mindestens eine Bremssegment
(35, 36) vom Bremskonus (19) abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle (17) in SchlieRrichtung freigibt.

Blockiereinrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass ein Auslésemoment der Uberlastsicherung durch Einstellen einer Vorspannung
einer Ausldsefeder (34) einstellbar ist, wobei die Ausldsefeder (34) in Wirkverbindung mit dem Andruckteil (30) und
einem ortsfesten Anschlagstegs (26) steht, wobei das Andruckteil (30) gegen die Kraft der Auslésefeder (34) ver-
drehbar ist.

Blockiereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Andruckteil (30) Uiber eine Fiihrungshilse (38) in einer Flihrungsoffnung (25)
eines Basisteils (24) drehbar und axial verschiebbar gelagert ist, wobei der Ankoppelpunkt (21) fiir das mechanische
Ubertragungselement (18) am Boden der Fiihrungshiilse (38) angeordnet ist.

Blockiereinrichtung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die Andruckfeder (39) als Schraubendruckfeder ausgebildet ist, welche sich eine-
rends am Boden der Fiihrungshilse (38) und anderenends am Boden der Fiihrungséffnung (25) abstiitzt, durch
welchen das mechanische Ubertragungselement (18) gefiihrt ist.

Blockiereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass das Andruckteil (30) symmetrisch zur Hochachse (z) ausgefiihrt ist und zwei
Bremssegmente (35, 36) aufweist, welche einander gegeniiberliegend angeordnet sind und jeweils auf ein Winkel-
segment des Bremskonus (19) wirken, welches kleiner als 90° ist.

Blockiereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass eine elektrische Bremseinrichtung (40) mit einem Hubmagneten (41) und einem
drehbaren und axial verschiebbaren Bremsblock (44) vorgesehen ist, welcher mindestens ein Bremssegment (45,
46) aufweist, wobei der Hubmagnet (41) im bestromten Bremszustand den Bremsblock (44) (iber einen Betatigungs-
stoRel (42) gegen die Kraft einer Ruckstellefeder (43) axial in Richtung Bremskonus (19) driickt und eine Drehbe-
wegung der Motorwelle (17) in SchlieRrichtung blockiert, und wobei die Rickstellfeder (43) den Bremsblock (44)
im unbestromten Zustand des Hubmagneten (41) axial vom Bremskonus (19) wegbewegt, so dass das mindestens
eine Bremssegment (45, 46) vom Bremskonus (19) abhebt und die Drehbewegung der Motorwelle (17) in
SchlieRrichtung freigibt.

Blockiereinrichtung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bremsblock (44) Uber eine abgerundete Aussparung (44.1) auf einer abge-
rundeten FlUhrungsflache (24.1) des Basisteils (24) drehbar und axial verschiebbar gelagert ist, wobei der Betati-
gungsstdRel (42) auf eine Betatigungsplatte (47) des Bremsblocks (44) wi rkt.

Blockiereinrichtung nach Anspruch 7 oder 8,

dadurch gekennzeichnet, dass der Bremsblock (44) symmetrisch zur Hochachse (z) ausgeflhrt ist und zwei
Bremssegmente (45, 46) aufweist, welche einander gegeniiberliegend angeordnet sind und jeweils auf ein Winkel-
segment des Bremskonus (19) wirken, welches kleiner als 90° ist.
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10. Blockiereinrichtung nach Anspruch 9,

1.

dadurch gekennzeichnet, dass der Bremsblock (44) und das Andruckteil (30) so angeordnet sind, dass sich am
Umfang des Bremskonus (19) die Bremssegmente (35, 36) des Andruckteils (30) und die Bremssegmente (45, 46)
des Bremsblocks (44) abwechseln.

Blockiereinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche 7 bis 10,

dadurch gekennzeichnet, dass die Uberlastsicherung durch eine Verdrehung des Bremsblocks (44) unter Last
ausldsbar ist, indem der Bremsblock (44) auf das Andruckteil (30) wirkt und dieses verdreht, wenn ein vorgegebener
Drehmomentschwellwert erreicht ist, wobei das verdrehte Andruckteil (30) einen Mikroschalter (48, 49) auslost,
welcher eine Stromzufuhr zum Haftmagneten (4 1) unterbricht, so dass die Riickstellfeder (43) den Bremsblock (44)
im unbestromten Zustand des Haftmagneten (419 axial vom Bremskonus (19) wegbewegt, so dass das mindestens
eine Bremssegment (45, 46) des Bremsblocks (44) vom Bremskonus (19) abhebt und die Drehbewegung der
Motorwelle (17) in SchlieBrichtung freigibt.
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