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(57)  ErfindungsgemaR wird eine Schiebetlr (1) fir
Fahrzeuge bereitgestellt, welche mindestens einen Tur-
fligel (2) umfasst, durch welchen die Schiebetiir (1) 6f-
fenbar und verschlief3bar ist und welcher eine Haupt-
schliekante (9) und eine dieser gegeniiberliegende Ne-
benschliefkante (10) aufweist. Des Weiteren umfasst
die Schiebetiir (1) eine Fiihrungsschiene (3) zur Fiihrung
des mindestens einen Turfliigels (2), welche mindestens
eine Stirnseite (4) und zwei Langsseiten (7) aufweist. Er-
findungsgemal umfasst die Schiebetiir (1) ein Dich-
tungselement (13), welches sich entlang zumindest ei-
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nes Teils der NebenschlieRkante (10) des Turfliigels (2)
erstreckt, wobei sich das Dichtungselement (13) in Rich-
tung der Fiihrungsschiene (3) Uber ein erstes Ende der
NebenschlieRkante (10) hinaus erstreckt und derart aus-
gebildet ist, dass es in einem geschlossenen Zustand
der Schiebetir (1) die Fihrungsschiene (3) im Bereich
ihrer mindestens einen Stirnseite (4) im Wesentlichen
luftdicht abdichtet.

Ferner wird ein Fahrzeug, insbesondere ein Schie-
nenfahrzeug, mit einer erfindungsgemafRen Schiebetir
(1) bereitgestellt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schiebe-
tur fir Fahrzeuge, welche mindestens einen Tirfligel mit
einer HauptschlieBkante und eine dieser gegeniberlie-
genden NebenschlieRkante umfasst.

[0002] Schiebetiren, insbesondere Taschenschiebe-
tiren finden in Fahrzeugen, besonders in Schienenfahr-
zeugen wie Zligen, also zum Beispiel in Untergrund- oder
Uberlandbahnen, eine weit verbreitete Anwendung. Seit
dem ersten Einsatz derartiger Schiebetlren besteht eine
Problematik darin, dass sich selbige nur sehr schwer ge-
genulber einem Luftaustausch zwischen dem sich hinter
der Schiebetir befindenden Innenraum des Fahrzeugs
und der sich vor der Schiebetur befindenden &ufleren
Umgebung abdichten lassen. Je undichter eine Schie-
betir jedoch ist, desto schlechter sind ihre akustischen
und aerodynamischen Eigenschaften. Insbesondere bei
innen liegenden Flhrungsschienen ist die beschriebene
Problematik von Relevanz, da gerade die Stirnseiten sol-
cher Fihrungsschienen im geschlossenen Zustand der
Schiebetir oftmals Undichtigkeiten aufweisen.

[0003] Der Stand der Technik kennt zur Lésung dieses
Problems bereits einige zum Beispiel auf aufblasbaren,
umlaufenden Dichtungen basierende Ansatze, welche
aber regelmaRig sehr kostenintensiv sind.

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Auf-
gabe zugrunde, eine im Vergleich zum Stand der Technik
einfachere, alternative L6sung zur Optimierung der akus-
tischen beziehungsweise aerodynamischen Eigenschaf-
ten einer Schiebetir bereitzustellen.

[0005] ErfindungsgemalR wird eine Schiebetlr fir
Fahrzeuge zur Verfligung gestellt, welche mindestens
einen Turfligel umfasst, durch welchen die Schiebetir
offenbar und verschlief3bar ist und welcher eine Haupt-
schliefkante und eine dieser gegeniber liegende Ne-
benschlielkante aufweist. Des Weiteren umfasst die
Schiebetir eine Fihrungsschiene zur Fiihrung des min-
destens einen Turfligels, welche mindestens eine Stirn-
seite und zwei Langsseiten aufweist. Erfindungsgeman
umfasst die Schiebetir ein Dichtungselement, welches
sich  entlang zumindest  eines  Teils der
NebenschlieRkante des Turflligels erstreckt, wobei sich
das Dichtungselement in Richtung der Flihrungsschiene
Uber ein erstes Ende der NebenschlieBkante hinaus er-
streckt und derart ausgebildet ist, dass es in einem ge-
schlossenen Zustand der Schiebetir die Fiihrungsschie-
ne im Bereich ihrer mindestens einen Stirnseite im We-
sentlichen luftdicht abdichtet.

[0006] Der Vorteil einer solchen Schiebetir liegtin der
einfachen Abdichtung des stirnseitigen, offenen Endes
der Fuhrungsschiene der Schiebetlr. Dabei beruht die
Abdichtung auf einem Topf-Deckel-Prinzip. Das an der
NebenschlieBkante angebrachte Dichtungselement,
welches beispielsweise als Dichtgummi ausgefiihrt sein
kann, bildet im geschlossenen Zustand der Schiebetir
einen Deckel, welcher die Stirnseite der Filhrungsschie-
ne verschlieRt beziehungsweise hermetisch abdichtet
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und somit einen Luftaustausch durch die offenen Enden
der Fiihrungsschiene verhindert. Bei einer derart ausge-
fihrten Schiebetlr kann somit auf den Einsatz einer kos-
tenintensiven, aufblasbaren Dichtung verzichtet werden.
Gleichzeitig sind bei einer derartigen Ausfiihrung der
Schiebetir die akustischen beziehungsweise aerodyna-
mischen Eigenschaften der Tur verbessert.

[0007] Das Dichtungselement ist demnach so ange-
ordnet und ausgebildet, dass es den den Tirfligel fuh-
renden Teil der Fiilhrungsschiene, die eigentliche Fih-
rung, luftdicht abdichtet. Mitanderen Worten ist das Dich-
tungselement so ausgebildet, dass es sowohl die Ne-
benschlielkante des Turfligels als auch die Flihrungs-
schiene derart kontaktiert, dass im geschlossenen Zu-
stand der Schiebetir der Bereich zwischen Turfligel und
FlUhrungsschiene an der NebenschlieRkante luftdicht ab-
gedichtet bzw. vom Dichtungselement vollstandig ver-
schlossen wird.

[0008] Besonders bevorzugt dichtet das Dichtungse-
lement in einem geschlossenen Zustand der Schiebetir
die Fihrungsschiene im Bereich ihrer mindestens einen
Stirnseite luftdicht ab. In einer derartigen Ausfliihrungs-
form sind die aerodynamischen und akustischen Eigen-
schaften der Schiebetlr noch weiter verbessert. Somit
wird eine Gerauschentwicklung im Bereich der Stirnseite
der FUhrungsschiene unterbunden beziehungsweise re-
duziert. Das Dichtungselement fungiert beziehungswei-
se bildet somit im Bereich der Stirnseite der Flihrungs-
schiene ein dichtendes Schott.

[0009] Bevorzugt handelt es sich bei der
HauptschlieBkante um die im gedffneten Zustand der
Schiebetiir der Schiebetiiréffnung zugewandte Kante
des Turfligels. Dementsprechend handelt es sich beider
NebenschlieRkante bevorzugt um die im gedffneten Zu-
stand der Schiebetiir von der Schiebetiréffnung abge-
wandte Kante des Turfligels.

[0010] Ferner bevorzugt dichtet das Dichtungsele-
ment die Stirnseite der Fiihrungsschiene der Schiebetir
gegen einen Luftaustausch zwischen dem Innenraum
des Fahrzeugs und der duReren Umgebung des Fahr-
zeugs luftdicht ab. Bevorzugt handelt es sich bei der
Stirnseite der FUhrungsschiene um eine senkrecht zu
der Fuhrungsrichtung der Fiihrungsschiene ausgerich-
tete Kante beziehungsweise Seite der Fihrungsschiene.
[0011] Ineinerbevorzugten Ausflihrungsform liegt das
Dichtungselementim geschlossenen Zustand der Schie-
betur aufder Stirnseite der Fiihrungsschiene auf. In einer
derartigen Ausflihrung kann die Fihrungsschiene und
der Bereich an der Stirnseite der Fiihrungsschiene her-
metisch besonders gut und fest abgedichtet werden.
[0012] Bevorzugt ist die Fiihrungsschiene einstlickig
ausgefiihrt. Bevorzugt ist die Fihrungsschiene also als
ein zusammenhangendes Teil beziehungsweise Stlick
ausgebildet. In einer derartigen Ausgestaltung ist die
Montage der Fiihrungsschiene und damit der Schiebetur
vereinfacht moéglich. Auch die Abdichtung an der Stirn-
seite der Fhrungsschiene kann in einer derartigen Aus-
fuhrung einfach erfolgen.
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[0013] Fernerbevorzugtumfasstdie Flihrungsschiene
ein Basisstuck und mindestens ein Endstiick. Die Ver-
wendung eines derartigen Endstilicks als Teil der Fih-
rungsschiene ermdglicht eine bessere und groRflachige-
re Auflage des Dichtungselementes auf der Fihrungs-
schiene. Dadurch wird die FUihrungsschiene abermals
besser abgedichtet. Ferner erméglicht ein solches End-
stiick als Teil der Fiihrungsschiene einen Toleranzaus-
gleich bei der Montage der Schiebetdr.

[0014] Besonders bevorzugt stehen das Basisstlck
und das Endstiick an ihrer gemeinsamen Berihrungs-
flache in einem im Wesentlichen luftdichten Kontakt mit-
einander. Des Weiteren bevorzugt stehen das Basis-
stlick der Fuhrungsschiene und das Endstiick an ihrer
gemeinsamen Berihrungsflache in einem luftdichten
Kontakt miteinander. In einer derartigen Ausfiihrung ist
auch ein Luftaustausch an der gemeinsamen Berih-
rungsflache zwischen dem Endstiick und dem Basis-
stlick der Fihrungsschiene unterbunden. Dadurch istdie
Fihrungsschiene ganzheitlich abgedichtet.

[0015] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform bildet
die Stirnseite eine Gegenauflageflache fir das sich tber
das erste Ende der NebenschlieRkante hinaus erstre-
ckende Dichtungselement, auf welcher das Dichtungse-
lement in einem geschlossenen Zustand der Schiebetir
blindig aufliegt. Mit anderen Worten ausgedriickt bildet
die Stirnseite bevorzugt eine Gegenauflageflache flir das
sich Uber das erste Ende der NebenschlieRkante hinaus
erstreckende Dichtungselement, an welcher das Dich-
tungselement die Fiihrungsschiene luftdicht oderim We-
sentlichen luftdicht abschlief3t. In einer derartigen Aus-
fuhrungsform ist die Auflageflache des Dichtungsele-
mentes in der Dichtebene vergrofiert, was den Grad der
Stabilitat der Abdichtung der Fiihrungsschiene abermals
erhoht. Je nach Ausfiihrung befindet sich die Stirnseite
bevorzugt an einem in Fiihrungsrichtung weisenden En-
de des Basisstiicks oder des Endstiicks, wird also die
Gegenauflageflache bevorzugt von dem Basisstiick oder
dem Endsttick bereitgestellt.

[0016] Bevorzugt ist der sich Uber die
NebenschlieRkante hinaus erstreckende Teil des Dich-
tungselementes dazu ausgebildet, in einem geschlosse-
nen Zustand der Schiebetir mindestens 40%, ferner be-
vorzugt mindestens 50%, ferner bevorzugt mindestens
60%, des Weiteren bevorzugt mindestens 70%, ferner
bevorzugt mindestens 80%, des Weiteren bevorzugt
mindestens 90%, des Weiteren bevorzugt 100% der FIa-
che der Stirnseite der Fiihrungsschiene abzudichten. Mit
anderen Worten ausgedriickt Gberlappt der sich tiber die
NebenschlieRkante hinaus erstreckende Teil des Dich-
tungselementes in einem geschlossenen Zustand der
Schiebetlr mindestens 40%, ferner bevorzugt mindes-
tens 50%, ferner bevorzugt mindestens 60%, des Wei-
teren bevorzugt mindestens 70%, ferner bevorzugt min-
destens 80%, des Weiteren bevorzugt mindestens 90%,
des Weiteren bevorzugt 100% der Flache der Stirnseite
der Fihrungsschiene.

[0017] Ferner bevorzugt weist der mindestens eine
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Turfligel eine Kante auf, welche im zusammengebauten
Zustand der Schiebetiir zumindest teilweise innerhalb
der Fiihrungsschiene angeordnet oder zur Einfiihrung in
die Fuhrungsschiene ausgebildet ist und welche im ge-
schlossenen Zustand der Schiebetiir in einer Richtung
entlang der Fihrungsschiene tiber die Stirnseite der Fiih-
rungsschiene hinausragt. In einer derartigen Ausfiihrung
mussen an der NebenschlieRkante keine zusatzlichen
Verlangerungen oder weiteren Komponenten vorgese-
hen werden. Das Dichtungselement kann unmittelbar an
der NebenschlieRBkante befestigt werden, welche die
Stirnseite der Fihrungsschiene im geschlossenen Zu-
stand der Schiebetir abdichtet.

[0018] In einer bevorzugten Ausfiihrungsform handelt
es sich bei dem Dichtungselement um eine Dichtlippe,
welche einen zur Héhe der Schiebetir senkrechten
Querschnitt aufweist, welcher C-férmig ausgebildet ist.
Bevorzugt sind die Schenkel der im Querschnitt C-férmig
ausgebildeten Dichtlippe der Stirnseite der Fiihrungs-
schiene zugewandt. In einer derartigen Ausfiihrungsform
ist die Dichtlippe sehr flexibel und sorgen die federnden
Schenkel der Dichtlippe auch bei verschiedenen Ver-
schlusspositionen der Schiebetiir stets flir eine starke
Abdichtung der Stirnseite der Fiihrungsschiene.

[0019] Bevorzugt weist ein Querschnitt senkrecht
durch die Fihrungsschiene eine topfformige Form mit
einer U-férmigen Innenkontur und einer U-férmigen Au-
Renkontur auf. Derartig ausgefiihrte Fiihrungsschienen
lassen sich gut in den Boden von beispielsweise einem
Kraftfahrzeug integrieren beziehungsweise gut inner-
halb eines Kraftfahrzeugs verbauen.

[0020] Vorzugsweise weist ein Querschnitt senkrecht
zur FUhrungsschiene durch das Endstlick eine rechte-
ckige Form mit einer der U-férmigen Innenkontur der
FlUhrungsschiene entsprechenden Aussparung auf. In
einer derartigen Ausfiihrungsform bildet das Endstiick
eine Verlangerung des Basisstlicks, sodass sich die Fiih-
rungslange des Turfligels gegeniber einer einstiickigen
Ausflhrung der Flihrungsschiene mit einem Basisstlick
gleicher Lange bei einer Offnung desselben vergroRert,
was zusatzlich den Aufbau der Schiebetur stabilisiert.
[0021] Bevorzugt handelt es sich bei dem Dichtungs-
element um ein nicht aufblasbares Dichtungselement.
[0022] Bevorzugt ermdglicht das Endstilick einen To-
leranzausgleich bei der Installation der Schiebetir be-
ziehungsweise der Fiihrungsschiene.

[0023] Ferner wird erfindungsgemafl ein Fahrzeug,
insbesondere ein Schienenfahrzeug, mit einer erfin-
dungsgemalen Schiebetlr zur Verfligung gestellt. Be-
vorzugt wird ein Fahrzeug mit einer erfindungsgemaRen
Schiebetir zur Verfligung gestellt. Bei einer derartigen
Ausfliihrung kommen die in Bezug auf die erfindungsge-
mafe Schiebetlrgedulierten Vorteile in einem Kraftfahr-
zeug zum Einsatz.

[0024] In einer bevorzugten Ausgestaltung des Schie-
nenfahrzeugs ist die Fihrungsschiene der Schiebetiir in
einen Bodenabschnitt des Fahrzeugs eingelassen. In ei-
ner des Weiteren bevorzugten Ausgestaltung des Schie-
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nenfahrzeugs ist die Flihrungsschiene der Schiebetir in
einen Deckenabschnitt des Fahrzeugs eingelassen. In
einem derartigen Ausfiihrungsbeispiel ist die Fihrungs-
schiene vor einem Zugriff durch unbefugte Personen ge-
schitzt und platzsparend innerhalb des Fahrzeugs un-
tergebracht.

[0025] Bevorzugt schlieRtdie Schiebetlrim geschlos-
senen Zustand einen Innenraum des Fahrzeugs zu einer
aulleren Umgebung des Fahrzeugs hinim Wesentlichen
luftdicht ab. Ferner bevorzugt schliefl3t die Schiebetlr im
geschlossenen Zustand einen Innenraum des Fahr-
zeugs zu einer aulleren Umgebung des Fahrzeugs hin
luftdicht ab. Bei einer derartigen Ausfiihrung des Kraft-
fahrzeugs kann eine Fahrt, beispielsweise in einem
Schienenfahrzeug, mit geringerer Gerduschbelastung
fur die Insassen des Schienenfahrzeugs erfolgen.
[0026] Die oben beschriebenen Eigenschaften, Merk-
male und Vorteile dieser Erfindung sowie die Artund Wei-
se, wie diese erreicht werden, werden klarer und deutli-
cher verstandlich im Zusammenhang mit der folgenden
Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele, die im Zusam-
menhang mit den Zeichnungen naher erlautert werden.
Es zeigen:
Figur 1  eine prinziphafte Seitenansicht des Zusam-
menspiels aus einer Fuhrungsschiene und
zweier Turfligel einer Schiebetir des Stan-
des der Technik,

Figur2  eine prinziphafte Draufsicht auf das Zusam-
menspiel aus einer Fihrungsschiene und
zweier Turfligel einer Schiebetir des Stan-
des der Technik,

Figur 3  eine prinziphafte Seitenansicht des Zusam-
menspiels aus einer Fuhrungsschiene und
zweier Turfligel eines Ausfiihrungsbeispiels
einer erfindungsgemafen Schiebetiir,
Figur4  eine prinziphafte Draufsicht auf das Zusam-
menspiel aus der Fihrungsschiene und der
zwei Turfligel des Ausfiihrungsbeispiels ei-
ner erfindungsgemafen Schiebetr,

Figur 5 eine prinziphafte Seitenansicht des Zusam-
menspiels aus einer Fuhrungsschiene und
zweier Turfligel eines weiteren Ausfiihrungs-
beispiels einer erfindungsgemaRen Schiebe-
tdr, und

Figur 6 eine prinziphafte Draufsicht auf das Zusam-
menspiel aus der Fihrungsschiene und der
zwei Turfligel des weiteren Ausfiihrungsbei-
spiels einer erfindungsgemafen Schiebetur.

[0027] Die Figur1 zeigt eine prinziphafte Seitenansicht
des Zusammenspiels aus einer Fiihrungsschiene 3 und
zweier Turfligel 2 einer Schiebetlr 1 des Standes der
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Technik. In Figur 1 istalso ein Einblick in einen Ausschnitt
der Stirnseite 4 der Fiihrungsschiene 3 einer zwei Tr-
fligel 2 umfassenden Schiebetlir 1 des Standes der
Technik dargestellt. Die Ausfiihrung und auch die Erfin-
dung ist aber nicht auf doppelfliigelige Schiebetiren 1
beschrankt. Es kénnen auch Schiebetiiren 1 realisiert
werden, welche lediglich einen Turfliigel 2 oder mehr als
zwei Turfligel 2 umfassen. Die Fiuhrungsschiene 3 ist
als Profilschiene ausgefiihrt und weist in diesem Beispiel
einen topfférmigen Querschnitt auf, welcher seinerseits
eine U-férmige Innenkontur 5 und eine U-férmige Auf3en-
kontur 6 aufweist. Von der Fiihrungsschiene 3istin Figur
1 lediglich ein endseitiger Abschnitt derselben darge-
stellt. Die Stirnseite 4 der Fiihrungsschiene 3, deren zwei
Langsseiten 7 sich in den Raum hinein erstrecken, ist
direkt einsehbar und der Zeichenebene beziehungswei-
se Darstellungsebene zugewandt.

[0028] InderFihrungsschiene 3istein Teilderunteren
Kante 8 eines der beiden Tirfliigel 2 der Schiebetiir 1im
Eingriff dargestellt. Von dem Turfliigel 2 ist also in Figur
1lediglich ein der Zeichenebene der Figur 1 zugewandter
Teil der unteren Kante 8 gezeigt, wahrend auf die Dar-
stellung des verbleibenden Teils des Turfligels 2 sowie
des zweiten Tiirfliigels 2 der Ubersichtlichkeit halber ver-
zichtet wurde.

[0029] In Figur 2 ist eine prinziphafte Draufsicht auf
das Zusammenspiel aus einer Fihrungsschiene 3 und
zweier Turfligel 2 einer Schiebetiir 1 des Standes der
Technik in einem geschlossenen Zustand gezeigt. Diese
Draufsicht zeigt die Fiihrungsschiene 3 mit zwei Stirn-
seiten 4 und zwei Langsseiten 7, in welche zwei die
Schiebetiir 1 verschlieRende Turfligel 2 eingefahren
sind. Jeder der Turfligel 2 weist eine HauptschlieRkante
9 und eine NebenschlieBkante 10 auf. Die
HauptschlieRkanten 9 stehen in diesem Beispiel des
Standes der Technik im geschlossenen Zustand der
Schiebetir 1 rein beispielhaft Gber eine Dichtung 11 in
Kontakt miteinander. Die NebenschlieBkanten 10 der
Turfligel 2 sind je Turfligel 2 jeweils den Hauptschliel3-
kanten 9 gegeniiberliegend befindlich. Die Hauptschlie3-
kanten 9 der Turfliigel 2 sind jeweils durch die in Schlie3-
richtung 14 weisenden Endkanten der Turfliigel 2 gebil-
det, wahrend die NebenschlieRkanten 10 der Turfligel
2 durch die den Hauptschlielkanten 9 jeweils gegenu-
berliegenden Endkanten der Turflligel 2 gebildet sind,
welche jeweils in eine Richtung entgegengesetzt der
SchlieRrichtung 14, also jeweils in Offnungsrichtung wei-
sen. Die jeweiligen SchlieRrichtungen 14 der Turfligel 2
sind in Figur 2 durch durchgezogene Pfeile dargestellt.

[0030] Fireine Offnung der Schiebetiir 1 fahrtder linke
Turfligel 2 nach links aus der Fiihrungsschiene 3 heraus,
wahrend der rechte Turfligel 2 nach rechts aus der Flh-
rungsschiene 3 herausfahrt. Die Turfligel 2 kdnnen bei-
spielsweise in einen Wandabschnitt der Karosserie oder
die Wandung eines Fahrzeugs einfahren, in welchem die
beschriebene Schiebetir 1 des Standes der Technik rein
beispielhaft verbaut sein kann, auf deren Darstellung aus
Griinden der besseren Ubersichtlichkeit vorliegend je-
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doch verzichtet wurde.

[0031] Jeweils an den Stirnseiten 4 der Fihrungs-
schiene 3 der Schiebetir 1 bilden sich im geschlossenen
Zustand derselben Offnungen, welche zwischen den
Stirnseiten 4 der Flihrungsschiene 3 und den anliegen-
den Bodenbereichen 12 beziehungsweise den umlie-
genden Komponenten sowie Bauteilen der Schiebetir 1
fur Undichtigkeiten der Schiebetiir 1 sorgen. Durch diese
Undichtigkeiten kann es zu einem Luftaustausch an den
Stirnseiten 4 der FUhrungsschiene 3 kommen, welcher
in Figur 2 durch gestrichelt gezeichnete Doppelpfeile dar-
gestellt ist.

[0032] InFigur3isteine prinziphafte Seitenansichtdes
Zusammenspiels aus einer Fihrungsschiene 3 und
zweier Turfligel 2 eines Ausfiihrungsbeispiels einer er-
findungsgemafRen Schiebetiir 1 dargestellt. Die gleich
bezeichneten Komponenten in Figur 3 entsprechen de-
nen der in Figur 1 gezeigten und oben zu der Figur 1
beschriebenen. Somit trifft das zuvor Beschriebene auch
auf die in Figur 3 gleich bezeichneten Komponenten zu.
In Figur 3 ist also ein Einblick in einen Ausschnitt der
Stirnseite 4 der Fiihrungsschiene 3 eines erfindungsge-
mafRen Ausfihrungsbeispiels einer zwei Turfligel 2 um-
fassenden Schiebetlir 1 dargestellt. Die Erfindung ist
aber wie bereits erwahnt nicht auf doppelfliigelige Schie-
betiiren 1 beschrankt. Es kénnen auch Schiebetiren 1
realisiert werden, welche lediglich einen Turfliigel 2 oder
mehr als zwei Turfligel 2 umfassen.

[0033] ImUnterschied zudeminFigur 1 gezeigten Bei-
spiel einer Schiebetlr 1 des Standes der Technik weist
das in Figur 3 gezeigte Ausflihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafien Schiebetir 1 je Turfligel 2 ein Dich-
tungselement 13 auf, welches sich in diesem Ausfiih-
rungsbeispiel rein beispielhaft jeweils vollstandig entlang
der Lange der Nebenschlielkanten 10 der Tarfligel 2
erstreckt. Die Dichtungselemente 13 kdnnen beispiels-
weise mechanisch mit den NebenschlieRkanten 10 ver-
bunden, verklebt oder in einer beliebigen sonstigen Art
und Weise mit diesen verbunden sein. Ferner kdnnen
die Dichtungselemente 13 beispielsweise an zu den Ne-
benschlielkanten 10 benachbarten Bereichen bezie-
hungsweise Abschnitten der Turfliigel 2 mit den Turfli-
geln 2verbunden sein. Des Weiteren kdnnen erfindungs-
gemale Schiebetiren 1 ausgefiihrt werden, bei welchen
die Dichtungselemente 13 jeweils Uber die Stirnseiten 4
der Turfligel 2 Ubergestilpt sind beziehungsweise bei
welchen die Stirnseiten 4 der Turfligel 2 jeweils von ei-
nem Dichtungselement 13 Uibergezogen sind, wobei die
Dichtungselemente 13 beispielsweise jeweils an den
Stirnseiten 4 benachbarten Bereichen der Langsseiten
7 der Turfligel 2 befestigt sein kdnnen. In diesem Aus-
fuhrungsbeispiel sind die Dichtungselemente 13 rein bei-
spielhaft mittels Schraubverbindungen unmittelbar an
den NebenschlieRkanten 10 befestigt. Die Dichtungse-
lemente 13 dieses Ausfihrungsbeispiels sind nicht auf-
blasbar. Die Dichtungselemente 13 kdnnen beispielswei-
se als geschlossene Kdrper beziehungsweise geschlos-
sene Formkdrper ausgestaltet sein. Die Dichtungsele-
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mente 13 kénnen ferner zum Beispiel massiv oder mit
permanent luftdicht abgeschlossenen Hohlrdumen aus-
geflihrt sein. In diesem Ausflihrungsbeispiel ist das Dich-
tungselement 13 als geschlossener Formkoérper mit glei-
cher Ausgestaltung im gedffneten und geschlossenen
Zustand der Schiebetir 1 ausgefiihrt, ist der Zustand des
Dichtungselementes 13 also von dem Offnungszustand
der Schiebetlr 1 unabhangig.

[0034] In Figur 3 ist das Dichtungselement 13 einer
NebenschlieRkante 10 perspektivisch im Raum darge-
stellt, wobei auf die Darstellung der Befestigung an der
NebenschlieRBkante 10 verzichtet wurde. Die folgende
Beschreibung bezieht sich auf lediglich ein Dichtungse-
lement 13 an der NebenschlieBkanten 10 eines Turflu-
gels 2. Sie gilt jedoch auch analog fiir das Dichtungse-
lement 13, welches an der verbleibenden
NebenschlieRBkante 10 des anderen Turfligels 2 ange-
bracht ist. Das Dichtungselement 13 erstreckt sich in
Richtung der Fihrungsschiene 3 Uber ein erstes Ende
15 der NebenschlieBkante 10 hinaus. Das Dichtungse-
lement 13 ist derart ausgebildet, dass der Gber das erste
Ende 15 der Nebenschlielkante 10 hinausstehende Ab-
schnitt des Dichtungselementes 13 die Stirnseite 4 der
FlUhrungsschiene 3 in einem geschlossenen Zustand der
Schiebetiir 1 luftdicht abdichtet. Somit Giberlappt der Giber
das erste Ende 15 der NebenschlieRkante 10 hinausste-
hende Abschnitt des Dichtungselementes 13 im ge-
schlossenen Zustand der Schiebetir 1 die Stirnseite 4
der Fihrungsschiene 3 und schlie3t diese damit luftdicht
ab. In diesem Ausfihrungsbeispiel dichtet das Dich-
tungselement 13 rein beispielhaft 60% der Flache der
Stirnseite 4 der Fihrungsschiene 3 hermetisch ab. Die
Stirnseite 4 der FUhrungsschiene 3 lasst sich unterglie-
dern in einen zu dem den Tirfligel 2 fihrenden Teil 20
zugehdrigen Abschnitt der Fiihrungsschiene 3, welcher
die eigentliche Fiihrung bildet und in einen zu dem Sei-
tenteil 21 der Fiihrungsschiene 3 zugehdrigen Abschnitt,
welcher an den fihrenden Teil 20 der Fihrungsschiene
3 unmittelbar angrenzt. In diesem Ausfihrungsbeispiel
dichtet das Dichtungselement 13 im geschlossenen Zu-
stand der Schiebetir 1 insbesondere den zu dem den
Turfligel 2 fihrenden Teil 20 zugehoérigen Abschnitt der
Stirnseite 4 der Fihrungsschiene 3 ab.

[0035] Figur 4 zeigt eine prinziphafte Draufsicht auf
das Zusammenspiel der Fiihrungsschiene 3 und der zwei
Turfligel 2 des Ausflihrungsbeispiels einer erfindungs-
gemaRen Schiebetir 1. In diesem Ausfiihrungsbeispiel
der erfindungsgemafRen Schiebetiir 1 umfasst die Fih-
rungsschiene 3 ein Basisstiick 19 und je Stirnseite 4 ein
Endstlick 16, welche jeweils an dem Basisstlick 19 an-
geordnet sind, welche sich also direkt an die Enden des
Basisstlicks 19 der Fiihrungsschiene 3 anschlielen, also
direkt auf diese folgend an das Basisstiick 19 der Fih-
rungsschiene 3 angrenzen und an dergemeinsamen Be-
rihrungsflache mit dem Basisstlick 19 in einem luftdich-
ten Kontakt mit demselben stehen. Die Stirnseiten 4 der
FlUhrungsschiene 3, in diesem Ausfiihrungsbeispiel also
die aulRenliegenden, in Fihrungsrichtung weisenden
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Flachen der Endstlicke 16, bilden in diesem Ausfih-
rungsbeispiel jeweils eine Gegenauflageflache 17 aus,
auf welcher die sich Uber die jeweils ersten Enden der
NebenschlieRkanten 10 hinaus erstreckenden Dich-
tungselemente 13 in einem geschlossenen Zustand der
Schiebetur 1 biindig aufliegen. Mit anderen Worten aus-
gedrickt weisen die Endstiicke 16 jeweils in der Dichte-
bene in den Bereichen der Stirnseiten 4 der Fiihrungs-
schiene 3 eine Gegenauflageflache 17 auf, auf welcher
die sich Uber die jeweils ersten Enden 15 der Ne-
benschliefkanten 10 hinaus erstreckenden Dichtungse-
lemente 13 dichtend aufliegen, sobald sich die Schiebe-
tir 1 in einem geschlossenen Zustand befindet.

[0036] Die Endstlicke 16 bilden als Teil der Fiihrungs-
schiene 3 also jeweils eine Verlangerung des Basis-
stlicks 19, welche ebenfalls zur Fiihrung jeweils eines
Turfligels 2 beitragt. So passiert beziehungsweise
durchfahrt beispielsweise der in Figur 4 links dargestellte
Turfliigel 2 bei einer Offnung der Schiebetiir 1 ebenfalls
das linke Endstiick 16. In diesem Ausfiihrungsbeispiel
weisen die Endstiicke 16 rein beispielhaft jeweils eine
rechteckige Form auf, in welcher eine die Fiihrungsun-
terstiitzung bildende beziehungsweise die Flihrung der
Turfligel 2 erméglichende, durchgehende Aussparung
vorgesehen ist, welche die U-férmige Innenkontur 5 der
Fihrungsschiene 3 nachbildet. Es kdnnen allerdings
auch Fihrungsschienen 3 mit Basisstiicken 19 mit an-
deren Flhrungsprofilen samt zugehérigen beziehungs-
weise darauf abgestimmten Endstiicken 16 realisiert
werden. Auch die Formen solcher Endstlicke 16 kénnen
von der in der Figur 3 dargestellten abweichen. Die End-
stlicke 16 sind in der Figur 3 schraffiert dargestellt.
[0037] Indiesem Ausfiihrungsbeispiel weisen die Tur-
fligel 2 jeweils eine teilweise in der Fiihrungsschiene 3
zum Zwecke der Fiihrung befindliche Kante 8 auf, welche
im zusammengebauten und geschlossenen Zustand der
Schiebetir 1 jeweils in einer Richtung entlang der Fiih-
rungsschiene 3 Uber die Stirnseite 4 der Fiihrungsschie-
ne 3 hinausragt. Es steht also jeweils ein Teil der in die
Fihrungsschiene 3 eingeflihrten Unterkante 8 jeweils ei-
nes Turfligels 2 im geschlossenen Zustand der Schie-
betir 1 Uber die durch das Endstlick 16 gebildete Ver-
langerung des Basisstiicks 19 Uber. Da die ersten Enden
15 der NebenschlieRkanten 10 der Turfliigel 2 senkrecht
auf den Enden der teilweise in die Fihrungsschiene 3
eingefiihrten Kanten 8 stehen, liegen die an den Ne-
benschliefkanten 10 angeordneten Dichtungselemente
13 im geschlossenen Zustand der Schiebetir 1 dichtend
auf den Stirnseiten 4, also auf den Gegenauflageflachen
17 der jeweiligen Endstiicke 16 auf und tberlappen die-
se. Dadurch ist also realisiert, dass fiir eine vollstédndige
Abdichtung der Stirnseiten 4 der Fiihrungsschiene 3 le-
diglich die Turfligel 2 der Schiebetir 1 geschlossen sein
missen. Es kdnnen allerdings auch erfindungsgemaile
Schiebetlren 1 mit einstiickigen Fihrungsschienen 3
ausgefiihrt werden, bei welchen die Fiihrungsschiene 3
also ausschlieRlich ein Basisstlick 19 und kein Endstlck
16 umfasst. Ferner kann das Basisstliick 19 der Fih-
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rungsschiene 3 bei derartigen erfindungsgeman ausge-
fuhrten Schiebetiren 1 auch vollflachig ausgefiihrt sein,
also wie das Endstiick 16 rein beispielhaft jeweils eine
rechteckige Form aufweisen, inwelcher eine die Fiihrung
der Turfligel 2 ermdglichende, durchgehende Ausspa-
rung vorgesehen ist, welche beispielsweise der bereits
beschriebenen U-férmigen Innenkontur 5 entsprechen
kann.

[0038] In diesem Ausfiihrungsbeispiel handelt es sich
bei dem Dichtungselement 13 rein beispielhaft um eine
Dichtlippe 18, welche einen zur Hohe der Schiebetir 1
senkrechten Querschnitt aufweist, welcher C-férmig, al-
so sichelférmig ausgebildet ist. Dabei liegen die Schen-
kel der C-férmigen beziehungsweise sichelférmigen
Dichtlippe 18 im verschlossenen Zustand der Schiebetir
1 jeweils auf den Stirnseiten 4 der Fihrungsschiene 3,
also in diesem Ausfiihrungsbeispiel auf den Endstiicken
16 auf. Es koénnen allerdings auch erfindungsgemafe
Schiebetiiren 1 mitanders ausgefiihrten beziehungswei-
se anders geformten Dichtlippen 18 ausgefiihrt werden.
Ferner kénnen auch ganz andere Arten von Dichtele-
menten 13 zum Einsatz kommen.

[0039] Indiesem Ausflihrungsbeispiel erfolgt die erfin-
dungsgemale Abdichtung der Fiihrungsschiene 3 rein
beispielhaft an einer Unterseite der erfindungsgemalen
Schiebetir 1. Es kénnen allerdings auch erfindungsge-
mafRe Schiebetliren 1 ausgefihrt werden, bei welchen
eine wie oben beschriebene Abdichtung der Stirnseiten
4 an einer oberhalb einer erfindungsgemaflen Schiebe-
tir 1 angeordneten Fiihrungsschiene 3 erfolgt. Des Wei-
teren kénnen auch erfindungsgemafe Schiebetlren 1
realisiert werden, bei welchen eine wie oben beschrie-
bene Abdichtung an einer oberen und einer unteren Fiih-
rungsschiene 3 erfolgt.

[0040] InFigur5isteine prinziphafte Seitenansicht des
Zusammenspiels aus einer Fihrungsschiene 3 und
zweier Turfligel 2 eines weiteren Ausfiihrungsbeispiels
einer erfindungsgemaRen Schiebetlr 1 dargestellt.
[0041] Die gleich bezeichneten Komponenten in Figur
5 entsprechen denen der in Figur 3 gezeigten und oben
zu der Figur 3 beschriebenen. Somit trifft das zuvor Be-
schriebene auch auf die in Figur 5 gleich bezeichneten
Komponenten zu. In Figur 5 ist also ein Einblick in einen
Ausschnitt der Stirnseite 4 der Fiihrungsschiene 3 eines
weiteren erfindungsgemaflen Ausfihrungsbeispiels ei-
ner zwei Turfligel 2 umfassenden Schiebetir 1 darge-
stellt.

[0042] Im Unterschied zudemin Figur 3 gezeigten Bei-
spiel einer Schiebetlr 1 des Standes der Technik weist
die Fihrungsschiene 3 des in Figur 5 gezeigten Ausfih-
rungsbeispiels einer erfindungsgemafRen Schiebetlr 1
kein Endstlick 16, sondern lediglich ein vollflachiges Ba-
sisstlick 19 auf, welches eine Gegenauflageflache 17 fur
das Dichtungselement 13 bereitstellt. Die Fihrungs-
schiene 3 beziehungsweise das Basisstiick 19 weistalso
eine rechteckige Form auf, in welcher eine die Fiihrung
der Turfligel 2 ermdglichende, durchgehende Ausspa-
rung vorgesehen ist, welche in diesem weiteren Ausfiih-
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rungsbeispiel rein beispielhaft der bereits beschriebenen
U-férmigen Innenkontur 5 entspricht. Im geschlossenen
Zustand der Schiebetr 1 liegt das Dichtungselement 13
somit unmittelbar auf der von dem Basisstuck 19 bereit-
gestellten Stirnseite 4 der Fiihrungsschiene 3 auf und
dichtet diese somit direkt ab. Im Vergleich zu dem zuvor
beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel ist somit die Dicht-
flache beziehungsweise die Kontaktflache zwischen der
Fihrungsschiene 3 und dem Dichtungselement 13 er-
hoht, ohne dass ein Endstiick 16 zum Einsatz kommen
muss.

[0043] In Figur 6 ist eine prinziphafte Draufsicht auf
das Zusammenspiel aus der Fiihrungsschiene 3 und der
zwei Turfligel 2 des weiteren Ausfiihrungsbeispiels einer
erfindungsgemaRen Schiebetir 1 dargestellt. Die gleich
bezeichneten Komponenten in Figur 6 entsprechen de-
nen der in Figur 4 gezeigten und oben zu der Figur 4
beschriebenen. Somit trifft das zuvor Beschriebene auch
auf die in Figur 6 gleich bezeichneten Komponenten zu.
In der in Figur 6 gezeigten Draufsicht ist die direkte Auf-
lage des Dichtungselementes 13 auf der durch das Ba-
sisstlick 19 bereitgestellten Stirnseite 4 der Fiihrungs-
schiene 3 beziehungsweise die stirnseitige Abdichtung
der Fihrungsschiene 3 zu erkennen.

[0044] Indiesemweiteren Ausfiihrungsbeispielisteine
alternative Befestigung der Dichtungselemente 13 an
den NebenschlieRkanten 10 beziehungsweise an den
Tarfligeln 2 der Schiebetir 1 dargestellt. Die Dichtungs-
elemente 13 sind in diesem weiteren Ausfiihrungsbei-
spiel jeweils Uber die NebenschlieRkanten 10 der Turfli-
gel 2 Ubergestilpt und an den Turfligeln 2 befestigt. Die
NebenschlieBkanten 10 der Turfligel 2 sind also jeweils
von einem Dichtungselement 13 ibergezogen, wobei die
Dichtungselemente 13 jeweils an den NebenschlieRkan-
ten 10 benachbarten Bereichen der Langsseiten 7 der
Tarfligel 2 befestigt sind. In diesem weiteren Ausfiih-
rungsbeispiel sind die Dichtungselemente 13 rein bei-
spielhaft an den jeweiligen NebenschlieRkanten 10 der
Turfligel 2 jeweils benachbarten Abschnitten der Langs-
seiten 7 der Turflligel 2 mechanisch befestigt. Es kénnen
aber auch erfindungsgemafie Schiebetiiren 1 ausgefiihrt
werden, bei welchen die Dichtungselemente 13 anders,
beispielsweise ausschliellich an der Nebenschliellkante
10 selbst mit den jeweiligen Turfliigeln 2 verbunden sind.
[0045] Obwohldie Erfindungim Detail durch bevorzug-
te Ausfiihrungsbeispiele naher illustriert und beschrie-
ben wurde, so ist die Erfindung nicht durch die offenbar-
ten Beispiele eingeschrankt und andere Variationen kén-
nenvom Fachmann hieraus abgeleitet werden, ohne den
Schutzumfang der Erfindung zu verlassen.

Patentanspriiche

1. Schiebetir (1) fir Fahrzeuge, umfassend

- mindestens einen Turfligel (2), durch welchen
die Schiebetir (1) 6ffenbar und verschlieRbar
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ist und welcher eine HauptschlieRkante (9) und
eine dieser gegenuberliegende
NebenschlieBkante (10) aufweist,

- eine Flhrungsschiene (3) zur Fihrung des
mindestens einen Turfligels (2), welche min-
destens eine Stirnseite (4) und zwei Langssei-
ten (7) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Schiebetir (1) ein Dichtungselement (13) um-
fasst, welches sich entlang zumindest eines Teils
der NebenschlieRkante (10) des Turfligels (2) er-
streckt, wobei sich das Dichtungselement (13) in
Richtung der Fuhrungsschiene (3) Uber ein erstes
Ende (15) der NebenschlieRkante (10) hinaus er-
streckt und derart ausgebildet ist, dass es in einem
geschlossenen Zustand der Schiebetir (1) die Fih-
rungsschiene (3) im Bereich ihrer mindestens einen
Stirnseite (4) im Wesentlichen luftdicht abdichtet.

Schiebetir (1) nach Anspruch 1, wobei das Dich-
tungselement (13) im geschlossenen Zustand der
Schiebetir (1) auf der Stirnseite (4) der Fihrungs-
schiene (3) aufliegt.

Schiebetir (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei die Fiihrungsschiene (3) einstiickig
ausgeflhrt ist.

Schiebetir (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei die
Fihrungsschiene (3) ein Basisstiick (19) und min-
destens ein Endstiick (16) umfasst.

Schiebetir (1) nach Anspruch 4, wobei das Basis-
stiick (19) und das Endstuck (16) an ihrer gemein-
samen Berihrungsflache in einem im Wesentlichen
luftdichten Kontakt miteinander stehen.

Schiebetir (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei die Stirnseite (4) eine Gegenaufla-
geflache (17) fur das sich Uber das erste Ende der
NebenschlieBkante (10) hinaus erstreckende Dich-
tungselement (13) bildet, aufwelcher das Dichtungs-
element (13) in einem geschlossenen Zustand der
Schiebetir (1) bindig aufliegt.

Schiebetir (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei der mindestens eine Turfligel (2) ei-
ne Kante (8) aufweist, welche im zusammengebau-
ten Zustand der Schiebetiir (1) zumindest teilweise
innerhalb der Flihrungsschiene (3) angeordnet oder
zur Einfihrung in die Fihrungsschiene (3) ausgebil-
det ist und welche im geschlossenen Zustand der
Schiebetir (1) in einer Richtung entlang der Fih-
rungsschiene (3) uber die Stirnseite (4) der Fih-
rungsschiene (3) hinausragt.

Schiebetir (1) nach einem der vorhergehenden An-
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spriiche, wobei es sich bei dem Dichtungselement
(13) um eine Dichtlippe (18) handelt, welche einen
zur Hoéhe der Schiebetlr (1) senkrechten Quer-
schnitt aufweist, welcher C-férmig ausgebildet ist.

Schiebetur (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei ein Querschnitt senkrecht durch die
Fuhrungsschiene (3) eine topfférmige Form mit einer
U-férmigen Innenkontur (5) und einer U-férmigen
AuBenkontur (6) aufweist.

Schiebetur (1) nach einem der Anspriiche 4 oder 5
und Anspruch 9, wobei ein Querschnitt senkrecht
zur Fihrungsschiene (3) durch das Endstiick (16)
eine rechteckige Form mit einer der U-férmigen In-
nenkontur (5) der Fiihrungsschiene (6) entsprechen-
den Aussparung aufweist.

Fahrzeug, insbesondere ein Schienenfahrzeug, mit
einer Schiebetir (1) nach einem der Anspriiche 1
bis 10.

Fahrzeug nach Anspruch 11, wobei die Fihrungs-
schiene (3) der Schiebetlr (1) in einen Bodenab-
schnitt des Fahrzeugs eingelassen ist.

Fahrzeug nach Anspruch 11 oder 12, wobei die
Schiebetur (1) im geschlossenen Zustand einen In-
nenraum des Fahrzeugs zu einer dufleren Umge-
bung des Fahrzeugs hin im Wesentlichen luftdicht
abschlieft.
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