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(54) TRANSPORTABLE ASPHALTHEIZVORRICHTUNG ZUM AUFHEIZEN UND WARMHALTEN

VON ASPHALT-GRANULAT

(67)  Die Anmeldung betrifft eine transportable As-
phaltheizvorrichtung (1) zum Aufheizen und Warmhalten
von granulatférmigem Asphalt, mit einer Heiz- und
Misch-Kammer (2), die einen Einlass (4) zum Einfillen
von granulatférmigem Asphalt und einen Auslass (6) zum
Abgeben von aufgeheiztem Asphalt aufweist, einer Hei-
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zeinrichtung (14) zum Aufheizen von in der Kammer (2)
befindlichem Asphalt, und einer antreibbaren Forder-
schnecke (20) zum Mischen und Férdern von in der Kam-
mer (2) befindlichem Asphalt zwischen dem Einlass (4)
und dem Auslass (6).

ok
i)
—d

16—
| T T
Fig. 18
-

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 2 993 268 A1 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine transportable As-
phaltheizvorrichtung zum Aufheizen und Warmhalten
von granulatférmigem Asphalt mit einer Heiz- und Misch-
Kammer, die einen Einlass zum Einfullen von granulat-
férmigem Asphalt und einen Auslass zum Abgeben von
aufgeheiztem Asphalt aufweist, sowie eine Heizeinrich-
tung zum Aufheizen von in der Kammer befindlichem As-
phalt.

[0002] Im StraRenbau besteht der Bedarf, Fehlstellen,
wie Risse, Schlaglécher und dergleichen rasch, kosten-
glnstig und dauerhaft zu reparieren. Bisher werden dazu
meist gréRere, die Fehlstelle enthaltende Abschnitte aus
der Fahrbahndecke ausgeschnitten oder ausgefrast und
anschlieBend nach einer Sduberung mit neuem Asphalt,
der beispielsweise aus Alphaltkochern bereitgestellt
wird, verfiillt. Nachteilig hieranist allerdings der hohe Auf-
wand, der insbesondere durch Geratschaften wie As-
phaltfrasen und Asphaltkocher verursacht wird. Auch
wenn derartig reparierte Fehlstellen meist eine gute Qua-
litdt haben, sind die Kosten recht hoch.

[0003] Geeignete, wie z.B. die oben dargelegten, Bau-
verfahren fur die Erhaltung von Asphaltstraen mit gro-
Rer Ausdehnung und/oder Tiefe sind in der Regel in den
einschlagigen Vorschriften und Merkblattern beschrie-
ben, beispielsweise in den "Zusatzlichen Technischen
Vertragsbedingungen (ZTV) - Asphalt" sowie in den ZTV
BEA - StB 09. Die in den vorgenannten Regelwerken
beschriebenen baulichen MaRnahmen erfordern Uber-
wiegend den Einsatz von Grofigerat mit entsprechend
hohem Personalbedarf. Wirtschaftlich einsetzbar sind
die bekannten baulichen MalRnahmen lediglich bei gré-
Reren Flachen und hohem Mengenbedarf. Die herge-
brachten Methoden kénnen insbesondere kleinvolumige
Schadenserscheinungen ungleichmaBiger Art, wie zum
Beispiel unterschiedlich tiefe und breite Locher, Aushdh-
lungen, Schiirfe, Spalten, klaffende Risse, flache Abtra-
gungen und Ahnliches wirtschaftlich und/oder dauerhaft
nicht beseitigen.

[0004] Neben diesen Reparaturverfahren mit GroR3ge-
rat existiert auch die Mdglichkeit, einzelne Fehlstellen
mittels Reparaturmassen, wie etwa Reparaturasphalt, zu
beseitigen. So wird beispielsweise in DE 100 10 451 A1
ein Verfahren zur Herstellung einer thermoplastischen
Fillmasse zur Beseitigung von Oberflachenschaden in
Beton oder Asphaltflaichen bzw. zum Einbringen in Fu-
gen von Hochbauten vorgeschlagen. Das Material liegt
als kérnig-rolliges Kleingranulat vor und kann durch Auf-
heizen in eine gieRfahige beziehungsweise streichbare
Spachtelmasse mit hoher Klebkraft verwandelt werden.
Das Aufheizen erfolgt dabei insbesondere handisch, bei-
spielsweise mittels eines Gasbrenners. Dabei wird das
Granulat beispielsweise in ein Schlagloch eingefillt und
von der Oberseite her mit einem Gasbrenner erwarmt.
Nachteilig ist hierbei, dass eine gleichmaRige Durchwar-
mung des Granulats nur schwer mdglich ist, insbeson-
dere bei Winterreparaturen. Zudem erfordert das Aufthei-
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zen einen hohen Grad an Geschicklichkeit und Erfah-
rung, um den Flammpunkt von ca. 350 °C des Bitumens
indem Asphalt nicht zu Gberschreiten. Ein weiterer Nach-
teil besteht darin, dass ein Nutzer nicht oder nur schwer
feststellen kann, ob das Granulatinsgesamt ausreichend
durchwarmt ist, bspw. auch an der Kontaktflache mit ei-
ner Oberflache des zu verfiilllenden Schlaglochs, um so
eine feste und dauerhafte Verbindung mit der Fahrbahn-
flache einzugehen. Hoch qualitative Reparaturen lassen
sich so nur schwer herstellen.

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es da-
her, eine Asphaltheizvorrichtung anzugeben, mittels wel-
cher die oben genannten Probleme des Aufheizens von
Asphalt, insbesondere Reparaturasphalt, wenigstens
teilweise beseitigt werden.

[0006] Die Erfindung I8st die Aufgabe mit einer trans-
portablen Asphaltheizvorrichtung gemalR Anspruch 1.
Die transportable Asphaltheizvorrichtung zum Aufheizen
und Warmhalten von Asphalt hat demnach eine Heiz-
und Misch-Kammer, die einen Einlass zum Einflllen von
granulatférmigem Asphalt und einen Auslass zum Abge-
ben von aufgeheiztem Asphalt aufweist, sowie eine Hei-
zeinrichtung zum Aufheizen von in der Kammer befind-
lichem Asphalt, und eine antreibbare Forderschnecke
zum Mischen und Férdern von in der Kammer befindli-
chem Asphalt zwischen dem Einlass und dem Auslass.
Zum Aufheizen des Asphalts wird dieser folglich in den
Einlass der Heiz- und Misch-Kammer eingefiillt. Die
Kammer wird mittels der Heizeinrichtung aufgeheizt, und
gleichzeitig erhitzt sich das in der Kammer befindliche
Material. Mittels der Férderschnecke ist in der Kammer
befindlicher Asphalt hin und her bewegbar und somit
misch- und férderbar. Dazu ist die Férderschnecke in
wenigstens eine Richtung drehbar. Es kann vorgesehen
sein, dass die Férderschnecke zum hin und her Bewegen
des Granulats in zwei Richtung drehbar ist. Ebenso kann
vorgesehen sein, dass die Férderschnecke in nur eine
Richtung drehbar ist und das Granulat selbsttatig, bspw.
mittels entsprechender Umlenkelemente und/oder
Durchlasse in der Férderschnecke und/oder dem Ge-
hause entgegen einer Forderrichtung der Férderschne-
cke forderbar ist. Die Férderschnecke hat einerseits die
Funktion, den in der Kammer befindlichen Asphalt von
dem Einlass zu dem Auslass zu férdern und andererseits
diesen dabei gleichzeitig zu vermischen, wodurch ein
gleichmaRiges Aufheizen des Reparaturasphalts er-
reicht wird. Vorzugsweise ist der Asphalt mittels der For-
derschnecke aus dem Auslass herausférderbar.

[0007] Als Asphalt, insbesondere Reparaturasphalt,
wird vorzugsweise der in DE 10 2013 224 894 der hiesi-
gen Anmelderin beschriebene Asphalt verwendet. Die
dort beschriebene Asphaltmischung zeichnet sich da-
durch aus, dass sie enthalt oder besteht aus ein/einem
Mineralstoffgemisch enthaltend oder bestehend aus 9 -
15 M.-% Flillstoff, 57 - 91 M.-% feine Gesteinskérnung
0/2, 0 - 28 M.-% grobe Gesteinskérnung 2/5, jeweils be-
zogen auf das Mineralstoffgemisch, und 5 - 10 M.-% Bin-
demittel, bezogen auf die Asphaltmischung. Ein Beispiel
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fur eine derartige Asphaltmischung ist eine Zusammen-
setzung bestehend aus 10 M.-% Fullstoff (100 M.-%
Kalksteinmehl), 65,0 M.-% Natursand 0/2 mit entspre-
chendem Uberkorn, 25 M.-% grobe Gesteinskérnung
2/5, und Bindemittel 70/100 zzgl. 3,0 M.-% Sasobit (FT-
Wachs), wobei der Gesamt-Bindemittelgehalt 7,5 M.-%
betragt. Diese Zusammensetzung wird bevorzugt jeweils
auf eine Temperatur von 180 °C erhitzt und vermischt.
Die resultierende Mischung wird vorzugsweise anschlie-
Rend auf eine Temperatur von 20 °C abgekihlt. Das so
erhaltliche Produkt wird dann zu Partikeln mit einer Par-
tikelgréfRe von hdchstens 12 mm gebrochen. Auch wenn
ein derartiger Asphalt besonders bevorzugt ist, ist es
auch mdglich, andere Asphaltarten oder Reparaturasph-
altarten, insbesondere Asphaltgranulate zu verwenden.
[0008] GemaR einererstenbevorzugten Ausfiihrungs-
form weist die Kammer eine im Wesentlichen zylindri-
sche Form auf, und die Forderschnecke erstreckt sich
im Wesentlichen koaxial mit einer Zentralachse der Kam-
mer und innerhalb dieser. Dadurch wird ein besonders
gutes Fordern und Aufheizen erreicht.

[0009] Dabeiistbevorzugt, dass sich die Férderschne-
cke im Wesentlichen vollstdndig durch die Kammer er-
streckt. So wird die Kammer in ihrer vollstdndigen Léange
ausgenutzt. Ein Férdern vom Einlass zum Auslass kann
mit einer im Wesentlichen gleichmaRigen Durchwar-
mung und somit Aufheizung des Asphalts erfolgen.
[0010] Weiterhin ist bevorzugt, dass die Férderschne-
cke an zwei gegeniliberliegenden Stirnseiten der Kam-
mer drehbar gelagert ist. Dadurch wird eine gute Abstt-
zung der Férderschnecke erreicht. Die Lager kénnen vor-
zugsweise als Gleitlager oder Rollenlager ausgebildet
sein. Vorzugsweise weist die Kammer dazu zwei Stirn-
seiten auf, die sich bevorzugt im Wesentlichen senkrecht
zu einer Zentralachse der Kammer erstrecken. Insbe-
sondere bei einer Ausfiihrungsform mit Gleitlagern ist
bevorzugt, dass an einem das Gleitlager umgebenden
Geh&duseabschnitt ein Schmiernippel zum Zufiihren von
Schmiermittel in das Gleitlager vorgesehen ist. Dadurch
ist Schmiermittel unter Druck in das Gleitlager zufiihrbar
wodurch auch Schmutzpartikel aus dem Gleitlager her-
ausdriickbar sind, sodass das Gleitlager gereinigt wird.
[0011] GemaR einer bevorzugten Weiterbildung sind
der Einlass und der Auslass an zwei gegenuberliegen-
den Enden der Kammer angeordnet. Vorzugsweise sind
der Einlass und der Auslass in der Néhe der Stirnenden
der Kammer angeordnet. Dadurch ist es méglich, aufzu-
heizenden Asphalt an einem Stirnende in die Kammer
einzufiihren und an dem gegentiberliegenden Stirnende
aus der Kammer auszulassen. Dadurch wird eine
Zwangsfihrung fir den Asphalt erreicht, da es erforder-
lich ist, diesen wenigstens einmal vollstéandig durch die
Kammer zu fiilhren, um diesen auszulassen. Dadurch
wird eine besonders gute Aufheizung des Asphalts er-
reicht.

[0012] In einer Alternative sind der Einlass und der
Auslass an demselben Stirnende der Kammer angeord-
net. Dadurch kann eine kompakte Bauform erreicht wer-
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den, und fiir einen Benutzer ist es mdglich, das Granulat
an demselben Stirnende einzufiihren und von der As-
phaltheizvorrichtung zu entnehmen, wodurch auch die
Handhabung im Betrieb vereinfacht ist.

[0013] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform ist zwischen einem Blatt der Férderschnecke
und einer radial inneren Wand der Kammer ein Spalt
vorgesehen. Dieser Spalt weist vorzugsweise eine Breite
in einem Bereich von 0,2 cm bis 2 cm, vorzugsweise 0,5
cm bis 1,5 cm, besonders bevorzugt 0,8 cm bis 1,2 cm,
am bevorzugtesten etwa 1 cm auf. Diese Werte sind be-
zogen auf eine radiale Richtung zwischen einer Blattspit-
ze und der Wand. Eine derartige Spaltbreite fihrt dazu,
dass einerseits Asphalt innerhalb der Kammer mittels
der Forderschnecke effizient hin und her férderbar ist
und andererseits, dass die Forderschnecke nicht auf-
grund von an einer Kammerinnenwand anhaftenden
Ruckstanden verklemmt und der Betrieb der As-
phaltheizvorrichtung behindert wird. Die einzelnen Kér-
ner des vorzugsweise als Granulat vorliegenden As-
phalts weisen vorzugsweise eine maximale GrolRe von
1,2 cm auf, sodass diese bei der bevorzugtesten Spalt-
breite von 1 cm férderbar sind. Kleinere Partikel des Gra-
nulats kdnnen zwischen der Férderschnecke und der ra-
dial inneren Wand der Kammer durchrutschen. Dies ist
allerdings auch bevorzugt, da dadurch eine Abreinigung
von an einer Innenwand anhaftendem Material unter-
stutzt wird. Die einzelnen Partikel des Granulats wirken
abrasiv und in einem erhitzten Zustand zusatzlich adha-
sivund unterstiitzen so ein Entfernen von Bitumenresten
an der Innenwand.

[0014] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform weist die Férderschnecke wenigstens zwei
Gewindegange auf, vorzugsweise wenigstens 2,5 Ge-
windegénge, besonders bevorzugt genau 2,5 Gewinde-
gange. Es hat sich gezeigt, dass 2,5 Gewindegange ei-
nerseits eine vorteilhafte Baugréf3e der Asphaltheizvor-
richtung ermdglichen, andererseits auch sowohl ein
gleichmaRiges Durchwarmen des Asphalts als auch ein
rasches Férdern ermdglichen. Bei einer Férderschnecke
mit 2,5 Gewindegéangen ist ein gefiihrtes Material mit et-
wa zwei Umdrehungen der Férderschnecke von einem
Ende der Férderschnecke an das andere Ende der For-
derschnecke verbringbar, wobei der Asphalt vollstandig
durch die Kammer gefiihrt wird. Der zusatzliche halbe
Gewindegang dient dabei als Puffer oder Ausgleichs-
raum, der ein reibungsloses Férdern ermoglicht. Bei ei-
ner Férderschnecke mit 2,5 Gewindegéngen ist der As-
phalt bei einer angenommenen Fllhdhe der Kammer
unterhalb der Zentralachse bei horizontaler Ausrichtung
in drei beziehungsweise vier Kammern unterteilt, wo-
durch ein vorteilhaftes Vermischen und gleichmaRiges
Aufheizen erreicht wird.

[0015] Bevorzugt weist die Forderschnecke an we-
nigstens einem axialen Ende eine sich radial erstrecken-
de Endplatte auf. Die Endplatte verhindert, dass beim
Mischen und/oder Férdern des in der Kammer befindli-
chen Asphalts oder Asphaltgranulats, dieses gegen eine
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Stirnwand der Kammer gepresst wird, wodurch es zu ei-
ner Behinderung der Drehung der Férderschnecke kom-
men kann. Durch die Endplatte kann zudem Granulat
zurlickgestoRen werden, wodurch es zu einer besser
Durchmischung kommt. Die Endplatte schlief3t sich vor-
zugsweise an den letzten Gewindegang an und ist aus
dem Schneckenblatt gebildet. Die Endplatte entspricht
vorzugsweise einem steigungslosen Gang.

[0016] Vorzugsweise hat die Férderschnecke zudem
eine Mehrzahl axialer Durchlasse, vorzugsweise radial
benachbart zu einer Zentralachse der Forderschnecke,
aufweist. Beispielsweise verlauft das Schneckenblatt mit
einem Abstand zu einer zentralen Welle der Forder-
schnecke, wodurch die Durchlasse gebildet werden. Da-
durch kann in einem Bereich nahe einer inneren Wan-
dung der Kammer Material geférdert werden, wahrend
in einem Bereich radial benachbart zu einer Zentralachse
der Foérderschnecke Material von einem Gang in den
nachsten Durchtreten kann. Dadurch wird ein Verstopfen
und ein UbermaRiges Aufstauen des Granulats verhin-
dert und Asphalt kann besonders bevorzugt gemischt
werden.

[0017] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform weist die Heizeinrichtung wenigstens einen
Gasbrenner auf. Vorzugsweise weist die Heizeinrichtung
wenigstens vier Gasbrenner auf. Gasbrenner sind eine
besonders einfache Mdglichkeit, die Kammer zu erhit-
zen. Gasbrenner kdénnen als Energiequelle mit einer
transportablen Gasflasche verwendet werden, die in un-
mittelbarer Nahe der Asphaltheizvorrichtung angeordnet
seinkannoder Teil der Asphaltheizvorrichtung sein kann.
Eine derartige Heizeinrichtung ist daher im Wesentlichen
autark betreibbar und benétigt keine weiteren Energie-
quellen. Ferner ist eine Heizeinrichtung, die einen oder
mehrere, vorzugsweise vier, Gasbrenner aufweist, auf
einfache Weise einstellbar. So ist bevorzugt, dass ein
Gasvolumenstrom zu dem oder den Gasbrennern hin
regulierbar und einstellbar ist. Vorzugsweise weist jeder
Gasbrenner eine Leistung von 20 kW bis 60 kW, bevor-
zugt, 40 kW bis 50 kW auf. Weiterhin ist bevorzugt, dass
ein Abstand zwischen den Gasbrennern und der Kam-
mer einstellbarist, beispielsweise mittels einer oder meh-
rerer Stellschrauben oder einer oder mehrerer Rastmit-
tel.

[0018] Alternativ oder zusatzlich weist die Heizeinrich-
tung wenigstens eine Thermal6lheizung auf. Eine Ther-
maldlheizung weist vorzugsweise eine elektrische Heiz-
quelle auf oder wird mittels eines oder mehrerer Gas-
brenner betrieben. Ferner weist die Thermal6lheizung
eine Pumpe auf, mittels derer Ol durch Kanale zirkulier-
bar ist. Vorzugsweise erstrecken sich die Kanale im We-
sentlichen entlang der gesamten Kammerwand. Da-
durch werden eine besonders gleichmafRige Erwdrmung
der Kammer und auch eine besonders gleichmafige Auf-
heizung des Asphalts innerhalb der Kammer erreicht.
[0019] In einer bevorzugten Weiterbildung weist die
Heizeinrichtung wenigstens einen Rohrheizkdrper mit ei-
ner Vielzahl an Gasauslassen auf. Der Rohrheizk&rper
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ist vorzugsweise als Gasleitung ausgebildet mit einer
Vielzahl an Bohrungen, die als Gasauslasse dienen. Da-
durch ist eine besonders gleichmaRige Erwarmung der
Kammer mdglich und zudem ist die Heizeinrichtung kos-
tenguinstig herstellbar.

[0020] Weiterhin weist die Heizeinrichtung alternativ
oder zusatzlich vorzugsweise eine Mikrowellenheizung
auf. Auch eine Mikrowellenheizung ist eine besonders
einfache Mdglichkeit, in der Kammer befindlichen As-
phalt zu erhitzen. Die Mikrowellenheizung weist vorzugs-
weise mindestens ein Magnetron auf.

[0021] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform weist die Kammer ein Gehause auf, welches
wenigstens abschnittsweise doppelwandig ausgebildet
ist. Vorzugsweise ist die Kammer im Wesentlichen zy-
lindrisch, und das Gehause ist vorzugsweise entlang der
Zylindermantelflache doppelwandig, zumindest entlang
eines wesentlichen Teils des Umfangs, etwa wenigstens
zwei Drittel oder drei Viertel oder vier Fiinftel entlang des
Kreisumfangs der Zylindermantelflache. Indem das Ge-
hause wenigstens abschnittsweise doppelwandig aus-
gebildet ist, bietet es einerseits eine erhéhte Stabilitat,
andererseits kann der Zwischenraum als Isolator
und/oder flr die Heizeinrichtung verwendet werden. Das
Gehéause ist vorzugsweise aus einem Blechmaterial ge-
bildet.

[0022] DemgemalR ist vorzugsweise ferner vorgese-
hen, dass das Gehause eine innere, die Kammer be-
grenzende Wand und eine dulere, die innere Wand we-
nigstens teilweise umhausende Wand aufweist. Diese
beiden Wande sind vorzugsweise fest miteinander ver-
bunden. Bevorzugt sind die innere und dufere Wand aus
einem Blechmaterial gebildet. Ferner ist vorzugsweise
vorgesehen, dass die Heizeinrichtung wenigstens teil-
weise in einem Zwischenraum zwischen der inneren
Wand und der duRBeren Wand angeordnet ist. Weist die
Heizeinrichtung beispielsweise wenigstens einen Gas-
brenner auf, ist vorzugsweise vorgesehen, dass dieser
wenigstens teilweise in den Zwischenraum hineinragt,
sodass eine Flamme des Gasbrenners den Zwischen-
raum erhitzt. Die von der Flamme des Gasbrenners er-
hitzte Luft und die heiRen Verbrennungsgase strémen
dann innerhalb des Zwischenraums und erwarmen so
die innere Wand im Wesentlichen vollstéandig, wodurch
die Kammer und damit der Asphalt innerhalb der Kam-
mer besonders gleichmaRig erhitzt werden. Weist die
Heizeinrichtung in einer Alternative oder zusatzlich eine
Thermaldlheizung auf, verlaufen vorzugsweise Kanale
der Thermal6lheizung innerhalb des Zwischenraums.
[0023] In einer bevorzugten Weiterbildung weist die
aulere Wand wenigstens eine Abgaséffnung zum Aus-
lassen von Abgasen der Heizeinrichtung auf. Dies ist be-
sonders bevorzugt, wenn die Heizeinrichtung wenigs-
tens einen Gasbrenner aufweist. Die Abgasoéffnung ist
vorzugsweise in einer Ublichen horizontalen Ausrichtung
der Asphaltvorrichtung in Betriebsstellung oben ange-
ordnet, sodass heilRes Abgas selbsttatig ausstromen
kann. Die Abgasoéffnung beeinflusst einen Kamineffekt
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positiv, wodurch eine Aufheizung der Kammer effektiver
erreichbar ist. Eine groRere gesamte Offnungsflache
wirkt sich positiv hierauf aus.

[0024] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform ist an dem Gehause ein Vorheizspeicher zum
Vorheizen von Asphalt vorgesehen, welcher dazu ein-
gerichtet ist, in dem Vorheizspeicher befindlichen As-
phalt mittels Abgasen der Heizeinrichtung vorzuheizen.
Beispielsweise ist der Vorheizspeicher als Container
ausgebildet, welcher oberhalb der Abgaséffnung ange-
ordnet ist. Dadurch wird der Vorheizspeicher beim Be-
trieb der Asphaltheizvorrichtung mit heilem Abgas an-
gestréomt und so erwarmt. Dadurch wird auch in dem Vor-
heizspeicher befindlicher Asphalt vorgewarmt. Anschlie-
Rend kann der so vorgewarmte Asphalt durch den Ein-
lass in die Kammer zugeflihrt werden. Dadurch verkiirzt
sich die Aufheizzeit im Inneren der Kammer, wodurch
eine Reparatur von mehreren Fehlstellen oder einer gro-
Reren Fehlstelle verkiirzt werden kann. Vorzugsweise ist
der Vorheizspeicher schwenkbar ausgebildet, derart,
dass durch ein Schwenken oder Verkippen des Vorheiz-
speichers der darin befindliche Asphalt in den Einlass
der Kammer geschittet werden kann. Dies ist eine be-
sonders einfache Mdglichkeit, den in dem Vorheizspei-
cher befindlichen Asphalt der Kammer zuzufiihren.
[0025] Bevorzugtsindin dem Zwischenraum zwischen
dem doppelwandigen Gehause Elemente zum Leiten ei-
nes Stroms erwarmter Luft vorgesehen. Wird als Heiz-
einrichtung ein Gasbrenner verwendet, stromt das Ab-
gas in dem Spalt zwischen den beiden Wanden des Ge-
hauses von der Flamme des Gasbrenners bis zu einer
Abgasoffnung. Vorzugsweise sind hier Elemente zum
Leiten der Strémung vorgesehen, sodass die Strémung
beispielsweise labyrinthartig geleitet wird, um so einen
Warmeeintrag in die Kammer zu vergréern. Die Abluft
der Heizeinrichtung strémt tiber einen verlangerten Weg,
eine verlangerte Zeit lang entlang der Auenseite der
inneren Wand der Kammer, sodass hier eine Ausbeute
bei der Warmelbertragung vergréert wird. Hierdurch
wird einerseits das Aufheizen beschleunigt, andererseits
auch die Effizienz der Heizeinrichtung vergréRert.
[0026] Ferner kann vorgesehen sein, dass die innere
Wand des Gehauses wenigstens abschnittsweise aus
einem warmespeichernden Material gebildet ist, wie ins-
besondere einem dickwandigen Stahlblech, einem
Gusseisen, einer Keramik oder dergleichen. Bevorzugt
ist etwa der untere Abschnitt der etwa einem Fiinftel des
Umfangs entspricht aus diesem Material gebildet. Dies
entspricht etwa der Flache, auf der das aufzuheizende
Material liegt, wenn ein entsprechender Flillgrad bertick-
sichtigt wird. Hierdurch wird wiederum eine mdglichst
gleichmaRige Abgabe der Warme an das Material er-
reicht und ferner gibt so das Gehduse die Warme auch
nach Ausschalten einer Heizeinrichtung weiter an das
Material ab. Dies ist beispielsweise bevorzugt, wenn
nacheinander mehrere Fehlstellen in einer Stralle repa-
riert werden sollen und die Asphaltheizeinrichtung ent-
sprechend weiter transportiert wird. Nach Abschluss ei-
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nes Reparaturvorgangs kann so weiteres Material ein-
geflllt werden und die Asphaltheizeinrichtung mit aus-
geschalteter Heizeinrichtung zum nachsten Ort transpor-
tiert werden, wobei das in die Kammer gefiillte Material
aufgrund des warmespeichernden Materials des Gehau-
ses bereits vorgeheizt wird. Hierdurch wird die dann noch
bendtigte restliche Aufheizzeit verkirzt.

[0027] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungs-
form weist die Kammer einen Abgaseinlass und einen
Abgasauslass auf, derart, dass Abgas der Heizeinrich-
tung unmittelbar in die Kammer geleitet wird und aus
dieser abgeleitet wird. Auch hierdurch ein Warmeeintrag
in das aufzuheizende Material vergrof3ert, da heilde Ab-
luft direkt in die Kammer geleitet wird und Material so
auch auf der Kammerwand abgewandten Seite (etwa
oben) aufgeheizt wird. Das Material wird folglich nach
Art eines Umluftofens aufgeheizt, wodurch wiederum die
Aufheizzeit verringert wird. Beispielsweise ist der Einlass
an der ersten Stirnseite und der Auslass an der zweiten
Stirnseite vorgesehen und bevorzugt ist an dem Auslass
ferner ein entsprechender Schornstein vorgesehen, der
verhindert, dass ein Bediener in Kontakt mit den hei3en
Abgasen kommt.

[0028] Ferner ist vorzugsweise vorgesehen, dass an
dem Auslass eine VerschlieReinrichtung zum Verschlie-
Ren des Auslasses vorgesehen ist. Dadurch wird sicher-
gestellt, dass wahrend des Aufheizens und Warmhaltens
des Asphalts innerhalb der Kammer diese verschlossen
ist und der Asphalt nicht ungewollt austreten kann. Die
VerschlieRBeinrichtung weist vorzugsweise Handha-
bungsmittel auf zum selektiven Offnen der
VerschlieReinrichtung.

[0029] In einer bevorzugten Weiterbildung weist die
VerschlieReinrichtung eine verschwenkbare Klappe auf.
Die Klappe ist beispielsweise um eine Achse ver-
schwenkbar, welche parallel zu einer Zentralachse der
Kammer ist. Die Klappe wirkt demnach nach Art einer
Schiebetiir. Alternativ ist die Klappe um eine Achse ver-
schwenkbar, die senkrecht zur Zentralachse der Kam-
mer ist. In beiden Alternativen sind vorzugsweise Arre-
tiermittel vorgesehen, mittels derer die Klappe im ge-
schlossenen und/oder gedffneten Zustand arretierbarist.
[0030] In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung
weist die VerschlieReinrichtung eine Rutsche zum Fih-
ren von aus dem Auslass abgegebenem aufgeheizten
Asphalt auf. Vorzugsweise ist die Klappe als Rutsche
ausgebildet. Dadurch ist es mdglich, aufgeheizten As-
phalt kontrolliert und gezielt einer bestimmten Fehlstelle
zuzufiihren. Vorzugsweise ist ein distales Ende der Rut-
sche im ausgeklappten Zustand vorzugsweise etwa 20
cm bis 30 cm Uber einem Boden, in dem eine zu repa-
rierende Fehlstelle vorhanden ist. Dies ist eine beson-
ders ergonomische Hoéhe, bei der ein Bediener auf ein-
fache Art und Weise eine Fehlstelle mit dem Asphalt ver-
fullen kann.

[0031] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform ist an dem Einlass eine Einlasseinrichtung,
vorzugsweise ein Einlasstrichter, vorgesehen. Die Ein-
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lasseinrichtung bzw. der Einlasstrichter sind vorzugswei-
se an einem aufgestellten Zustand der Asphaltheizvor-
richtung auf einer Héhe Uiber einem Boden von 60 cm
bis 100 cm, vorzugsweise 70 cm bis 90 cm, besonders
bevorzugt 70 cm bis 80 cm. Damit ist die Einlasseinrich-
tung auf einer fiir ein manuelles Einfiihren von Asphalt
in den Einlass besonders ergonomischen Héhe.

[0032] Ferner ist an dem Einlass vorzugsweise eine
VerschlieRBeinrichtung zum Verschlieflen des Einlasses
vorgesehen. Dadurch wird verhindert, dass Warme wah-
rend des Aufheizens (ibermaRig aus dem Einlass ent-
weichen kann. Die VerschlieReinrichtung des Einlasses
weist vorzugsweise Handhabungsmittel zum manuellen
Offnen und VerschlieRen der VerschlieReinrichtung so-
wie vorzugsweise Arretiermittel zum Arretieren der ver-
schlossenen oder gedffneten Position auf.

[0033] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfih-
rungsform weist die Asphaltheizvorrichtung eine An-
triebseinrichtung zum rotierenden Antreiben der Forder-
schnecke auf. In einer bevorzugten Weiterbildung weist
die Antriebseinrichtung eine Handkurbel zum rotieren-
den Antreiben der Férderschnecke auf. So ist die As-
phaltheizvorrichtung auf einfache Art und Weise manuell
betreibbar, und ein Bediener kann mittels der Handkurbel
die Forderschnecke antreiben. Dadurch ist die As-
phaltheizvorrichtung weiter autark von externen Energie-
quellen. Zudem ist es eine einfache mechanische Lo-
sung, dierobustist. In einer Alternative ist ein elektrischer
Motor vorgesehen, mittels dessen die Férderschnecke
rotierend antreibbar ist. Der Motor weist dazu eine, vor-
zugsweise zwei, Drehrichtungen auf, sodass die Forder-
schnecke sowohl in die eine als auch in die andere Rich-
tung, links und rechts herum, rotierbarist. Der Motor weist
vorzugsweise eine Bedieneinheit zum Steuern des Mo-
tors auf. In einer bevorzugten Weiterbildung des Motors
ist ferner eine elektronische Steuerung vorgesehen, die
vorprogrammierbar oder vorprogrammiert ist, und vor-
zugsweise fur den zu erhitzenden Asphalt vorbereitet
und angepasstist. Die Steuerung ist vorzugsweise derart
programmiert, dass sie den Motor veranlasst, die For-
derschnecke eine vorbestimmte Anzahl von Umdrehun-
gen nach links zu drehen, eine vorbestimmte Zeit zu war-
ten, eine vorbestimmte Anzahl von Umdrehungen die
Forderschnecke nach rechts zu drehen, eine vorbe-
stimmte Zeit zu warten und anschlieRend die Forder-
schnecke wiederum eine vorbestimmte Anzahl von Um-
drehungen nach links zu drehen. Diese Schritte kénnen
zweifach oder mehrfach wiederholt werden. Die Steue-
rung ist vorzugsweise derart programmiert, dass der As-
phalt eine Temperatur von wenigstens 140 °C aufweist,
ausreichend durchmischt ist, jedoch eine niedrigere
Temperatur als 250 °C, vorzugsweise 180 °C hat. Dazu
istdie Steuerung bevorzugt miteinem Temperatursensor
und einer einem Momentensensor an dem Motor gekop-
pelt. Bei einer steigenden Temperatur des Asphaltgra-
nulats in der Kammer nicht die Viskositat ab und ein zum
Antreiben der Forderschnecke notwendiges Moment
verringert sich entsprechend. Das Erreichen eines be-
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stimmten Antriebsmoments kann als ein Indikator fir ei-
ne bestimmte Temperatur des Asphaltgranulats verwen-
det werden.

[0034] In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung
weist die Antriebseinrichtung einen Verbrennungsmotor
auf. Der Verbrennungsmotor kann direkt mit der Férder-
schnecke gekoppelt sein. Bevorzugt wird der Verbren-
nungsmotor eingesetzt, um eine Pumpe firr einen Hy-
draulikmotor anzutreiben, wobei der Hydraulikmotor mit
der Forderschnecke zum rotierenden Antreiben der For-
derschnecke gekoppelt ist. Der Verbrennungsmotor ist
vorzugsweise so ausgelegt, dass er mit einem Gas, wel-
ches auch von der Heizeinrichtung verwendet wird, be-
treibbar ist. Hierdurch ist es nicht erforderlich zwei ver-
schiedene Energiequellen mitzufihren und die As-
phaltheizvorrichtung ist autark betreibbar. Der Hydrau-
likmotor weist bevorzugt ein Ventil zum Wechseln der
Drehrichtung auf. Hydraulikmotoren sind in der Lage gro-
Re Drehmomente (mehrere 100 Nm) zu liefern, sodass
auch groRere Mengen an Asphaltgranulat (z.B. 30 Liter
und mehr) mittels der Foérderschnecke férderbar sind.
[0035] GemaR einerbevorzugten Weiterbildung ist fer-
ner zwischen der Antriebseinrichtung und der Férder-
schnecke ein Getriebe vorgesehen, vorzugsweise mit ei-
ner Ubersetzung i = 2, besonders bevorzugt i = 3. Je
nachdem, welche Fillmenge an Asphalt fir die Kammer
vorgesehen wird, ist ein Getriebe bevorzugt, um ein An-
treiben der Férderschnecke zu erleichtern. Ein Getriebe
istinsbesondere bei einem manuellen Antrieb bevorzugt.
Es hat sich beispielsweise gezeigt, dass eine Flllmenge
von etwa 10 kg ohne Getriebe manuell gehandhabt wer-
den kann. Bei 15 oder 20 kg ist dies je nach Gestaltung
der Foérderschnecke weitaus schwieriger, sodass hier ein
Getriebe, welches vorzugsweise bezogen auf die An-
triebseinrichtung drehmomentenreduzierend wirkt, be-
vorzugt ist.

[0036] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausfiih-
rungsform der Erfindung weist die Asphaltheizvorrich-
tung ein Gestell mit wenigstens einem Rad zum Verfah-
ren der Asphaltheizvorrichtung, und wenigstens einen
Handgriff zum manuellen Ergreifen und Fiihren der As-
phaltheizvorrichtung auf. Vorzugsweise sind wenigstens
zwei Rader vorgesehen, die mittels einer Achse mitein-
ander verbunden und an dem Gestell drehbar befestigt
sind. Dadurch I&sst sich die Asphaltheizvorrichtung vor-
zugsweise manuell beispielsweise auf einer Baustelle
oder dergleichen verfahren. Alternativ ist es auch denk-
bar, die Asphaltheizvorrichtung mit einem Fahrzeug zu
ziehen.

[0037] GemaR einer solchen Ausfiihrungsform ist es
ferner bevorzugt, dass zwei Handgriffe mit einem Ab-
stand zueinander vorgesehen sind, wobei die Handgriffe
in einem aufgestellten Zustand der Asphaltheizvorrich-
tung Uber einem Boden in einer Héhe von 40 cm bis 80
cm, vorzugsweise 50 cm bis 70 cm, besonders bevorzugt
in etwa 60 cm angeordnet sind. Die zwei Handgriffe sind
vorzugsweise nach Art einer Schubkarre ausgebildet.
Auch die Hohe der Handgriffe Giber einem Boden ist in
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etwa die von Handgriffen einer handelstblichen Schub-
karre. Die Handgriffe haben vorzugsweise von dem Bo-
den aus eine derartige Hohe, dass ein durchschnittlicher
Bediener diese im Stehen ergreifen und die Asphaltheiz-
vorrichtung im Stehen anheben kann. Es hat sich her-
ausgestellt, dass eine derartige Hohe fiir einen durch-
schnittlichen Bediener besonders ergonomisch ist und
so eine ergonomische Bedienbarkeit der Asphaltheizvor-
richtung erreicht ist.

[0038] Bevorzugt ist weiterhin, dass das Gestell eine
erste und eine zweite Stitze aufweist, wobei an einem
FuRende der ersten Stltze das wenigstens eine Rad be-
festigt ist. Die erste und die zweite Stiitze sind vorzugs-
weise bezogen auf ein senkrechtes Lot eines Schwer-
punkts der Asphaltheizvorrichtung seitlich angeordnet,
vorzugsweise jeweils mit demselben Abstand zum
Schwerpunkt. Vorzugsweise ist die erste Stiitze im Be-
reich eines ersten Stirnendes der Kammer angeordnet
und die zweite Stiitze im Bereich des zweiten Stirnendes
der Kammer. Jede Stiitze kann ein oder mehr Beine auf-
weisen. Die zweite Stltze weist bevorzugt einen Stitzful
auf. Alternativ istan der zweiten Stiitze ebenfalls wenigs-
tens ein Rad, bevorzugt zwei Rader, vorgesehen. Das
wenigstens eine Rad der ersten Stltze und/oder das we-
nigstens eine Rad der zweiten Stiitze sind reversibel ab-
nehmbar ausgebildet.

[0039] In einer bevorzugten Weiterbildung weist das
Gestell eine Klappeinrichtung auf, mittels derer die As-
phaltheizvorrichtung von einer aufgestellten Position in
eine eingeklappte Position verbringbar ist. Alternativ ist
das Gestell entfernbar, beispielsweise sind Gestell und
Gehause und/oder Kammer mittels einer reversibel 16s-
baren formschlissigen Verbindung gekoppelt. Vorzugs-
weise ist das Gestell in dieser Variante werkzeuglos ent-
fernbar und/oder werkzeuglos einklappbar.

[0040] Bevorzugt ist die Klappeinrichtung derart aus-
gebildet, dass die erste und zweite Stltze schwenkbar
an dem Gestell angelenkt sind und die Klappeinrichtung
Mittel zum Verschwenken und Arretieren der ersten und
zweiten Stitze in einer verschwenkten oder unver-
schwenkten Position aufweist. In der unverschwenkten
Position sind die erste und zweite Stiitze mit einer Langs-
achse dieser im Wesentlichen senkrecht oder leicht
schrag zu einer Zentralachse der Kammer ausgerichtet.
Im verschwenkten, das heil3t eingeklappten, Zustand
sind die erste und zweite Stiitze vorzugsweise im We-
sentlichen parallel zu einer Zentralachse der Kammer
ausgerichtet und erstrecken sich so benachbart entlang
des Gehauses. Als Arretierung ist vorzugsweise ein
Schnappmechanismus mit Rastnase oder dergleichen
vorgesehen. Vorzugsweise ist zum Verschwenken der
ersten und zweiten Stitze ein ausfahrbarer Kolben vor-
gesehen. Vorzugsweise sind die erste und zweite Stiitze
gelenkig miteinander, bspw. durch eine Verbindungs-
strebe, gekoppelt. Dadurch sind die erste und zweite
Stltze ahnlich eines Parallelogramms gegeniiber dem
Gehause der Asphaltheizvorrichtung verschwenkbar
und so einklappbar. Vorzugsweise weist die Asphaltheiz-
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vorrichtung in eingeklapptem Zustand eine derart kom-
pakte Bauform auf, dass sie beispielsweise in den Kof-
ferraum eines PKWs verbringbar ist.

[0041] Besonders bevorzugt befindet sich die Achse
des wenigstens einen Rads im eingeklappten Zustand
in etwa in einer Ebene mit dem senkrechten Lot eines
Schwerpunkts der Asphaltheizvorrichtung. Dadurch ist
die Asphaltheizvorrichtung im eingeklappten Zustand
besonders vorteilhaft auf dem wenigstens einen Rad ab-
gestltzt und kann so auf besonders einfache Art und
Weise manuell verfahren werden.

[0042] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungs-
form weist eine Schneckenflanke der Forderschnecke
wenigstens eine Unterbrechung auf. Vorzugsweise er-
streckt sich die Unterbrechung radial von einer radial &u-
Reren Schneckenflanke in Richtung einer Zentralwelle.
Die Forderschnecke ist gemaR diesem Ausflihrungsbei-
spiel vorzugsweise diskontinuierlich oder segmentiert
ausgebildet und weist separate, voneinander getrennte
Schneckenabschnitte auf. Derartige Unterbrechungen
bewirken, dass zu féorderndes Material durch die Unter-
brechung in der Férderschnecke gangweise wahrend
des Forderns nach hinten rutschen kann, bezogen auf
eine Forderrichtung der Férderschnecke. Hierdurch wird
eine gute Durchmischung des Materials erreicht, ohne
dass Material radial nach innen geférdert werden muss,
um bspw. Uber eine radial innere Kante eines axialen
Durchlasses des Schneckenblatts zu gelangen. Hier-
durch wird eine Kontaktdauer des zu férdernden Mate-
rials mit einer inneren Wand der Kammer erhoht, wo-
durch eine Aufheizung des Materials rascher erfolgt. Das
Material bleibt in Kontakt und wird nicht periodisch von
der Wand abgehoben.

[0043] Bevorzugtweist die Férderschnecke dazu zwei
oder mehr Férderschneckensegmente auf, die axial von-
einander beabstandet sind. Hierdurch wird eine Unter-
brechung der Férderschnecke erreicht, wodurch eine gu-
te Durchmischung und eine lange Verweilzeit des Mate-
rials an der Wand beim Férdern erreicht wird.

[0044] Besonders bevorzugt ist die Férderschnecke
aus mehreren Paddeln gebildet, welche jeweils einenim
Wesentlichen teilringférmigen Abschnitt, der benachbart
zu einer inneren Wand der Kammer angeordnet ist, und
eine Verbindungsstrebe zum verdrehsicheren Verbin-
den des Paddels mit der Welle an der Férderschnecke
aufweisen. Dies ist eine besonders einfache Mdglichkeit
der Bildung der Foérderschnecke. Die Paddel kdnnen bei-
spielsweise aus Blech geschnitten werden und dann ein-
zeln ander zentralen Welle der Férderschnecke befestigt
sein.

[0045] Alternativ oder zusatzlich kann vorgesehen
sein, dass jedes dieser Paddel mittels einer Klemm-
und/oder Schraubverbindung an der Zentralwelle befes-
tigt ist. Hierdurch ist es mdglich die einzelnen Paddel
umféanglich und/oder axial zu verstellen und so die For-
derschnecke an das jeweils aufzuheizende Material an-
zupassen. So ist die Flexibilitat der Asphaltheizvorrich-
tung vergrofert.
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[0046] GemaR einer bevorzugten Weiterbildung tber-
lappen sich benachbarte Enden von Schneckenflanken
oder Foérderschneckensegmenten in Umfangsrichtung
wenigstens teilweise. Bevorzugt tiberlappen sich Enden
des im Wesentlichen teilringférmigen Abschnitts des
Paddels. Die Uberlappenden Abschnitte sind vorzugs-
weise in axialer Richtung voneinander beabstandet, um
so eine Unterbrechung der Férderschnecke zu bilden.
[0047] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungs-
form ist die Férderschnecke als seelenlose Schnecke
ausgebildet. In einer solchen Ausfiihrungsform weist die
Forderschnecke keine zentrale Welle auf, sondern das
Schneckenblatt erstreckt sich schraubenlinienférmig von
einem ersten bis zu einem zweiten Ende der Forder-
schnecke. An den Stirnseiten ist jeweils eine Halteplatte
angeordnet, um das Schneckenblatt mit Wellenzapfen
zu verbinden, die dazu dienen die seelenlose Forder-
schnecke drehend zu lagern. Auch bei einer seelenlosen
Forderschnecke ist vorzugsweise vorgesehen, dass die
Forderschnecke einzelne Segmente aufweist, die axial
beabstandet sind, und/oder radiale Durchbriiche,
und/oder axiale Durchbriiche aufweist. Axiale Durchbri-
che konnen insbesondere dadurch realisiert werden,
dass sich das Schneckenblatt nicht bis zu einer Zen-
tralachse der Forderschnecke erstreckt, sondern nur ent-
lang eines radial dueren Umfangs, sodass sich ein zy-
lindrischer Hohlraum im Inneren der Férderschnecke er-
gibt. Hierdurch wird insbesondere die Reinigung der For-
derschnecke wesentlich vereinfacht. Es hat sich gezeigt,
dass bei haufigem Gebrauch eine Anhaftung von As-
phaltresten an der zentralen Welle einer oben beschrie-
benen Forderschnecke auftritt. Wahrend das Schne-
ckenblatt mittels einer sogenannten Reinigungsmi-
schung, die im Wesentlichen aus Splitt besteht, abrei-
nigbar ist, indem diese Reinigungsmischung mittels der
Forderschnecke innerhalb der Kammer hin und her ge-
fordert wird, ist eine Reinigung der zentralen Welle ma-
nuell durchzufihren.

[0048] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von
vier Ausfihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die
beiliegenden Figuren néher erlautert. Dabei zeigen:
Figur 1 eine Seitenansicht einer Asphaltheizvorrich-
tung gemaR einem ersten Ausfiihrungsbei-
spiel;

eine Riuickansicht der Asphaltheizvorrich-
tung aus Figur 1;

eine Vorderansicht der Asphaltheizvorrich-
tung aus Figur 1;

einen Querschnitt durch die Kammer und
das Gehause der Asphaltheizvorrichtung
aus Figur 1;

eine Draufsicht auf die Asphaltheizvorrich-
tung aus Figur 1;

eine perspektivische Seitenansicht einer As-
phaltheizvorrichtung gemaR einem zweiten
Ausfiihrungsbeispiel;

die Asphaltheizvorrichtung aus Figur 6 mit

Figur 2
Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6

Figur 7
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Figur 8

Figur 9

Figur 10

Figur 11

Figur 12

Figur 13

Figur 14

Figur 15

Figur 16

Figur 17

Figur 18

Figur 19

Figur 20

Figur 21
Figur 22
Figur 23
Figur 24

Figur 25

Figur 26

Figur 27

Figur 28

Figur 29

[0049]

14

einer Vorheizeinrichtung in einer Einfillstel-
lung;

die Asphaltheizvorrichtung aus den Figuren
6 und 7 in einer zweiten Konfiguration;

die Asphaltheizvorrichtung aus den Figuren
6 bis 8 in einer dritten Konfiguration;

die Asphaltheizvorrichtung aus den Figuren
6 bis 9 in einer Draufsicht;

die Asphaltheizvorrichtung aus Figur 6 in ei-
ner weiteren Perspektive;

die Asphaltheizvorrichtung aus den Figuren
6 bis 11 in einer vierten Konfiguration;

die Asphaltheizvorrichtung aus Figur 12 in
einer Unteransicht;

eine Seitenansicht einer Forderschnecke;
eine perspektivische Ansicht einer As-
phaltheizvorrichtung 1 gemaf einem dritten
Ausfiihrungsbeispiel;

eine weitere perspektivische Ansicht der As-
phaltheizvorrichtung gemafl dem dritten
Ausfiihrungsbeispiel;

eine Schnittdarstellung der Asphaltheizvor-
richtung gemaR dem dritten Ausflihrungs-
beispiel;

eine weitere Schnittdarstellung der As-
phaltheizvorrichtung gemafl dem dritten
Ausfiihrungsbeispiel;

eine perspektivische Ansicht einer As-
phaltheizvorrichtung 1 gemaf einem vierten
Ausfiihrungsbeispiel;

eine Schnittdarstellung der Asphaltheizvor-
richtung gemal dem vierten Ausflihrungs-
beispiel;

eine Draufsicht auf ein Paddel zum Bilden
einer Forderschnecke;

eine Frontalansicht einer Forderschnecke,
die aus Paddeln gebildet ist;

eine erste perspektivische Ansicht der For-
derschnecke aus Figur 22;

eine zweite perspektivische Ansicht der For-
derschnecke aus Figur 22;

eine perspektivische Ansicht einer weiteren
Ausfihrungsform der Forderschnecke, wo-
bei diese als seelenlose Férderschnecke
ausgebildet ist;

eine weitere Ansicht der Férderschnecke
aus Figur 25;

eine schematische Seitenansicht eines Ge-
hauses der Asphaltheizvorrichtung geman
einer weiteren Ausfiihrungsform;

eine Schnittdarstellung des Gehaduses aus
Figur 27; und

eine perspektivische Ansicht einer As-
phaltheizvorrichtung auf einem Anhanger.

In Fig. 1 ist eine transportable Asphaltheizvor-

richtung 1 zum Aufheizen und Warmhalten von Asphalt
gemaR einem ersten Ausfiihrungsbeispiel in einer Sei-
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tenansicht gezeigt. Die Asphaltheizvorrichtung weist ei-
ne Heiz- und Misch-Kammer 2 auf, welche einen Einlass
4 sowie einen Auslass 6 (siehe auch Fig. 3) aufweist. Die
Heiz- und Misch-Kammer 2 ist gemal diesem Ausflh-
rungsbeispiel mit einem Gehause 8 umgeben. Die Heiz-
und Misch-Kammer 2 weist eine im Wesentlichen zylin-
drische Form auf und erstreckt sich entlang der Zen-
tralachse A. Das Gehause 8 weist ebenfalls eine im We-
sentlichen zylindrische Form auf und erstreckt sich koa-
xial mit der Zentralachse A. GemaR diesem Ausfiih-
rungsbeispiel ist der Einlass 4 in der Nahe der ersten
Stirnseite 10 des Gehauses 8 angeordnet, und der Aus-
lass 6 ist in der zweiten Stirnseite 12 des Gehaduses 8
angeordnet. Die Stirnseiten 10, 12 sind jeweils als im
Wesentlichen flache Wande ausgebildet.

[0050] Die Asphaltheizvorrichtung 1 weist ferner eine
Heizeinrichtung 14 auf, die gemaf diesem Ausfiihrungs-
beispiel vier Gasbrenner 16a, 16b, 16¢, 16d, insgesamt
mit 16 bezeichnet, aufweist (siehe Fig. 4). Die Heizein-
richtung 14 dient dazu, in der Kammer 2 befindlichen
Asphaltaufzuheizen und warmzuhalten. Dies wird weiter
unten genauer beschrieben werden.

[0051] Innerhalb der Kammer 2 ist eine Férderschne-
cke 20 zum Mischen und Férdern von in der Kammer 2
befindlichem Asphalt von dem Einlass 4 zu dem Auslass
6 vorgesehen (siehe Fig. 4). Die Forderschnecke 20
weist eine Zentralwelle 22 auf, die sich im Wesentlichen
koaxial mit der Zentralachse A durch die gesamte Kam-
mer 2 erstreckt. Die Welle 22 der Férderschnecke 20 ist
an den beiden Stirnseiten 10, 12 des Geh&uses 8 in ent-
sprechenden Lagern 24, 26 aufgenommen, welche die
Welle 22 abstiitzen und eine Rotation dieser erlauben.
An der ersten Stirnseite 10 des Gehaduses 8 erstreckt
sich die Welle 22 mit einem Abschnitt 28 aus dem Ge-
hause 8 und dem Lager 24 heraus und ist dort mit einer
Handkurbel 30 (siehe Fig. 1) drehmomenteniibertragend
gekoppelt. Die Handkurbel 30 weist dazu einen Hebel
32 und einen Handgriff 34 auf. Mittels der Handkurbel 30
ist die Férderschnecke 20 rotierend antreibbar.

[0052] Die Férderschnecke 20 weist ferner ein Schne-
ckenblatt 36 auf, welches sich schraubenférmig um die
Welle 22 erstreckt. GemaR diesem Ausfiihrungsbeispiel
weist die Férderschnecke 20 zwei Gange 38, 39 auf, wel-
che jeweils aus einer vollstindigen Umschlingung der
Welle 22 durch das Blatt 36 gebildet sind. In anderen
Ausfiihrungsformen sind drei, vier, fiinf oder mehr Gange
vorgesehen.

[0053] Wie insbesondere aus Fig. 4 ersichtlich, er-
streckt sich das Schneckenblatt 36 in axialer Richtung,
bezogen auf die Zentralachse A, im Wesentlichen bis an
die beiden Stirnseiten 10, 12 des Geh&uses 8 heran. In
radialer Richtung erstreckt sich das Schneckenblatt 36
bis an eine innere Wand 40, die die Kammer 2 radial
innerlich begrenzt. In alternativen Ausfiihrungsformen ist
zwischen dem Schneckenblatt 36 und derinneren Wand
40 in radialer Richtung ein Spalt vorgesehen.

[0054] Wie ebenfalls besonders gut aus Fig. 4 ersicht-
lich, ist das Gehause 8 gemal diesem Ausflihrungsbei-
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spiel teilweise doppelwandig ausgefiihrt. Das Gehause
8 besteht aus einer inneren Wand 40, welche zylindrisch
ausgebildet ist und eine Begrenzung fir die Kammer 2
bildet. Die innere Wand 40 ist mittels Schrauben 42 je-
weils mit den Stirnseiten 10, 12 des Gehauses 8 verbun-
den. Um diese innere Wand 40 ist mit einem Abstand D
eine aulBere Wand 44 angeordnet, welche die innere
Wand 40 fast vollstandig radial &uRerlich umschlielt, je-
doch an einer Unterseite der Kammer 2, bezogen auf
eine Ubliche Aufstellung der Asphaltheizvorrichtung 1
wie in den Fig. 1, 2 und 3 dargestellt, in zwei sich von
der Kammerweg erstreckenden Schenkeln 46, 48 endet.
In der Schnittdarstellung in Fig. 4 ist demnach nur ein
Schenkel 46 zu sehen. Die auliere Wand 44 ist wiederum
mittels Schrauben 42 mit den Stirnseiten 10, 12 des Ge-
hauses 8 verbunden.

[0055] Die Schenkel 46, 48 bilden einen seitlichen
Schutz fur die Heizeinrichtung 14, und die Heizeinrich-
tung 14, welche geman diesem Ausflihrungsbeispiel vier
Gasbrenner 16a, 16b, 16¢c, 16d aufweist, erstreckt sich
zwischen den Schenkeln 46, 48 und so in einen Zwi-
schenraum zwischen der inneren Wand 40 und der &du-
Reren Wand 44 hinein. Dadurch ist einerseits ein Benut-
zer vor den offenen Flammen der Gasbrenner 16a, 16b,
16c, 16d geschitzt (vergleiche Fig. 1); die Gasbrenner
16 befinden sich zwischen den Schenkeln 46, 48 und
werden in Fig. 1 von dem Schenkel 48 verdeckt, ande-
rerseits erwarmen die Flammen der Gasbrenner 16a,
16b, 16¢c, 16d den Zwischenraum zwischen der inneren
Wand 40 und der auReren Wand 44, wodurch ein beson-
ders guter Warmetransport erreicht wird. Wie sich wie-
derum aus Fig. 4 erkennen lasst, stehen dabei Flammen
der Gasbrenner 16a, 16b, 16¢, 16d unmittelbar mit der
inneren Wand 40 an der Unterseite der Kammer 2 bezo-
gen auf Fig. 4 in Kontakt und erhitzen diese direkt. Zum
Auslassen von Abgasen, wie beispielsweise Verbren-
nungsgasen, weist die duBere Wand 44 des Gehauses
8 eine Mehrzahl an Abgaséffnungen 50 auf (siehe Fig.
5), welche gemaR diesem Ausflihrungsbeispiel als eine
Vielzahl von Schlitzen ausgebildet sind, die an einer
Oberseite des Gehaduses 8, bezogen auf eine Ubliche
Aufstellung (vergleiche Fig. 1) angeordnet sind.

[0056] Die Asphaltheizvorrichtung 1 gemafl diesem
Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 1 bis 5) weist ferner ein Gestell
52 auf. Das Gestell 52 weist gemal diesem Ausfih-
rungsbeispiel zwei jeweils seitlich von dem Gehduse 8
angeordnete im Wesentlichen U-férmige Bugel 54, 56
auf, die so ausgerichtet sind, dass die jeweils beiden
Schenkel des U senkrecht nach unten auf eine Aufstell-
flache, in einem Ublichen aufgestellten Zustand wie in
Fig. 1 gezeigt, weisen. Die beiden Bligel 54, 56 sind im
Wesentlichen identisch ausgebildet, bspw. als geboge-
nes Metallrohr. Im Bereich der Stirnseiten 10, 12 des
Gehéauses 8 sind die beiden Bligel 54, 56 mittels jeweils
einer Strebe 58, 60 miteinander gekoppelt. An diesen
Streben 58, 60 ist gemal diesem Ausfihrungsbeispiel
auch das Gehause 8 mittels Schrauben 62 (in Fig. 2 und
3 jeweils nur eine mit Bezugszeichen versehen) befes-
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tigt.

[0057] Die Schenkel der U-férmigen Buigel 54, 56, die
an der ersten Stirnseite 10 angeordnet sind, bilden ge-
meinsam eine erste Stiitze 64 und die gegeniiberliegen-
den Schenkel, die an der zweiten Stirnseite 12 angeord-
net sind, eine zweite Stiitze 66. In Fig. 3 ist demnach nur
die zweite Stltze 66 zu sehen, wahrend in Fig. 2 nur die
erste Stitze 64 zu sehen ist.

[0058] Anderersten Stitze 64 sind zwei Rader 68, 69
angeordnet, die mittels einer Achse 70 verbunden sind.
Die Achse 70 verlauft durch zweiLager 71, 72, die in den
Schenkeln der Bligel 54, 56 angeordnet sind, die die ers-
te Stltze 64 bilden. Die Schenkel, die gemeinsam die
zweite Stitze 66 bilden, sind gemal diesem Ausfiih-
rungsbeispiel nicht mit Rollen versehen, sondern mit
StitzfliRen 73, 74. An der Strebe 60 ist ferner ein Hand-
griff 76 angeordnet, mit dem ein Bediener die As-
phaltheizvorrichtung 1 an der Seite des Handgriffs 76,
also an der Seite der zweiten Stirnseite 12, derart anhe-
ben kann, dass die StiutzfiRe 73, 74 aulRer Kontakt mit
einem Boden kommen und so die Asphaltheizvorrich-
tung mittels der Rollen 68, 69 verfahren werden kann.
Der Handgriff 76 ist mittels eines Scharniers 78 an der
Strebe 60 befestigt, sodass dieser einklappbar ist. Da-
durchist die BaugréRRe der Asphaltheizvorrichtung 1 ver-
kleinerbar, sodass diese leichter beispielsweise aufeiner
Ladeflache oder im Innenraum eines PKWs verstaubar
ist.

[0059] In einem bezogen auf die Ubliche Aufstellung
der Asphaltheizvorrichtung 1 unteren Bereich ist ferner
eine Haltestrebe 80 fiir die Heizvorrichtung 14 vorgese-
hen. Die Haltestrebe 80 erstreckt sich gemaR diesem
Ausfiihrungsbeispiel zwischen den Stirnseiten 10, 12
(vergleiche insbesondere Fig. 4), kann jedoch ebenso
an den Blgeln 54, 56 befestigt sein. Die Haltestrebe 80
dient dazu, die Heizvorrichtung 14 in einer entsprechen-
den Position zu halten. Vorzugsweise sind Verstellmittel
vorgesehen, mittels derer die Position der Heizeinrich-
tung 14 relativ zu der Haltestrebe 80 und/oder zur Kam-
mer 2 veranderbar ist.

[0060] Das Aufheizen und Warmhalten eines Asphalts
erfolgt dann vorzugsweise wie folgend beschrieben: Der
Asphalt liegt vorzugsweise als Granulat vor, vorzugswei-
se wie in DE 10 2013 224 894 A1 beschrieben. Die Kam-
mer hat vorzugsweise eine axiale Lange von etwa 70 cm
und einen Durchmesser von etwa 35 cm. Das heildt, die
Kammer besitzt ein Volumen von etwa 0,05 m3. Werden
die Brenner auf jeweils eine entsprechende Leistung (je-
der Brenner 16a, 16b, 16¢, 16d stellt maximal eine Leis-
tung von 54 kW bereit) eingestellt, hat sich gezeigt, dass
mit der oben beschriebenen Asphaltheizvorrichtung 1
(siehe Fig. 1 bis 5) etwa 10 kg Asphalt-Granulatinnerhalb
von 2 - 6 Minuten, je nach Geschicklichkeit eines Bedie-
ners und eingestellter Leistung der Brenner, aufgeheizt
werden kénnen. Das Asphalt-Granulat wird dazu han-
dischinden Einlass 4 der Kammer 2 eingefiihrt. Anschlie-
Rend oder gleichzeitig wird die Handkurbel 30 betatigt
und dadurch die Férderschnecke 20 rotatorisch ange-
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trieben. Dadurch wird Asphaltgranulat innerhalb der
Kammer 2 vom Einlass 4 in Richtung des Auslasses 6
transportiert, dabei entlang der inneren Wand 40 gefiihrt
und durch die mechanische Beanspruchung durch-
mischt.

[0061] Die Fillhéhe innerhalb der Kammer 2 liegt bei
den oben beschriebenen Werten unterhalb einer hori-
zontalen Ebene, die die Zentralachse A enthélt. Dadurch
liegt das Asphalt-Granulat im Wesentlichen auf der un-
teren Seite der Wand 40 auf, welche unmittelbar durch
die Flammen der Gasbrenner 16a, 16b, 16¢c, 16d erhitzt
wird. Nun wird mittels der Handkurbel 30 die Forder-
schnecke 20 abwechselnd nach links und nach rechts
gedreht und so der Asphalt innerhalb der Kammer 2 hin
und her bewegt und durchmischt. Nach einer Kurbelum-
drehung oder einer halben Kurbelumdrehung kann eini-
ge Sekunden zugewartet werden, bis die Handkurbel 30
weiterbewegt wird. Nach circa 2 - 6 Minuten hat das As-
phalt-Granulat eine Temperatur oberhalb von 140 °C,
vorzugsweise 180 °C jedoch unterhalb von 250 °C er-
reicht und ist ausreichend aufgeheizt, um in eine Fehl-
stelle verfillt zu werden. Dazu wird nun der Auslass 6
gedffnet und die Handkurbel 30 so lange betétigt, bis
samtlicher Asphalt mittels der Foérderschnecke 20 aus
dem Auslass 6 hinausbefordert ist. Die Gasbrenner 16a,
16b, 16c, 16d kdnnen dazu ausgeschaltet werden, oder
ihre Leistung wird dazu verringert. Auf diese Weise l8sst
sich einfach eine bestimmte Menge an Asphalt rasch und
gleichmaRig aufheizen und warmhalten. Dadurch sind
Reparaturen von Fehlstellen in Fahrbahnen und derglei-
chen rasch, kostenglinstig und qualitativ hochwertig re-
parierbar.

[0062] IndenFig. 6 bis 13 istein zweites Ausflihrungs-
beispiel der Asphaltheizvorrichtung geman der vorlie-
genden Erfindung dargestellt. Gleiche und &hnliche Ele-
mente sind mit gleichen Bezugszeichen versehen und
insofern wird vollumfénglich auf die obige Beschreibung
zu der Asphaltheizvorrichtung 1 gemaR den Fig. 1 bis 5
Bezug genommen.

[0063] Die Asphaltheizvorrichtung 1 gemaR dem zwei-
ten Ausflihrungsbeispiel weist wiederum eine Heiz- und
Mischkammer 2 auf, welche einen Einlass 4 sowie den
Auslass 6 aufweist. Die Heiz- und Mischkammer 2 ist
geman diesem zweiten Ausfiihrungsbeispiel von einem
Gehduse 8 umgeben. Die Heiz- und Mischkammer 2
weist eine im Wesentlichen zylindrische Form auf und
erstreckt sich entlang einer Zentralachse A. Das Gehau-
se 8 weist ebenfalls eine im Wesentlichen zylindrische
Form auf und erstreckt sich koaxial mit der Zentralachse
A. GemaR diesem Ausfiihrungsbeispiel ist der Einlass 4
in der Nahe der ersten Stirnseite 10 des Gehauses 8
angeordnetundder Auslass 6 istin der zweiten Stirnseite
12 des Gehauses 8 angeordnet. Die Stirnseiten 8, 10
sind jeweils als im Wesentlichen flache Wande ausge-
bildet.

[0064] Innerhalb der Heiz- und Mischkammer 2 isteine
nicht gezeigte Férderschnecke (vergleiche beispielswei-
se Figur 14) angeordnet. Zum Betéatigen der Foérder-
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schnecke 20 ist gemalR diesem Ausfiihrungsbeispiel
(Fig. 6 bis 13) eine Handkurbel 30 vorgesehen, die mit
einem Getriebe 100 verbunden ist. Das Getriebe 100
Ubersetzt die Drehung der Handkurbel mit einem Ver-
haltnis von i = 3, oder bevorzugt i = 2, derart, dass drei
volle Umdrehungen der Handkurbel 30 einer vollen Um-
drehung der Férderschnecke 20 entsprechen.

[0065] An dem Einlass 4 ist eine Klappe 102 vorgese-
hen, die gemaR Figur 6 in einem gedffneten Zustand dar-
gestellt ist. Die Klappe 102 kann zwischen der in Figur 6
dargestellten gedffneten Position und einerin Figur 8 dar-
gestellten geschlossenen Position hin und her ver-
schwenkt werden. Die Klappe 102 dient gleichzeitig als
Einflllschachte, Uber die granulatférmiger Asphalt in die
Heiz- und Mischkammer 2 eingeflllt werden kann. Ent-
sprechend weist die Asphaltheizvorrichtung 1 geman
diesem Ausfiihrungsbeispiel am Auslass 6 eine Klappe
104 auf, die ebenfalls zwischen einer gedffneten Position
(siehe Figur 6) und einer geschlossenen Position (siehe
beispielsweise Figur 11) hin und her verschwenkbar ist.
Auch die Klappe 104 dient gleichzeitig als Schachte oder
Rutsche flr aufgeheizten Asphalt. Dadurch kann dieser
ortsgenau aus der Heiz- und Mischkammer 2 in ein zu
verfiilllendes Loch eingefiillt werden.

[0066] Im Unterschied zu dem ersten Ausfiihrungsbei-
spiel weist die Asphaltheizvorrichtung 1 gemal dem
zweiten Ausfiihrungsbeispiel (Fig. 6 bis 13) ferner eine
Vorheizeinrichtung 106 auf, die in einem oberen Ab-
schnitt an dem Gehause 8 befestigt ist. Die Vorheizein-
richtung 106 umfasst einen Behalter 108, der lber ein
Scharnier 110 schwenkbar im Gehause 108 angeordnet
ist. An einer zum Einlass 4 zugewandten Seite 112 des
Behalters 108 ist dieser gedffnet. Die Vorheizeinrichtung
dient dazu, granulatférmigen Asphalt vorzuheizen. Dazu
wird dieser in den Behélter 108 eingefillt. Heiles Abgas,
welches aus Abgaséffnungen (in den Fig. 6 bis 13 nicht
gezeigt; vgl. Fig. 1 bis 5) ausstromt, heizt den Behalter
108 und dadurch in diesem befindliches Granulat vor. Ist
dieses ausreichend vorgeheizt, wird die Klappe 102 am
Einlass 4 gedffnet und der Behélter 108, wie in Figur 7
gezeigt, in einer Einfillposition verschwenkt, in der Gra-
nulat aus dem Behélter 108 Uber die Klappe 102 in die
Heiz- und Mischkammer 2 einflillbar ist. Hierdurch ist es
moglich, rasch aufeinanderfolgend mehrere Chargen
granulatférmigen Asphalt aufzuheizen und zur Reparatur
von Fehlstellen in Fahrbahnen oder dergleichen zu ver-
wenden.

[0067] Bei der Asphaltheizvorrichtung 1 gemal dem
zweiten Ausflihrungsbeispiel ist ferner an einer Seite des
Gehauses 8 eine Halterung 114 vorgesehen. Die Halte-
rung 114 besteht aus einem Fulfdteil 116 sowie einer
Wand 118. Die Halterung 114 dient dazu, eine Gasfla-
sche aufzunehmen, um eine Heizeinrichtung (in den Fig.
6 bis 13 nicht gezeigt), welche Gasbrenner aufweist, mit
Gaszu versorgen. Die Wand 118 weist ein Isoliermaterial
auf, um die Gasflasche (in den Fig. nicht gezeigt) gegen
Warmestrahlung von dem Gehéause 8 abzuschirmen.
[0068] Ferner weist die Asphaltheizvorrichtung 1 ge-
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mafl dem zweiten Ausfihrungsbeispiel ein Gestell 52
auf, welches grundséatzlich vergleichbar zu dem Gestell
52 gemaR dem ersten Ausflihrungsbeispiel gestaltet ist,
jedoch Uber eine Klappeinrichtung 120 verfligt. Das Ge-
stell 52 gemal dem zweiten Ausfiihrungsbeispiel weist
zwei Rader 68, 69 auf sowie zwei Stltzfulke 73, 74. Die
Funktion des Gestells 52 wird mit Bezug auf die Fig. 8
und 13 genauer beschrieben werden.

[0069] GemaR Figur 8 ist die Asphaltheizvorrichtung 1
in einer zweiten Konfiguration gezeigt, in der das Gestell
52 mittels des Klappmechanismus 120 in einen einge-
klappten Zustand versetzt ist. Dazu weist der Klappme-
chanismus 120 eine Handkurbel 122 auf. Eine erste Stt-
ze 64, an der die Rader 68, 69 angeordnet sind (siehe
Figur 6), ist schwenkbar an dem Gehéause 8 angeordnet.
Auch die zweite Stiitze 66, die mit den StitzfliRen 73, 74
verbunden ist, ist schwenkbar mit dem Gehause 8 ver-
bunden. Die erste Stiitze 64 ist mit der zweiten Stitze
66 Uber eine Schubstrebe 124 gekoppelt, derart, dass
die Schubstrebe 124 zusammen mit der Stiitze 64 und
der Stiitze 66 ein Parallelogrammgesténge bildet. Mittels
der Handkurbel 122 ist der Klappmechanismus 120 be-
tatigbar und die Stlitze 64 von einer ausgeklappten, im
Wesentlichen vertikalen Anordnung (siehe Fig. 6 und 7)
in eine eingeklappte Position (siehe Figur 8) verfahrbar,
in der die Stitze 64 im Wesentlichen horizontal unterhalb
des Gehauses 8 verlauft. Ebenso verlauft die Stiitze 66
in der eingeklappten Position (Figur 8) im Wesentlichen
horizontal unterhalb des Gehauses 8, da diese Uber die
Schubstrebe 124 mit der ersten Stiitze 64 gekoppelt ist.
In der eingeklappten Position befinden sich die Rader
68, 69 im Wesentlichen mittig unterhalb der Heiz- und
Mischkammer 2 und so unterhalb des Gehduses 8. Ein
Schwerpunkt der Asphaltheizvorrichtung liegt in dieser
Positionim Wesentlichen vertikal oberhalb der Rader 68,
69. Dadurch ist die Asphaltheizvorrichtung 1 gemaR die-
sem eingeklappten Zustand (Figur 8) besonders leicht
verfahrbar, ohne dass ein Benutzer groRe Krafte zum
Anheben der Asphaltheizvorrichtung mittels der Hand-
griffe 76, 77 aufbringen misste. In dieser eingeklappten
Position befindet sich zudem, aufgrund der verschwenk-
ten Stiltze 64, der Auslass 6 naher am Erdboden, sodass
sich aufgeheizter Asphalt aus dem Auslass, insbeson-
dere mittels der Klappe 104, besonders positionsgenau
in eine Fehlstelle einfillen lasst.

[0070] In Figur 8 ist die Asphaltheizvorrichtung 1 zu-
dem ohne Vorheizeinrichtung 106 gezeigt, die vorzugs-
weise reversibel abnehmbar ausgebildet ist. Dies wird
ferner in Figur 9 verdeutlicht. Figur 9 zeigt die As-
phaltheizvorrichtung 1 in einer weiteren Konfiguration mit
abgenommener Asphaltheizvorrichtung 106, abgenom-
mener Halterung 114 sowie abgenommenen Radern 68,
69. Die Handgriffe 76, 77 sind noch an der Asphaltheiz-
vorrichtung 1 montiert, kbnnen aber ebenso abgenom-
men werden. In dieser Konfiguration (siehe Figur 9) kann
die Asphaltheizvorrichtung auf einfache Art und Weise
transportiert werden, beispielsweise im Kofferraum eines
PKWs oder auf einem Anhanger. Zudem sind die einzel-
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nen Elemente wie Vorheizeinrichtung 106 und Halterung
114 bei Bedarf an der Asphaltheizvorrichtung 1 montier-
bar und wenn diese nicht benétigt werden, reversibel ab-
nehmbar.

[0071] Fig. 10 zeigt die Asphaltheizvorrichtung 1 in der
Konfiguration gemaR Fig. 9 in einer Draufsicht. Zu erken-
nen ist in Fig. 10 insbesondere die langliche Konfigura-
tion des Gehaduses 8, welches sich entlang der Zen-
tralachse A erstreckt. Die Handgriffe 76, 77 sind wieder-
um nicht eingeklappt. Seitlich aus dem Gehéause 8 her-
aus, ragt die Handkurbel 30, die mit dem Getriebe 100
verbunden ist. Diese ist vorzugsweise ebenfalls ein-
klappbar, bzw. reversibel abnehmbar gestaltet. Dadurch
lasst sich die Asphaltheizvorrichtung 1 auf einfach Art
und Weise im Kofferraum eines PKWs unterbringen.
[0072] In Fig. 12 ist ferner eine Frontalansicht der As-
phaltheizvorrichtung 1 gemaR Fig. 10 dargestellt, und
zwar auf die Stirnseite 10 des Gehauses 8. Gemal Fig.
12 sind jedoch zusatzlich die Handgriffe 76, 77 in einen
eingeklappten Zustand versetzt. Hierdurch ist eine
Langserstreckung entlang der Zentralachse A der As-
phaltheizvorrichtung 1 weiter verringert, wodurch sich
diese leicht transportieren lasst.

[0073] Fig. 13 schlieBlich zeigt eine Unteransicht der
Asphaltheizvorrichtung gemag Fig. 8 mit dem Gestell 52
im eingeklappten Zustand. Zu sehen ist, dass die Rader
68, 69 Uber die Schubstrebe 124 mit den StitzfiiRen 73
gekoppelt sind. Die Rader 68, 69 sind Uber eine erste
Stltze 64 mit Gehause 8 schwenkbar gekoppelt und die
StitzfiRe 73, 74 sind Uber eine zweite Stitze 66
schwenkbar mit dem Gehduse 8 gekoppelt. Der Klapp-
mechanismus 120 weist neben der Handkurbel 122 ei-
nen Kolbentrieb 130 auf, der ein Gehause 133 aufweist,
in dem linear verschieblich ein Kolben 134 angeordnet
ist. Der Kolben 134 ist mittels der Handkurbel 122 derart
betétigbar, dass er in das Gehause 132 hinein- und he-
rausfahrbar ist. Der Kolben 134 ist mit einem distalen
Abschnitt 136 mit der ersten Stlitze 64 gekoppelt, sodass
diese mittels des Schubkolbens 130 zwischen der ein-
geklappten (Fig. 8,9, 10, 12 und 13) und der ausgeklapp-
ten Position (Fig. 6, 7 und 11) hin-und her schwenkbar ist.
[0074] Fig. 14 zeigt eine exemplarische Ausfiihrung ei-
ner Foérderschnecke 20. Die Forderschnecke 20 ist im
Wesentlichen wie die mit Bezug auf Fig. 4 bezogene For-
derschnecke 20 ausgebildet und insofern werden wie-
derum ahnliche und gleiche Elemente mit gleichen Be-
zugszeichen bezeichnet. Die Férderschnecke 20 weist
eine Welle 22 auf, die eine Rotationsachse Z hat. Um die
Welle 22 herum erstreckt sich das Schneckenblatt 36 in
schraubenlinienartiger Weise. Das Schneckenblatt 36 ist
im Wesentlichen als flaches Metallband ausgebildet,
welches sich schraubenlinienartig in Wendeln um die
Welle 22 herum erstreckt. Radial zwischen dem Schne-
ckenblatt 36 und der Welle 22 sind Durchlasse 140 vor-
gesehen. Diese sind dadurch gebildet, dass das Schne-
ckenblatt 36 nicht direkt an der Welle 22 anliegt, sondern
mittels Radialstreben 142 (in Fig. 14 nur eine mit Bezugs-
zeichen versehen) beabstandet von der Welle 22 gehal-
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ten wird. Beim Férdern von granulatférmigem Asphalt
mit einer derartigen Férderschnecke 20 kann also Gra-
nulat durch das Schneckenblatt 36 geférdert werden, je-
doch bei entsprechender Aufhdufung des Granulats
auch durch einen Durchlass 140 hindurchtreten, also
Uber das Schneckenblatt "rutschen" und so einen Gang
zurlickgelangen. Dadurch wird eine Aufstauung von Ma-
terial vermieden, wodurch ein Verklemmen der Forder-
schneck 20 verhindert wird. GemalR diesem Ausfih-
rungsbeispiel sind an der Foérderschnecke 20 ferner
Mischelemente 144 vorgesehen, die sich in einem Gang
radial von der Welle 22 wegerstrecken, um so zusatzlich
eine Vermischung von Material zu unterstiitzen.

[0075] Die Figuren 15 bis 18 zeigen eine transportable
Asphaltheizvorrichtung 1 zum Aufheizen und Warmhal-
ten von Asphalt gemaR einem dritten Ausflihrungsbei-
spiel. Gleiche und ahnliche Elemente sind wiederum mit
denselben Bezugszeichen versehen, sodass vollum-
fanglich auf die obige Beschreibung zu den Figuren 1 bis
14 Bezug genommen wird.

[0076] Die Asphaltheizvorrichtung 1 gemaR dem drit-
ten Ausfiihrungsbeispiel weist eine Heiz- und Mischkam-
mer 2 auf, welche einen Einlass 4 sowie einen Auslass
6 aufweist. Die Heiz- und Mischkammer 2 ist gemaR die-
sem Ausflihrungsbeispiel wiederum mit einem Gehause
8 umgeben, welches doppelwandig ausgebildet ist und
eine innere Wand 40 und eine duRere Wand 44 aufweist
(siehe Figur 17). Die Asphaltheizvorrichtung 1 gemafn
dem dritten Ausfihrungsbeispiel weist ferner eine inner-
halb der Kammer 2 angeordnete Férderschnecke 20 auf,
die eine Zentralwelle 22 aufweist, die an entsprechenden
Lagern 24, 26 gelagert ist. Die Zentralwelle 22 ist wie-
derum wie beim ersten Ausflihrungsbeispiel an der ers-
ten Stirnseite 10 mit einer Handkurbel 30 drehmomen-
tenlbertragend gekoppelt. Ebenso wie beim ersten Aus-
fuhrungsbeispiel weist die Asphaltheizvorrichtung 1 ge-
mafR dem dritten Ausfiihrungsbeispiel eine Heizeinrich-
tung 14 auf, die vier Gasbrenner 16a, 16b, 16c¢, 16d auf-
weist (siehe Figur 17). Die Gasbrenner 16a, 16b, 16c,
16d sind mit einer Gasleitung 150 miteinander verbun-
den. Die Gasleitung 150 ist mit einer Gasquelle, bei-
spielsweise einer Gasflasche, koppelbar. Uber die Gas-
leitung 150 werden die Gasbrenner 16a, 16b, 16¢c, 16d
mit Gas versorgt. Ebenso wie beim ersten Ausflihrungs-
beispiel sind die Gasbrenner 16a, 16b, 16c, 16d seitlich
durch die Schenkel 46, 48 geschiitzt.

[0077] Oberhalb der Kammer 2 ist auch bei diesem
Ausfihrungsbeispiel eine Vorheizeinrichtung 106 vorge-
sehen, die gemal diesem Ausflihrungsbeispiel aus ei-
nem wesentlichen zylindrischen Behalter 108 besteht. In
diesem Behalter ist ein bspw. Eimer mit Asphaltgranulat
einstellbar. Am unteren Boden des Behalters 108 (in der
Figur nicht gezeigt) sind Liftungsschlitze, die mit dem
Zwischenraum zwischen den Wanden 40, 44 verbunden
sind, sodass der in den Behalter 108 eingestellte Eimer
mit heiler Luft umstrémt wird.

[0078] Weiterhin weist die Asphaltheizvorrichtung 1
gemal dem dritten Ausfiihrungsbeispiel ein Gestell 52
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auf. Das Gestell 52 weist zwei hintere Streben 152, 154
auf, die mit einer Halterung 156 an der ersten Stirnseite
10 gekoppelt sind. Die Streben 152, 154 sind schwenk-
baran der Halterung 156 angeordnet und erstrecken sich
schrag zu einer Vertikalen nach aufien hin in Richtung
des Erdbodens. Sie sind am unteren Ende mit einer Ach-
se 158 gekoppelt, die an ihren Enden zwei Rader 160,
162 aufnimmt.

[0079] Anderzweiten Stirnseite 12 isteine weitere Hal-
terung 164 angeordnet, von der sich eine einzelne Strebe
166 in Richtung des Erdbodens erstreckt. Die Strebe 166
weist an ihrem unteren Ende einen Stitzfull 168 auf,
mittels dessen die Asphaltheizvorrichtung 1 auf dem Erd-
boden abstellbar ist. Die beiden hinteren Streben 152,
154 sind mittels einer Querstrebe 155 verbunden, an der
eine Langsstrebe 157 angeordnet ist. Die Langsstrebe
157 erstreckt sich von der Querstrebe 155 bis zur vor-
deren Strebe 166 und ist dort mit dieser gekoppelt. Die
Langsstrebe 157 fixiert die hinteren Streben 152, 154
gegeniiber der vorderen Strebe 166. Uber die Halterun-
gen 156, 164 sind die Streben 152, 154, 166 einklappbar.
[0080] An der vorderen Strebe 166 ist ferner eine
Deichsel 170 angeordnet, welche tber ein Scharnier 172
in seiner Ausrichtung verstellbar ist und in den Figuren
15 und 16 nach oben geklappt ist. Es ist ebenso in eine
horizontale Lage versetzbar, sodass die Deichsel 170
beispielsweise mit einem entsprechenden Abschnitt ei-
nes Fahrzeugs, wie einer Anhangerkupplung, koppelbar
ist, sodass die Asphaltheizvorrichtung 1 gemaf dem drit-
ten Ausfliihrungsbeispiel von einer Zugmaschine ziehbar
ist.

[0081] Ein weiterer Unterschied zu den ersten beiden
Ausfiihrungsbeispielen der Asphaltheizvorrichtung 1
liegt in der Forderschnecke 20. Die Forderschnecke 20
weist gemal diesem Ausflhrungsbeispiel eine Zentral-
welle 22 auf, die sich vollstdndig durch die Kammer 2
erstreckt und in zwei gegenuberliegenden Lagern 24, 26
drehbar gelagertist. Aufder Zentralwelle 22 sind drehfest
mehrere Paddel 200 angeordnet, die gemeinsam ein
Schneckenblatt 36 der Férderschnecke 20 bilden. Ge-
mafR diesem Ausfihrungsbeispiel (Figuren 15 bis 18)
sind auf der Zentralwelle 22 insgesamt zehn Paddel 200
vorgesehen, wobei in den Figuren 17 und 18 nur jeweils
eines mitBezugszeichen versehen ist. Jedes Paddel 200
definiert ein Segment 21 der Férderschnecke 20.
[0082] Die Paddel 200 weisen jeweils einen teilringfor-
migen Abschnitt auf, der einen Paddelkopf 202 bildet und
eine Verbindungsstrebe 204, mittels derer der Paddel-
kopf 202 drehfest an der Zentralwelle 22 angeordnet ist.
Ein einzelnes solches Paddel 200 ist in Figur 21 in einer
Frontalansicht dargestellt. Das Paddel 200 weist gemaf
Figur 21 ebenfalls einen Paddelkopf 202 auf, der teilring-
férmig ausgebildet ist, gemal diesem Ausfiihrungsbei-
spielim Wesentlichen drittelringférmig. Die Verbindungs-
strebe 204 erstreckt sich etwa mittig vom Paddelkopf 202
und im Wesentlichen in radialer Richtung. An dem freien
Ende 206 weist die Verbindungsstrebe 204 einen Kopp-
lungsabschnitt auf, mit dem das Paddel 200 mit der Zen-
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tralwelle 22 koppelbar ist. GemafR den Figuren 17 und
18 beispielsweise ist eine kraftschlissige Klemmverbin-
dung vorgesehen, und an dem freien Ende 206 der Ver-
bindungsstrebe 204 ist eine Klemmklaue angeordnet. Ei-
ne Klemmklaue erlaubt es, die Position der einzelnen
Paddel 200 in axialer und in umfénglicher Richtung um
die Zentralwelle 22 einzustellen und so die Asphaltheiz-
vorrichtung 1 an sich &ndernde Umgebungsbedingun-
gen oder andere Asphaltmischungen anzupassen.
[0083] Der Paddelkopf202 weist einen radial aueren
Abschnitt 208 und einen radial inneren Abschnitt 210 auf.
Der duere Abschnitt 208 liegt in der Néhe der inneren
Wand 44 und bildet mit dieser zusammen den oben be-
schriebenen Spalt aus. Der innere Abschnitt 210 be-
grenzt zusammen mit der Zentralwelle 22 einen axialen
Durchbruch 140, der insbesondere mit Bezug auf Figur
14 oben beschrieben wurde. Der Paddelkopf 202 ist be-
zogen auf die Verbindungsstrebe 204 leicht tordiert, um
so ein Segment 21 einer Férderschnecke 20 zu bilden.
Beispielsweise ist das mit Bezug auf Figur 21 rechte erste
Ende 212 leicht aus der Zeichenebene heraus gebogen,
wahrend das zweite Ende 214 leichtin die Zeichenebene
hinein gebogen ist. Diese leichte Anstellung des Paddel-
kopfes 202 ist auch in Figur 17 erkennbar, in der ein
erster Abschnitt 212 in axialer Richtung nach vorne, also
nach links in Figur 17, gebogen ist, wahrend ein zweiter
Abschnitt mit Bezug auf Figur 17 nach rechts, also nach
hinten, gebogen ist.

[0084] In dem Ausfiihrungsbeispiel gemal den Figu-
ren 15 bis 18 sind die einzelnen Paddel 200 jeweils um
180° versetzt zueinander angeordnet, um so die Seg-
mente 21 zu bilden. Insofern ergibt sich, wenn der Pad-
delkopf 202 im Wesentlichen drittelkreisférmig ausgebil-
detist, keine Uberlappung in umfénglicher Richtung, son-
dern das Schneckenblatt 36 ist unterbrochen, und ein
erstes Ende 212 eines nachfolgenden Paddels 200 ist
umfanglich beabstandet von einem zweiten Ende 214
eines vorangehenden Paddels.

[0085] Eshatsichgezeigt, dass hierdurch eine rasche-
re Aufheizung des in der Kammer 2 befindlichen Asphalt-
materials erzielt werden kann, da dies insgesamt langer
in Kontakt mit einem unteren Abschnitt der Wand 44 ist.
Dennoch findet eine Férderung des Materials statt, auch
wenn es aufgrund der Unterbrechung des Schnecken-
blatts 36 zwischen zwei aufeinanderfolgenden Paddeln
200 jeweils "einen Gang nach hinten" rutschen kann. Um
die Durchmischung zu erreichen, ist es bei einem sol-
chen Ausflhrungsbeispiel nicht erforderlich, dass das
Material notwendigerweise durch den axialen Durch-
bruch 140 gelangt und so von der Wand 40 abgehoben
wird, um Uber den Abschnitt 210 herliber zu gelangen,
sondern das Material kann im Wesentlichen auf der in-
neren Wand 40 liegen bleiben.

[0086] IndenFiguren19und20isteinweiteres, viertes
Ausfuhrungsbeispiel der Asphaltheizvorrichtung 1 dar-
gestellt. Die Asphaltheizvorrichtung 1 gemaR den Figu-
ren 19 und 20 ist als tragbare Ausfiihrung ausgebildet.
Insgesamt ist die Kammer 2 kleiner als bei der As-
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phaltheizvorrichtung 1 gemaR den vorherigen Ausfiih-
rungsbeispielen und weist eine Gesamtlange von etwa
38 cm gemal diesem Ausflihrungsbeispiel auf. Inner-
halb der Kammer ist wiederum eine Férderschnecke 20
vorgesehen, die eine Zentralwelle 22 hat. Auf der Zen-
tralwelle 22 sind Paddel 200 wie vorstehend beschrieben
angeordnet. GemafR diesem Ausfiihrungsbeispiel sind
die Paddel 200 mitihrem freien Ende 206 gegen die Zen-
tralwelle 22 geschweil3t, um so eine drehsichere Verbin-
dung herzustellen. Ferner sind gemal diesem Ausfiih-
rungsbeispiel pro Schneckengang nicht zwei Paddel 200
vorgesehen, wie in dem dritten Ausfiihrungsbeispiel (Fi-
guren 15 bis 18), sondern drei. Dadurch ergibt sich eine
leicht andere Konfiguration, die weiter unten mit Bezug
auf die Figuren 22 bis 24 beschrieben werden wird.
[0087] Die Zentralwelle 22 ist ebenso wie in den vor-
herigen Ausflihrungsbeispielen in zwei Lagern 24, 26
drehbar gelagert. Sie weist an einem Ende einen Hand-
griff 30 auf, um die Férderschnecke 20 rotierend anzu-
treiben.

[0088] Andem Gehause 8 ist ein Handgriff 230 befes-
tigt, der dazu dient, die Asphaltheizvorrichtung 1 geman
dem vierten Ausfiihrungsbeispiel anzuheben und zu tra-
gen. Der Handgriff 230 kann auch so ausgebildet sein,
dass zwei Handgriffe an den Stirnseiten 10, 12 entspre-
chend vorgesehen sind. Dies hat den Vorteil, dass der
Handgriff 230 nicht unmittelbar Gber der Liftungséffnung
50 angeordnet ist und daher nicht hei® wird. Die Anord-
nung eines Handgriffs 230 gemaf der Figur 20 hat aller-
dings den Vorteil, dass die Vorrichtung 1 mit einer Hand
getragen werden kann und der Handgriff 230 entspre-
chend des Schwerpunkts der Asphaltheizvorrichtung 1
angeordnet werden kann.

[0089] Die Heizeinrichtung 14 ist gemaR diesem Aus-
fuhrungsbeispiel wiederum als Gasbrenner ausgebildet,
weist allerdings ein Rohr 232 auf, welches ringférmig un-
terhalb der Kammer 2 verlauft und eine Vielzahl an klei-
nen Bohrungen aufweist, durch die Gas nach oben stro-
men kann. Die Bohrungen sind in der Figur 20 nicht zu
sehen. Ferner weist die Asphaltheizvorrichtung 1 geman
diesem Ausfliihrungsbeispiel eine Ziindeinrichtung 234
auf, die einen Piezozlinder umfasst, sowie einen Durch-
flussregler 236, der als Drehknopf ausgebildet ist. Hier-
durchlasstsich die Asphaltheizvorrichtung 1 gemaR dem
vierten Ausflhrungsbeispiel besonders einfach bedie-
nen.

[0090] Unterhalb des Gehduses 8 weist die As-
phaltheizvorrichtung 1 gemaR dem vierten Ausfiihrungs-
beispiel vier StandfliRe 238 auf, mittels derer die As-
phaltheizvorrichtung 1 stabil auf dem Erdboden stehen
kann. Der Auslass 6 ist mit einer Klappe 104 versehen,
die drehbar um die Zentralwelle 22 angeordnet ist. Die
Klappe 104 ist mit einem Hebel 240 verbunden, mittels
dessen die Klappe 104 rotierbar ist. Ist der Hebel 240
wie in Figuren 19 und 20 gezeigt, vertikal ausgerichtet,
ist der Auslass 6 freigegeben, wie in Figur 19 zu erken-
nen. Wird der Hebel 240 bezogen auf Figur 19 allerdings
nach rechts verschwenkt, wird der Auslass geschlossen.
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Unterhalb des Auslasses 6 ist ferner eine Auslass-
schachte 242 vorgesehen, die dazu dient, das aus dem
Auslass 6 herausfallende Asphaltmaterial gezielt, bei-
spielsweise in einen Eimer oder dergleichen, zu fihren.
[0091] Am Einlass 4 ist ebenfalls eine Klappe 244 vor-
gesehen, die einen Handgriff 246 hat, mittels dem die
Klappe 244 zwischen einem geschlossen und einem of-
fenen Zustand schwenkbar ist. In den Figuren 19 und 20
ist die Klappe 244 in geschlossenem Zustand gezeigt.
In der Klappe 244 ist ein Thermometer 248 integriert,
welches die Temperaturim Inneren der Kammer 2 misst.
So istim Betrieb stets auf einfache Art und Weise abzu-
lesen, welche Temperatur die Kammer 2 hat, und dari-
ber kénnen Rickschlisse gezogen werden, welche
Temperatur das in der Kammer 2 befindliche Asphaltma-
terial hat und ob nun ein entsprechender Weichheitsgrad
erreicht wurde und der Auslass 6 gedffnet werden kann.
[0092] Mit Bezug auf die Figuren 21 bis 24 wird nun
die Anordnung der Paddel 200 gemaR dem vierten Aus-
fuhrungsbeispiel (Figuren 19 und 20) genauer erlautert.
GemaR diesem Ausflihrungsbeispiel sind mehrere Pad-
del 200a, 200b, 200c, 200d, 200e (siehe Figur 22 bis 24),
welche in den Figuren 19 und 20 jeweils nur mit 200
bezeichnetwerden, vorgesehen. Die Paddel 200a, 200b,
200c, 200d, 200e sind im Wesentlichen wie das Paddel
200 gemalR Figur 21 ausgebildet und weisen jeweils ei-
nen Paddelkopf 202a, 202b, 202c, 202d, 202e auf, der
Uber eine Verbindungsstrebe 204a, 204b, 204c mit der
Zentralwelle 22 verbunden ist. Gemal diesem Ausfih-
rungsbeispiel sind jeweils Enden der Paddelkdpfe 202a,
202b, 202c so angeordnet, dass sie sich umfanglich
Uberlappen und so Uberlappende Abschnitte 203 bilden.
So Uberlappen sich das erste Ende 212a des Paddels
200a und das zweite Ende 214b des Paddels 200b, das
erste Ende 212b des Paddels 200b und das zweite Ende
214c des Paddels 200c sowie das erste Ende 212c des
Paddels 200c und das zweite Ende 212a des Paddels
200a. Die einzelnen Enden 212, 214 sind dabei jeweils
axial voneinander beabstandet, und zwar so, dass das
Ende 212a von dem Ende 214b axial mittels eines Stabs
215, das Ende 212b von dem Ende 214c mittels eines
Stabs 217 und das Ende 214a mittels eines Stabs 219
von dem nachstfolgenden Paddel 200, welches in der
Zeichenebene bei der Figur 22 obenauf liegen wirde,
beabstandet ist. Ebenso ist das Ende 212c mit einem
nicht gezeigten Stab mit dem in Zeichenebene zuunterst
liegenden Paddel 200 verbunden. Bezogen auf die Zei-
chenebene liegt das Paddel 200a gemaR diesem Aus-
fuhrungsbeispiel ganz oben, das Paddel 200b in der Mitte
und das Paddel 200c ganz unten. Durch die Uberlappung
der einzelnen Abschnitte 212, 214 ergibt sich eine bes-
sere Durchmischung als bei einer Anordnung der Paddel
200 wie in Figur 17 gezeigt. Mittels der Stabe 215, 217,
219 wird eine Unterbrechung des Schneckenblatts 36
erreicht, und Material muss nicht durch den axialen
Durchlass 140 (vgl. Figur 22) hindurchtreten, sondern
kann, wahrend es in Kontakt mit der Wand 44 ist, durch
den Durchlass gelangen, der durch die axiale Beabstan-
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dung der Enden 212, 214 voneinander erzielt wird. In
Bezug auf Figur 22 kann das Material beispielsweise im
Uberlappenden Bereich 203 hinter dem Abschnitt 212b
und unterhalb des Stabs 217, jedoch vor dem Abschnitt
214c von links nach rechts hinter das Paddel 200b ge-
langen, ohne Kontakt mit einer Innenwand 40 zu verlie-
ren.

[0093] Noch besser ist dies in den Figuren 23 und 24
zu sehen, indenen die Forderschnecke 20, die aus meh-
reren Segmenten 21 besteht, in einer perspektivischen
Darstellung gezeigt ist. Die Segmente 21 sind jeweils
mittels der Stabe 215, 217, 219, 221 verbunden. Insge-
samtsind in Figur 23 vier Paddel 200a, 200b, 200c, 200d,
und in Figur 24 insgesamt fiinf Paddel 200a, 200b, 200c,
200d, 200e gezeigt. Die einzelnen Elemente sind ent-
sprechend der Figuren 21, 22 mit Bezugszeichen be-
zeichnet, sodass auf die obige Beschreibung vollum-
fanglich Bezug genommen wird.

[0094] Die Figuren 25 und 26 illustrieren eine weitere
Ausfiihrungsform einer Férderschnecke 20. Wahrend Fi-
gur 25 die Férderschnecke 20 in einer perspektivischen
Ansicht zeigt, ist dieselbe Férderschnecke in Figur 26 in
einer Seitenansicht dargestellt. Die Férderschnecke 20
gemal diesem Ausfliihrungsbeispiel (Figuren 25, 26) ist
als seelenlose Schnecke ausgefiihrt und weist keine
Zentralwelle auf. Das Schneckenblatt 36 erstreckt sich
schraubenlinienférmig um eine Zentralachse A (vgl. Fi-
gur 25). Das Schneckenblatt 36 ist gemalR diesem Aus-
fuhrungsbeispiel aus mehreren halbringférmigen Ele-
menten 306 (in Figuren 25, 26 nur jeweils zwei mit Be-
zugszeichen versehen) gebildet, die jeweils ein Segment
21 der Forderschnecke 20 definieren. Die einzelnen
halbringférmigen Elementen 306 weisen eine radiale Er-
streckung auf, die in etwa 1/4 des Radius der Forder-
schnecke 20 entspricht. Dadurch ergibt sich im Inneren
der Férderschnecke 20 ein zylindrischer Hohlraum 308,
der umfanglich durch eine innere Kante 310 des Schne-
ckenblatts 36 begrenzt wird. Zum Halten der einzelnen
teilringfdrmigen Elementen 306 sind ferner Streben 312
(in Figuren 25, 26 nur jeweils zwei mit Bezugszeichen
versehen) vorgesehen, die sich von gegeniberliegend
angeordneten Endplatten 314, 316 erstrecken. Die End-
platten 314, 316 dienen dazu das Schneckenblatt 36 mit
Wellenzapfen 318, 320 zu verbinden, die in Lagern 24,
26 (siehe Figuren 1 bis 20) aufgenommen werden. Ge-
mafR diesem Ausfiihrungsbeispiel sind die Endplatten
314, 316 geschlossen dargestellt, bevorzugt weisen die-
se jedoch axiale Durchbriiche auf, die dazu dienen eine
Aufstauung des Materials zwischen der Platte 314, 316
und den Stirnseiten 10, 12 des Gehéauses 8 zu verhin-
dern.

[0095] ZurBeabstandung und Fixierung der einzelnen
halbringférmigen Elemente 306 sind kurze Streben 322
(in Figuren 25, 26 nur jeweils zwei mit Bezugszeichen
versehen) zwischen entsprechenden Enden benachbar-
ter Elementen 306 bzw. Segmente 21 vorgesehen. Diese
dienen zu weiterer Stabilisierung und bilden durch die
Beabstandung der beiden entsprechenden Enden von

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

15

benachbarten Abschnitten 306 radiale Unterbrechungen
des Schneckenblatts 36.

[0096] Die Figuren 27 und 28 illustrieren eine weitere
Ausfihrungsform des Gehauses 8 der Asphaltheizvor-
richtung 1. In Figur 27 ist von dem Gehéause 8 nur die
innere Wand 40 der Kammer 2 gezeigt. Im unteren Ab-
schnitt ist schematisch die Heizeinrichtung 14 darge-
stellt, sowie an der duReren Oberflache der Wand 40 vier
Halbkreise 17 (nur einer mit Bezugszeichen versehen),
die Angriffspunkte der Flammen der Gasbrenner zeigen.
An einer AulRenseite der Wand 40 erstrecken sich zwi-
schen dieser und der auReren Wand 44 Bleche 330, 332,
334, die als Elemente zum Leiten der Abluftstrémung
dienen. Der Stromungsweg wird durch den gestrichelten
Pfeil angezeigt. Wie erkennbar, wird die Abluft labyrin-
thartig gefiihrt, um so die Verweildauer der Abluft an einer
Oberflache der Wand 40 zu erhéhen.

[0097] Dies istim Schnitt nochmals in Figur 28 darge-
stellt. Dort sind die Bleche 330, 332, 334 zu erkennen,
die sich zwischen der inneren Wand 40 und der &ufReren
Wand 44 erstrecken. Ferner ist zu erkennen, dass ein
Abschnitt 336 der inneren Wand 40 aus einem warme-
speichernden Material, ndmlich gemaf diesem Ausfih-
rungsbeispiel einem Gusseisen ausgebildet ist. Hier-
durch wird die Warmespeicherkapazitat des Gehduses
erhoht und eine gleichmaRige Aufwarmung des in der
Kammer 2 befindlichen Materials erreicht.

[0098] Figur 29 zeigt eine erfindungsgemafle As-
phaltheizvorrichtung 1, die auf einem Anhanger 300 an-
geordnetist. Die Asphaltheizvorrichtung 1 kann dazu fest
mit dem Anhéanger 300 verbunden sein. Dies bevorzugt
mittels einer SchnellverschlussVerbindung realisiert. Zu-
satzlich oder alternativ kann die Asphaltheizvorrichtung
1 auch eine Fullplatte aufweisen, aus der Flfie der As-
phaltheizvorrichtung 1 I6sbar oder unlésbar befestigt
sind. Eine solche Fuliplatte dient einerseits als Hitze-
schutz fur den Anhanger, andererseits dient sie auch zur
Stabilisierung.

[0099] Eine Breite der Asphaltheizvorrichtung 1 ist ge-
ringer als eine Breite des Anhangers 300, sodass die
Asphaltheizvorrichtung 1 auf einfache Art und Weise mit
dem Anhanger transportiert werden kann. Der Anhanger
300 weist eine Ladeklappe 302 auf, die in Figur 29 in
einem zugeklappten Zustand gezeigt ist. Ist die Lade-
klappe 302 heruntergeklappt, ist die Asphaltheizvorrich-
tung 1 gut zuganglich. Bei heruntergeklappter Ladeklap-
pe 302 ist es mdglich, sowohl in den Einlass 4, der hier
mit einem Deckel 244 verschlossen ist, einzufillen, als
auch Material aus dem Auslass 6, der hier ebenfalls ver-
schlossen dargestellt ist, zu entnehmen. Durch eine sol-
che Anordnung wird eine Mobilitdt der Asphaltheizvor-
richtung 1 verbessert.

[0100] In der Figur 29 ist die Asphaltheizvorrichtung
ohne Handkurbel (vgl. Fig. 15-20) dargestellt. Diese ist
abnehmbar gestaltet, um die Breite zu reduzieren. Die
Handkurbel wirkt mit einem Getriebe so zusammen, dass
die Rotationsache der Handkurbel bezogen auf den An-
hanger niedriger liegt als die Rotationsachse der Foérder-
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schnecke. Hierdurch wird die Ergonomie verbessert.
[0101] Auf dem Anhanger 300 sind zudem nicht ge-
zeigte Gasflaschen angeordnet, die Gas fur den Betrieb
der Heizeinrichtung bereitstellen. Diese sind gesichert
und entsprechend beabstandet von der Asphaltheizein-
richtung 1 vorgesehen.

[0102] In anderen Ausfihrungsformen kann die As-
phaltheizvorrichtung 1 auch auf einer Pritsche eines
Lastkraftwagens angeordnet sein, sodass diese bei-
spielsweise von einer seitlichen Ladeklappe aus zugang-
lich ist.

Patentanspriiche

1. Transportable Asphaltheizvorrichtung (1) zum Auf-
heizen und Warmhalten von granulatférmigem As-
phalt, mit
einer Heiz- und Misch-Kammer (2), die einen Einlass
(4) zum Einfillen von granulatférmigem Asphalt und
einen Auslass (6) zum Abgeben von aufgeheiztem
Asphalt aufweist,
einer Heizeinrichtung (14) zum Aufheizen von in der
Kammer (2) befindlichem Asphalt, und einer antreib-
baren Férderschnecke (20) zum Mischen und For-
dern von in der Kammer (2) befindlichem Asphalt
zwischen dem Einlass (4) und dem Auslass (6).

2. Asphaltheizvorrichtung nach Anspruch 1, wobei der
Einlass (4) und der Auslass (6) an zwei gegeniber-
liegenden Enden der Kammer (2) angeordnet sind.

3. Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei zwischen einem Schnecken-
Blatt (36) der Férderschnecke (20) und einer radial
inneren Wand (40) der Kammer (2) ein Spalt vorge-
sehen ist, wobei der Spalt vorzugsweise in einem
Bereich von 0,2cm bis 2cm, vorzugsweise 0,5 cm
bis 1,5cm, besonders bevorzugt 0,8cm bis 1,2cm,
am bevorzugtesten etwa 1cm ist.

4. Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei die Férderschnecke (20) we-
nigstens zwei Gewindegange aufweist, vorzugswei-
se wenigstens 2,5 Gewindegange aufweist, beson-
ders bevorzugt genau 2,5 Gewindegange aufweist.

5. Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei die Férderschnecke (20) eine
Mehrzahl axialer Durchldsse, vorzugsweise radial
benachbart zu einer Zentralachse der Forderschne-
cke (20), aufweist.

6. Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei die Heizeinrichtung (14) we-
nigstens einen Gasbrenner (16a, 16b, 16c, 16d) auf-
weist.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

30

Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei an dem Auslass (6) eine Ver-
schlieeinrichtung zum VerschlieRen des Auslasses
(6) vorgesehen ist.

Asphaltheizvorrichtung nach Anspruch 7, wobei die
VerschlieReinrichtung eine verschwenkbare Klappe
aufweist.

Asphaltheizvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, wo-
bei die VerschlieReinrichtung eine Rutsche zum
Fihren von aus dem Auslass abgegebenem aufge-
heiztem Asphalt aufweist.

Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, aufweisend eine Antriebseinrich-
tung (30), insbesondere eine Handkurbel, zum ro-
tierenden Antreiben der Férderschnecke (20).

Asphaltheizvorrichtung nach Anspruch 10, wobei
zwischen der Antriebseinrichtung (30) und der For-
derschnecke (20) ein Getriebe vorgesehen ist, vor-
zugsweise mit einer Ubersetzungi=2, besonders be-
vorzugt i=3.

Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei eine Schneckenflanke der
Forderschnecke (20) wenigstens eine Unterbre-
chung aufweist.

Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei die Férderschnecke (20) zwei
oder mehr Foérderschneckensegmente (21) auf-
weist, die axial voneinander beabstandet sind.

Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei die Férderschnecke (20) aus
mehreren Paddeln (200) gebildet ist, welche jeweils
einen im Wesentlichen teilringférmigen Abschnitt
(202), der benachbart zu einer inneren Wand (40)
der Kammer (2) angeordnet ist, und eine Verbin-
dungsstrebe (204) zum verdrehsicheren Verbinden
des Paddels (200) mit der Welle (22) der Férder-
schnecke (20) aufweisen.

Asphaltheizvorrichtung nach einem der vorstehen-
den Anspriiche, wobei die Férderschnecke (20) als
seelenlose Schnecke ausgebildet ist.
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