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(57)  Die Erfindung betrifft eine Aufzugsanlage (1) mit
Kabine (2) und Gegengewicht (3) und mit Fangvorrich-
tungen (11, 11.a, 11b, 11g), welche an die Kabine (2)
und am Gegengewicht (3) angebaut sind.

Die Kabine (2) beinhaltet eine elektrisch angesteu-
erte Einrichtung zur Betatigung und gegebenenfalls zur
Ruckstellung der Fangvorrichtung (14, 14a, 14b) und das
Gegengewicht (3) beinhaltet ebenfalls eine elektrisch an-
gesteuerte Einrichtung (14, 14g) mit Fangvorrichtung
(11, 11g) oder die Fangvorrichtung (11, 11g) des Gegen-
gewichts (3) wird mittels Schlaffseilauslésung (56) beta-
tigt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Aufzugsanlage mit
Kabine und Gegengewicht und mit Fangvorrichtungen,
welche an die Kabine und das Gegengewicht angebaut
sind.

[0002] Aufzugsanlagen sind in einem Gebaude einge-
baut. Sie bestehen im Wesentlichen aus einer Aufzugs-
kabine, welche Uber Tragseile oder Tragriemen mit ei-
nem Gegengewicht verbunden sind. Mittels eines Antrie-
bes, der wahlweise auf die Tragmittel, direkt auf die Ka-
bine oder das Gegengewicht einwirkt, werden die Kabine
sowie das Gegengewicht entlang von, im Wesentlichen
vertikalen, Fihrungsschienen verfahren. Die Aufzugsan-
lage wird verwendet um Personen und Giter innerhalb
des Gebaudes Uber einzelne oder mehrere Etagen hin-
weg zu beférdern.

Die Aufzugsanlage beinhaltet Vorrichtungen um die Auf-
zugskabine im Falle des Versagens des Antriebes oder
der Tragmittel zu sichern oder auch bei einem Halt in
einer Etage vor ungewolltem Wegdriften oder Abstiirzen
zu bewahren. Dazu werden in der Regel Fangvorrichtun-
gen verwendet, welche im Bedarfsfalle die Aufzugskabi-
ne auf den Fihrungsschienen abbremsen kénnen.

Bis heute wurden derartige Fangvorrichtungen durch
mechanische Geschwindigkeitsbegrenzer aktiviert. Zu-
nehmend werden heute aber auch elektronische Uber-
wachungseinrichtungen verwendet, welche im Bedarfs-
falle Brems- oder Fangvorrichtungen aktivieren kdnnen.
Um trotzdem auf bekannte und bewéhrte Fangeinrich-
tungen zuriickgreifen zu kénnen sind elektromechani-
sche Betatigungseinheiten erforderlich, welche bei ent-
sprechender Ansteuerung Fangvorrichtungen betatigen
kénnen.

[0003] Aus EP0543154 ist eine derartige Vorrichtung
bekannt. Hierbei wird eine Hilfszangenbremse bedarfs-
weise mit einer Fihrungsschiene in Eingriff gebracht und
diese Hilfszangenbremse betétigt ein bestehendes He-
belsystem wodurch Fangvorrichtungen betatigt werden.
Diese Hilfszangenbremse wird ausgelegt um das Hebel-
system und Massenteile der Fangvorrichtung bewegen
zu kénnen. Die erforderlichen elektromagnetischen Ein-
heiten miissen entsprechend gross dimensioniert wer-
den.

[0004] Aus US7575099 ist eine weitere derartige Ein-
richtung bekannt. Bei dieser L6sung werden im Bedarfs-
falle Fangkeile einer Fangvorrichtung durch Federn di-
rekt betatigt. Die Federn sind durch einen Elektromag-
neten vorgespannt und die vorgespannten Federn wer-
den im Bedarfsfalle freigegeben. Die Federn lassen sich
allenfalls durch einen Spindelantrieb wiederum zuriick-
stellen, bzw. spannen. Auch dieser Elektromagnet ist
entsprechend gross zu dimensionieren, da die gesamte
Vorspannkraft mehrerer Federn direkt aufgenommen
und gehalten werden muss.

[0005] Vielfach werden in Aufzugsanlagen auch
Brems- oder Fangeinrichtungen am Gegengewicht ver-
langt. Dies ist im Besonderen der Fall, wenn unterhalb
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des Aufzugsschachtes begehbare Raume vorhanden
sind oder wenn beispielsweise zur Verhinderung einer
unkontrollierten Aufwartsfahrt Bremseinrichtungen am
Gegengewicht bendtigt werden.

[0006] DieErfindung bezwecktsomitdie Bereitstellung
mindestens einer alternativen Losung zur Betatigung
und allenfalls auch zur Rickstellung einer Fangvorrich-
tung in einer Aufzugsanlage mittels elektrischer Ansteu-
erung und deren Integration in die Aufzugsanlage. Im
Besonderen sollen Lésungen zur Ausristung des Ge-
gengewichts mit Brems- oder Fangeinrichtungen aufge-
zeigt werden, wobei hierbei auch beim Gegengewicht
auf die Verwendung eines mechanischen Begrenzers
verzichtet werden soll.

Diese LOsung oder Lésungen sollen vorzugsweise mit
herkdbmmlichen Fangvorrichtungen kombiniert werden
kénnen.

Weitere Aspekte wie eine schnelle Betatigung der Fang-
vorrichtung, geringer Energiebedarf, einfache Montage,
Verhalten der Einrichtung bei Energieausfall oder Bau-
teilfehlern sollen nach Mdglichkeit mitberticksichtigt wer-
den.

[0007] Die in den unabhangigen Patentanspriichen
definierten Losungen erfiillen zumindest einzelne dieser
Anforderungen und sie beriicksichtigen mitihren Ausge-
staltungen gemass den abhangigen Anspriichen weitere
nutzbringende Aspekte.

[0008] Eine Aufzugsanlage dient dem Transport von
Gutern und Personen in Gebauden. Die Aufzugsanlage
beinhaltet dazu zumindest eine Aufzugskabine zur Auf-
nahme der Personen und Giter, und in der Regel ein
Gegengewicht. Gegengewicht und Aufzugskabine sind
Uber Tragmittel wie beispielsweise ein Tragseil, einen
Tragriemen oder andere Arten von Tragmittel miteinan-
der verbunden. Diese Tragmittel sind Uber eine Umlen-
krolle, bzw. eine Antriebsscheibe gefiihrt und das Ge-
gengewicht und die Aufzugskabine bewegen sich somit
gegengleich im Gebaude, bzw. in einem im Gebaude
vorgesehenem Aufzugsschacht. Um einen Absturz der
Kabine und im Besonderen auch des Gegengewichts zu
verhindern, oder auch um anderes Fehlverhalten dieser
Fahrkérper - unter Fahrkérper ist im Folgenden sowohl
die Aufzugskabine wie auch das Gegengewicht verstan-
den -zuverhindern, istzumindest die Aufzugskabine und
auch das Gegengewicht mit einer Fangvorrichtung aus-
gerustet. Die Fahrkdrper beinhalten dabei in der Regel
jeweils zwei Fangvorrichtungen, welche je einer Fih-
rungsschiene zugeordnet sind. Die Flihrungsschienen -
in der Regel zwei Fiihrungsschienen - fiihren den Fahr-
kérper dem Aufzugsschacht entlang und sie beinhalten
einen Steg auf den die Fangvorrichtung zum Zwecke des
Bremsens eingreifen kann. Eine Ausfiihrungsart einer
herkdmmlichen Fangvorrichtung beinhaltet zwei Fang-
keile. Die Fangkeile sind in der Fangvorrichtung vertikal
verschiebbar gelagert und geflihrt. Im Normalbetrieb der
Aufzugsanlage befinden sich die Fangkeile in einer un-
teren Bereitschaftsposition. Im Bedarfsfalle werden die
Fangkeile durch eine Einrichtung zur Betatigung der
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Fangvorrichtung, entlang einer geneigten Fiihrungsbahn
nach oben geschoben, bis sie den Steg der Fiihrungs-
schiene klemmen. Die durch die Klemmung entstehende
Reibkraft bewegt nun - bei sich weiterbewegender Fang-
vorrichtung, bzw. Fahrkdrper - die Fangkeile weiterin ein
Gehause der Fangvorrichtung bis zu einem Keilan-
schlag. Durch diese Weiterbewegung wird, durch die
Keilwirkung der Fangkeile, das Gehause, welches ent-
sprechend federnd ausgefiihrt ist, aufgedrickt. Dieses
Aufdriicken bestimmt schlussendlich eine Andrtickkraft
der Fangkeile an den Steg der Fiihrungsschiene und da-
mit eine Bremskraft welche den Fahrkdrper bremst.
[0009] In einer Ausfiihrung beinhaltet die Einrichtung
zur Betatigung und gegebenenfalls auch zur Riickstel-
lung der Fangvorrichtung einen einzelnen Druckspei-
cher, welcher im Bedarfsfalle die zwei Fangkeile der vor-
gangig erlauterten Fangvorrichtung, im Wesentlichen
synchron, von der Bereitschaftsposition bis an den Steg
der FUhrungsschiene, in eine Fangposition bewegt. Wei-
ter beinhaltet die Einrichtung vorzugsweise eine fernbe-
tatigbare Riuckstelleinrichtung die den Druckspeicher
wieder in eine Bereitschaftsposition spannen kann. Dies
erfolgt wenn der Fahrkorper nach erfolgter Bremsung
und Priifung des Sicherheitszustands der Aufzugsanla-
ge wieder freigegeben werden soll.

[0010] Der gemeinsame Druckspeicher ermdglicht ei-
ne sichere Betatigung der Fangvorrichtung, da beide Kei-
le gleichzeitig und verklemmungsfrei betatigt werden
kénnen. Der gemeinsame Druckspeicher kann auch ein-
fach, beispielsweise Uber ein Hebelsystem an Fangvor-
richtungen gekoppelt werden.

Selbstverstandlich lassen sich auch andersartige Fang-
vorrichtungen, wie beispielsweise eine Rollensperr-
Fangvorrichtung entsprechend betatigen, wobei bei der-
artigen Fangvorrichtungen anstelle von Fangkeilen, Fan-
grollen oder entsprechende andere Fangorgane betatigt
werden.

[0011] Eine Ausfiihrung einer derartigen Einrichtung
zur Betatigung und auch zur Rickstellung der Fangvor-
richtung ist in einer Anmeldung des gleichen Anmelders
offenbart, die mit dem Aktenzeichen EP10195781.9 am
gleichen Prioritétstag eingereicht wurde. Der Inhalt die-
ser Anmeldung gilt auch als Bestandteil dieser Anmel-
dung.

[0012] Eine andere L6sung zur Ansteuerung, bzw. zur
Betatigung einer Fangvorrichtung ist einer anderen An-
meldung des gleichen Anmelders offenbart, die mit dem
Aktenzeichen EP10195791.8 am gleichen Prioritatstag
eingereicht wurde. Der Inhalt dieser Anmeldung gilt
ebenfalls auch als Bestandteil dieser Anmeldung. Bei
dieser Losung wird ein Mithnahmekorper verwendet der
mittels Elektromagnet angesteuert werden kann. Der
Mitnahmekdrper wird im Bedarfsfalle an die Fiihrungs-
schiene angedriickt und er kann dadurch eine mit dem
Mitnahmekdrper gekoppelte Fangvorrichtung betatigen.
Diese Ausflihrung ist besonders fiir Fangvorrichtungen
geeignet, welche in beiden Fahrrichtungen bremsen kén-
nen, da der Mitnahmekérper die Fangvorrichtung als Fol-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

ge einer Relativbewegung zwischen Flhrungsschiene
und Fangvorrichtung betatigen kann.

[0013] Vorzugsweise ist die Einrichtung fiir die Betati-
gung und gegebenenfalls auch fur die Riickstellung einer
Fangvorrichtung in ein Gehause eingebaut, bzw. das Ge-
hause ist ein Bestandteil der Einrichtung. Dieses Gehau-
se ist derart geformt und mit Anschlussplatten versehen,
dass die Einrichtung an eine Fangvorrichtung angebaut
werden kann oder dass sie zusammen mit der Fangvor-
richtung an die Kabine, bzw. das Gegengewicht ange-
baut werden kann. Wie Eingangs schon erwahnt werden
heutige Fangvorrichtungen in der Regel mittels einer He-
belmechanik betétigt, welche von einem Begrenzerseil
betétigt wird. Diese Fangvorrichtungen beinhalten in der
Regel eine untere Anschlussstelle, welche ein Befesti-
gen von Fuhrungsschuhen ermdéglicht. Das vorliegend
geformte Gehduse ist nun vorteilhafterweise so ausge-
staltet, dass es an diese Anschlussstelle angebaut wer-
den kann. Die Anschlussplatte wird beispielsweise zwi-
schen Fihrungsschuh und Fangvorrichtung mitver-
schraubt oder sie wird zwischen Fahrkérper und Fang-
vorrichtung mitverschraubt. Damit kann die Einrichtung
zur Betatigung und gegebenenfalls auch zur Riickstel-
lung der Fangvorrichtung an eine bestehende Aufzugs-
anlage, bzw. eine bestehende Fangvorrichtung ange-
baut werden. Es ist somit hervorragend fiir die Moderni-
sierung von Aufzugsanlagen geeignet.

[0014] DieEinrichtung zur Betatigung der Fangvorrich-
tung kann zusammen mit einer entsprechenden Fang-
vorrichtung in verschiedenen Konfigurationen in Auf-
zugsanlagen eingesetzt werden.

[0015] In einer Konfigurationsvariante sind ein Paar
Fangvorrichtungen mit zugehérigen Einrichtungen zur
Betatigung der Fangvorrichtungen auf der Kabine ange-
ordnet. Die Einrichtungen zur Betatigung der Fangvor-
richtungen werden durch einen elektronischen Begren-
zer angesteuert und eine allfallige Rickstelleinrichtung
wird durch ein Bremssteuergerat gesteuert. Der elektro-
nische Begrenzer steuert beispielsweise direkt oder Uiber
das entsprechende Bremssteuergerat die Elektromag-
neten der Einrichtungen zur Betatigung und fallweise
auch zur Rickstellung der Fangvorrichtungen an. Die
Elektromagneten sind vorzugsweise in Serie geschalten.
[0016] Der elektronische Begrenzer kann beispiels-
weise eine Geschwindigkeits-Uberwachungseinrichtung
sein, wie sie in der WO03004397 verwendet ist, oder er
kann eine Uberwachungseinrichtung sein, welche eine
Drehzahl von Rollen auswertet, welche auf der Kabine
entlang der Fihrungsschienen rollen, oder er kann ein
Sicherheitsbeaufsichtigungssystem sein, wie es in
EP1602610 vorgestellt ist. Der elektronische Begrenzer,
bzw. die dazu gehdrende Einrichtung ist vorteilhafterwei-
se mit elektrischen Energiespeichern, wie Batterien, Ak-
kus, Kondensatorbatterie ausgeristet. Mit Hilfe dieser
Energiespeicher wird bei einem Energieausfall im Ge-
baude die Sicherheitseinrichtung tber eine vordefinierte
Zeit aktiv gehalten.

Selbstverstandlich kdnnen anstelle eines Paares von
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Fangvorrichtungen auch mehrere Paare von Fangvor-
richtungen mit jeweils zugehdrigen Einrichtungen zur Be-
tatigung der Fangvorrichtung an die Kabine angebaut
werden.

[0017] In einer Konfigurationsvariante ist das Gegen-
gewicht mit einem, oder mehreren Paaren Fangvorrich-
tungen mit zugehdrigen Einrichtungen zur Betéatigung
und allenfalls auch zur Ruickstellung der Fangvorrichtun-
gen ausgertstet. Dies ist vor allem bei Aufzugsanlagen
mit grossen Transporthéhen oder bei Aufzugsanlagen
bei denen sich unterhalb des Aufzuges weitere Rdume,
wie beispielsweise Keller-oder Garagenrdume, befinden
vielfach erforderlich. Auch bei diesen Gegengewichten
sind elektronische Begrenzer, wie sie bei der Kabine dar-
gestellt sind, mdglich.

In einer abgewandelten Konfigurationsvariante verfiigt
jedoch das Gegengewicht Uber keinen eigenen Ge-
schwindigkeitsbegrenzer, sondern das Gegengewicht
wird von einem kabinenseitigen Sicherheitssystem Gber
Signalleitungen, welche beispielsweise in einem Aus-
gleichskabel integriert sind angesteuert.

In einer weiteren Konfigurationsvariante verfiigt das Ge-
gengewicht Uber einen eigenen elektronischen Begren-
zer. Der elektronischen Begrenzer beinhaltet hierbei bei-
spielsweise Rollen, welche auf dem Gegengewicht an-
geordnet sind und dort entlang der Fiihrungsschienen
des Gegengewichts rollen oder der elektronische Be-
grenzer ist in eine Tragrolle des Gegengewichts einge-
baut oder von ihr angetrieben. Vorzugsweise sind min-
destens zwei Rollen mit Drehzahlaufnehmern ausgeris-
tet. Anhand der zwei Drehzahlaufnehmer wird die Ge-
schwindigkeit des Gegengewichts ermittelt und bei Fest-
stellung einer zu hohen Geschwindigkeit wird die Ein-
richtung zur Betatigung der Fangvorrichtung betatigt, so
dass das Gegengewicht sicher stillgesetzt wird.

Das Gegengewicht kann hierbei Giber das Ausgleichska-
bel mit Energie versorgt werden und tiber einen Kommu-
nikationsbus kdnnen Statussignale ibermittelt werden.
Der Kommunikationsbus kann tber eine Powerlinever-
bindung oder Uber eine eigene Datenleitung erfolgen.
Eine Energieversorgung des Gegengewichts kann na-
turlich auch Gber Akkus erfolgen, welche beispielsweise
von einem Generator, welcher in den Rollen integriert
sein kann, gespeist ist oder welche jeweils in einem
Nachtladezyklus gefiillt werden. Ein Nachladen kann bei-
spielsweise in Haltestellen erfolgen wo Energie tber eine
Kontaktbriicke, wie einen Schleifkontakt oder tber eine
Induktionsspulen, etc. Gibertragen werden kann. Ein all-
falliger Ruckstellbefehl kann beispielsweise drahtlos
(wireless) Ubermittelt werden. Gleichermassen kann
auch ein Statussignal der Fangvorrichtung, bzw. der Ein-
richtung zur Betatigung der Fangvorrichtung drahtlos
Ubermittelt werden.

[0018] In einer anderen Konfigurationsvariante ist das
Gegengewicht mit einer Fangvorrichtung ausgeristet,
welche lediglich bei einer fehlenden Aufhangekraft, mit-
tels einer Schlaffseiliberwachung betatigt wird. Diese
Schlaffseiliberwachung verbindet das Tragmittel zum
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Gegengewicht. Die Schlaffseiliberwachung beinhaltet
beispielsweise eine Federmechanik, welche bei Wegfall
einer Zugkraftim Tragmittel ausldst und die Fangvorrich-
tung betétigt. Bei einer derartigen Schlaffseiliberwa-
chung oder auch Schlaffseilauslésung wird lediglich bei
einem Entfall der Aufhangekraft am Gegengewicht, was
beispielsweise bei einem Versagen eines Tragmittels der
Fall ist, die Fangvorrichtung am Gegengewicht betatigt.
Um ein versehentliches Ansprechen, beispielsweise in-
folge von Seilschwingungen, zu verhindern wird die
Schlaffseiliberwachung mit einer Verzégerungseinrich-
tung, bzw. einer Dampfungseinrichtung, wie einem pneu-
matischen Dampfer oder einer Ansprechverzégerung,
versehen. Eine Ansprechverzdégerung ist beispielsweise
eine Wegstrecke die von einer Schlaffseilauslésung zu
durchlaufen ist bevor eine Fangvorrichtung zur Wirkung
gebracht wird. Wegstrecken von etwa 50 bis 150mm ge-
niigen um eine Schlaffseilauslésung bei Aufzugsanlagen
mit einer Fahrgeschwindigkeit von bis zu 1.6m/s genu-
gend zu verzdégern. Eine Dampfungseinrichtung, bei-
spielsweise ein Oldampfer, ist vorteilhafterweise ausge-
legt um ein Ansprechen der Fangvorrichtung um bis zu
0.5 Sekunden zu verzdgern. Fir gréssere Fahrge-
schwindigkeiten ist die Ansprechverzdgerung, bzw. eine
Verzdgerungszeit der Dampfungseinrichtung, entspre-
chend zu vergréssern, wobei die Auslegungswerte vor-
teilhafterweise mit Versuchsanordnungen ermittelt wer-
den.

[0019] Ein Vorteil dieser Variante ist, dass keine elek-
trische Anbindung des Gegengewichts an die Aufzugs-
anlage erforderlich ist und das Gegengewicht trotzdem
wirksam gegen ein Abstlirzen gesichertist. Eine allfallige
Fehlausldsung der Fangvorrichtung am Gegengewicht
kann an der Kabine oder am Antrieb iberwacht werden,
da bei einem Ansprechen dieser Fangvorrichtung ein
plétzlicher starker Lastwechsel beim Antrieb oder in den
Tragmitteln resultiert.

[0020] In einer anderen Konfigurationsvariante einer
Aufzugsanlage ist die Fangvorrichtung, bzw. die Einrich-
tung zur Betatigung der Fangvorrichtung, zusatzlich von
einer Detektionseinrichtung zur Feststellung eines unge-
wollten Wegfahrens der Aufzugskabine aus einem Still-
stand angesteuert. In einer besonders einfachen Aus-
fuhrung einer derartigen Detektionseinrichtung wird ein
Mitlaufrad im Bedarfsfalle an eine Laufbahn der Aufzugs-
kabine angedriickt. Im Normabetrieb ist das Mitlaufrad
von der Laufbahn distanziert, es wird nicht angetrieben.
Die Detektionseinrichtung beinhaltet einen Sensor, wel-
cher ein Drehen des Mitlaufrads, wenn es im Stillstand
an die Laufbahn angedriickt wird, um einen vorbestimm-
ten Drehwinkel feststellt und der bei Uberschreitung des
vorbestimmten Drehwinkels den Steuerkreis zu den
Elektromagneten der Einrichtung zur Betatigung der
Fangvorrichtung unterbricht. Dadurch wird die Fangvor-
richtung betatigt und einem weiteren Wegrutschen der
Aufzugskabine ist vorgebeugt.

[0021] Kombinationen der fiir das Gegengewicht und
die Kabine gezeigten Konfigurationsvarianten sind na-
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tirlich moéglich. Im Besonderen kann beispielsweise auf
der Aufzugskabine eine Brems- oder Fangvorrichtung
verwendet werden, wie sie in der am gleichen Prioritats-
tag eingereichten européaischen Patentanmeldung
EP10195791.8 verwendet ist. Diese Brems- oder Fang-
vorrichtung ist in einer Ausfilhrung eine beidseitig wir-
kende Bremseinrichtung, welche beispielsweise eine Ex-
zenterfangvorrichtung beinhaltet. Dies ist vorteilhaft,
wenn beim Gegengewicht lediglich eine schlaffseilbeta-
tigte Fangvorrichtung verwendet wird. Die beidseitige
wirkende Bremseinrichtung der Aufzugskabine kann
samtliche unkontrollierten Bewegungen der Aufzugska-
bine absichern und die schlaffseilbetatigte Fangvorrich-
tung des Gegengewichts ist lediglich zur Absicherung
des Absturzes des Gegengewichts, beispielsweise in
Folge eines Bruchs der Trag- und Treibmittel. Dieser
Fehler kann durch die Schlaffseiliiberwachung festge-
stellt werden. Auch eine Bremseinrichtung wie sie aus
der Anmeldung EP10156865 bekannt ist, kann in idealer
Weise an der Aufzugskabine angebaut und verwendet
sein.

[0022] Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines
bevorzugten Ausfiihrungsbeispieles im Zusammenhang
mit den Figuren beispielhaft erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer Aufzugsan-
lage,

Fig. 2 eine schematische Draufsicht der Aufzugsan-
lage von Fig. 1,

Fig. 3 eine Aufzugskabine in eingebautem Zustand
in der Aufzugsanlage,

Fig. 4 eine schematische Darstellung einer mogli-
chen elektrischen Zusammenschaltung der Fange-
inrichtungen einer Aufzugsanlage,

Fig. 5 eine einzelne Fangvorrichtung mit angebauter
Einrichtung fiir die Betatigung und eine Riickstellung
der Fangvorrichtung,

Fig. 6 die Einrichtung mit der Fangvorrichtung in Be-
reitschaftsposition,

Fig. 7 die Einrichtung mit der Fangvorrichtungin ein-
geruckter Stellung,

Fig. 8 die Einrichtung mit der Fangvorrichtung in
Rckstellposition,

Fig. 9 die Einrichtung mit der Fangvorrichtung in
Ruckstellposition mit geschlossener Halteklinke,
Fig. 10 ein Serieschaltung eines Paar Elektromag-
neten der Einrichtung zur Betatigung der Fangvor-
richtung

Fig. 11 eine andere Konfigurationsvariante einer
Aufzugsanlage mit Kabine und Gegengewicht mitin-
tegrierter Sicherheitseinrichtung,

[0023] In den Figuren sind fur gleichwirkende Teile
Uber alle Figuren hinweg dieselben Bezugszeichen ver-
wendet.

[0024] Fig. 1 zusammen mit Fig. 2 zeigen eine sche-
matische Aufzugsanlage 1 in einer Gesamtschau. Die
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Aufzugsanlage 1 ist in einem Gebdude, bzw. in einen
Aufzugsschacht 6 des Gebdudes eingebaut, und sie
dientdem Transportvon Personen oder Glterninnerhalb
des Gebdudes. Die Aufzugsanlage 1 beinhaltet eine Auf-
zugskabine 2, welche sich entlang von Fiihrungsschie-
nen 10 auf- und abwarts bewegen kann. Die Aufzugska-
bine 2 ist vom Gebaude Uber Tiren zugénglich. Ein An-
trieb 5 dient zum Antreiben und Halten der Aufzugska-
bine 2. Der Antrieb 5 ist im oberen Bereich des Aufzugs-
schachts 6 angeordnet und die Kabine 2 ist mit Tragmit-
teln 4, beispielsweise Tragseilen oder Tragriemen, zum
Antrieb 5 verbunden. Die Tragmittel 4 sind tber den An-
trieb 5 weiter zu einem Gegengewicht 3 gefiihrt. Das Ge-
gengewicht gleicht einen Massenanteil der Aufzugska-
bine 2 aus, sodass der Antrieb 5 zur Hauptsache lediglich
ein Ungleichgewicht zwischen Kabine 2 und Gegenge-
wicht 3 ausgleichen muss. Der Antrieb 5 ist im Beispiel
im oberen Bereich des Aufzugsschachts 6 angeordnet.
Er kdnnte selbstverstéandlich auch an einem anderen Ort
im Gebaude, oder im Bereich der Kabine 2 oder des Ge-
gengewichts 3 angeordnet sein. Der Antrieb 5 beinhaltet
in der Regel einen Drehzahlmesser 51, der eine wirkliche
Drehzahl der Antriebsmaschine misst und an eine Auf-
zugs- und Antriebssteuerung 50 Ubermittelt. Die Auf-
zugs- und Antriebssteuerung 50 regelt und tGberwacht
den Aufzugsbetrieb, sie steuert den Antrieb 5 und betatigt
allféllige Bremseinrichtungen 52 der Antriebseinheit 5.
Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 ist in der Regel
Uber einen Kommunikationsbus mit Gbrigen Kontrollein-
richtungen der Aufzugsanlage verbunden. Die Aufzugs-
und Antriebssteuerung 50 ist in der Regel mit einem Han-
gekabel 48 zur Kabine 2 verbunden. Uber dieses Han-
gekabel 48 wird die Kabine mit Energie versorgt und das
Hangekabel 48 beinhaltet auch die erforderlichen Kom-
munikationsleitungen.

Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 kann selbstver-
standlich eingehdusig ausgefiihrt sein. Verschiedene
Funktionsgruppen der Aufzugs- und Antriebssteuerung
50 kénnen jedoch auch in eigenen Gehausen an unter-
schiedlichen Orten in der Aufzugsanlage angeordnet
sein.

Die Aufzugskabine 2 ist mit einer Fangvorrichtung 11,
bzw. im Beispiel mit einem Paar von Fangvorrichtungen
11a, 11b ausgerustet, welche geeignet ist um die Auf-
zugskabine 2 bei einer unerwarteten Bewegung, bei
Ubergeschwindigkeit oder in einem Halt zu sichern
und/oder zu verzdgern. Die Fangvorrichtung 11,11a,11b
ist im Beispiel unterhalb der Kabine 2 angeordnet.
[0025] Die Fangvorrichtung 11, bzw. jede der Fang-
vorrichtungen 11a, 11b ist zu jeweils einer Einrichtung
zur Betatigung der Fangvorrichtung 14, 14a, 14b verbun-
den. Die Einrichtungen zur Betatigung der Fangvorrich-
tung 14, 14a, 14b ist zu einer Bremssteuerung 46 ver-
bunden, welche die Einrichtung zur Betatigung der Fang-
vorrichtung 14, 14a, 14b zum Zwecke der Betatigung der
Fangvorrichtung 11, 11a, 11b und gegebenenfalls auch
zur Ruckstellung der Einrichtung 14, 14a, 14b ansteuern
kann. Die Bremssteuerung 46 beinhaltet einen elektro-
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nischen Begrenzer, bzw. eine entsprechende Geschwin-
digkeitssensorik 57, bzw. ist zu einer solchen verbunden.
Ein mechanischer Geschwindigkeitsbegrenzer, wie er
Ublicherweise verwendet ist, kann deswegen entfallen.
Der elektronische Begrenzer, bzw. die entsprechende
Geschwindigkeitssensorik 57 ist wie im generellen Teil
bereits beschrieben ausgefiihrt und wird hier nicht ndher
erlautert. Der elektronische Begrenzer, bzw. die entspre-
chende Geschwindigkeitssensorik 57 kann natirlich di-
rekt auf der Kabine 2 angeordnet sein oder es kénnen
auch Signale aus der Aufzugssteuerung 50 verwendet
sein.

[0026] DieEinrichtungzurBetatigungder Fangvorrich-
tung 14, 14a, 14b und die Bremssteuerung 46 ist im dar-
gestellten Beispiel zu einem Energiespeicher 44 mit zu-
gehdrigem Ladegerat 45 und Spannungswandler 59 ver-
bunden.

Details dieser Ausgestaltung sindim Zusammenhang mit
Fig. 4 beschrieben.

[0027] Imdargestellten Beispiel gemassden Fig. 1und
2 ist auch das Gegengewicht 3 mit Fangvorrichtungen
11g ausgeristet. Diese sind ihrerseits geeignet um das
Gegengewicht 3 bei einer unerwarteten Bewegung oder
bei Ubergeschwindigkeit zu sichern und/oder zu verzé-
gern. Die Fangvorrichtung 119 ist im Beispiel ebenfalls
unterhalb des Gegengewichts 3 angeordnet. Das Ge-
gengewicht ist mittels eines Ausgleichskabels 49 zur Ka-
bine 3 verbunden. Ausgleichskabel 49 werden, vor allem
bei grosseren Gebauden verwendet, um ein Gewicht der
Tragmittel 4, das sich wahrend dem Verfahren von Ka-
bine 2 und Gegengewicht 3 gegeneinander verschiebt
auszugleichen. Im vorliegenden Beispiel beinhaltet die-
ses Ausgleichskabel 49 elektrische Leitungen, welche
einerseits das Gegengewicht 3, bzw. eine dort angeord-
nete Bremssteuerung 46g, einen Energiespeicher 44g
sowie ein zugehdriges Ladegerat 45g mit Spannungs-
wandler 59g mit Energie und erforderlichen elektrischen
Signalen versorgt.

Die Anordnung und Funktion der Fangvorrichtung 11g,
der Einrichtung zur Betatigung der Fangvorrichtung 14g
und zugehdriger Teile entsprichtim Wesentlichen der bei
der Kabine 2 dargestellten Ausfiihrung. Selbstverstand-
lich beinhaltet auch die Fangvorrichtung 11g am Gegen-
gewicht 3 in der Regel mindestens ein Paar Fangvorrich-
tungen 11g mit zugehdrigen Einrichtungen zur Betati-
gung der jeweiligen Fangvorrichtungen.

[0028] Im dargestellten Beispiel verfiigt im Besonde-
ren das Gegengewicht 3 Uber einen eigenen elektroni-
schen Begrenzer, bzw. eine entsprechende Geschwin-
digkeitssensorik 57g. Diese Sensorik bestehtim Wesent-
lichen darin, dass eine Drehgeschwindigkeit von Rollen,
beispielsweise von Flhrungsrollen vorgenommen wird.
Bei dieser Anordnung werden keine weiteren sicher-
heitsrelevanten Daten benétigt. Das Ausgleichskabel 49
muss dementsprechend keine sicherheitsrelevanten Da-
ten Ubertragen.

[0029] In Fig. 3 ist einen Fahrkorper, bzw. eine Auf-
zugskabine 2 oder sinngemass ein Gegengewicht 3 mit
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einer angebauten Fangvorrichtung 11 und zugehdriger
Einrichtung zur Betdtigung und im Beispiel auch zur
Ruckstellung der Fangvorrichtung 14 dargestellt. Die
Aufzugskabine 2 oder -Gegengewicht 3 ist an einem
Tragmittel 4 aufgehangt und wird mittels Fiihrungsschu-
hen 58 an Fihrungsschienen 10 entlang gefiihrt.

Das Auslésen der Fangvorrichtung wird von einem elek-
tronischen Geschwindigkeitsbegrenzer eGB 57 (ber ei-
ne Bremssteuerung initialisiert 46.

In einer Ausflihrung ist jeweils ein Drehzahlsensor 57 in
mindestens zwei Rollen integriert. Die Rollen drehen ei-
ner Verfahrgeschwindigkeit des Fahrkdrpers entspre-
chend den Fuhrungsschienen 10 entlang. Eine Auswer-
teeinheit (nicht dargestellt) vergleicht die Signale der bei-
den Drehzahlsensoren 57 miteinander und ermittelt die
wirkliche Fahrgeschwindigkeit. Bei Feststellung von Un-
stimmigkeit zwischen den Signalen wird ein Alarm aus-
geldst und die Anlage wird stillgesetzt. Zeigt ein oder
beide Signale der beiden Drehzahlsensoren 57 eine zu
hohe Fahrgeschwindigkeit, wird der Steuerkreis der bei-
den Einrichtung zur Betétigung der Fangvorrichtung 14
unterbrochen und die Fangvorrichtungen 11 werden be-
tatigt.

Andere Ausflihrungen des elektronischen Geschwindig-
keitsbegrenzers eGB 57 sind mdéglich wie es im generel-
len Teil beschrieben ist. Der Geschwindigkeitsbegrenz-
ers eGB 57 kann auf der Kabine oder dem Gegengewicht
oder im Maschinenraum, oder er istin redundanter Form
an mehreren Orten angeordnet.

Ein Energiemodul 43 stellt die Energie vorteilhafterweise
zugleich fur die Bremsteuerung, allenfalls die Geschwin-
digkeitsmessung und den allfalligen Betrieb der Ruck-
stelleinrichtung zur Verfligung. Sie wird in der Regel Giber
ein Hangekabel, bzw. ein Ausgleichskabel mit Energie
versorgt.

[0030] Fig. 4 zeigt eine beispielhafte Anordnung und
elektrische Schaltung der Fangeinrichtung in einer Auf-
zugsanlage. Im Schacht 6, vorteilhafterweise in der Nahe
des Antriebs ist die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50
angeordnet. Die Aufzugs- und Antriebssteuerung 50 be-
inhaltet einen Sicherheitskreis 42. Dieser Sicherheits-
kreis 42 wird unterbrochen, wenn sich die Aufzugsanlage
in einem sicherheitsrelevanten Zustand befindet der mit
einer Normalfahrt nicht vereinbarist. Ein solcher Zustand
liegt beispielsweise vor, wenn eine Zugangstire zur Ka-
bine nicht ordnungsgemass geschlossen wird, oder
wenn ein Notschalter betatigt wird, u.s.w. Bei einem Un-
terbruch des Sicherheitskreises 42 wird in der Regel der
Antrieb der Aufzugsanlage stillgesetzt und eine Antriebs-
bremse 52 wird betatigt. Die Aufzugs- und Antriebssteu-
erung 50 verfugt in der Regel auch Uber eine Information
zur Fahrgeschwindigkeit des Antriebs, welche in der Re-
gel von einem Antriebsdrehzahlgeber 51 zur Aufzugs-
und Antriebssteuerung 50 Ubermittelt wird. Die Aufzugs-
und Antriebssteuerung 50 ist vorzugsweise weiter mittels
eines Kommunikationsbusses 47 zum Gbrigen Aufzugs-
system verbunden und selbstverstandlich verflgt die
Aufzugsanlage uber ein elektrisches Energienetz 53.
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Auf der Kabine 2 befinden sich verschiedene weitere
elektrische Komponenten, welche lber das Hangekabel
48, beispielsweise Uber den Kommunikationsbus 47
aber auch den Sicherheitskreis 42, zur Aufzugs- und An-
triebssteuerung 50 verbunden sind. Diese Komponenten
sind neben weiteren betriebsbedingten Teilen, wie Tir-
steuerung, Beleuchtung, etc., die Bremssteuerung 46, in
der Regel ein elektronischer Geschwindigkeitsbegrenz-
er 57, ein Energiemodul 43 und die Einrichtung zur Be-
tatigung der Fangvorrichtung 14.

Die Einrichtung zur Betatigung der Fangvorrichtung 14
ist an die jeweilige Fangvorrichtung 14 angebaut und
kann diese im Bedarfsfalle betatigen und allenfalls, je
nach Ausflihrungsart, wieder riickstellen. Die Einrichtung
zur Betéatigung der Fangvorrichtung 14 wird durch die
Bremssteuerung 46, beispielsweise Uber einen Steuer-
kreis-Elektromagnet 54 angesteuert um die Fangvorrich-
tung 11 zu betadtigen und um sie, beispielsweise Uber
einen Steuerkreis-Ruckstelleinrichtung 55, auch wieder
zurlckzustellen. Die Einrichtung zur Betatigung der
Fangvorrichtung 14 ist vorzugsweise in den Sicherheits-
kreis 42 eingebunden. Dies bewirkt, dass bei ausgeldster
Einrichtung zur Betatigung der Fangvorrichtung 14
zwangslaufig der Sicherheitskreis 42 gedffnet und der
Antrieb der Aufzugsanlage stillgesetzt wird. Das Ener-
giemodul 43 versorgt die Sicherheitseinrichtung 62 mit
der zugehérenden Bremssteuerung 46 und vorzugswei-
se auch die Einrichtung zur Betatigung der Fangvorrich-
tung 14 mit Energie. Im dargestellten Beispiel wird die
optionale Ruckstelleinrichtung der Fangvorrichtung 14
mit einer Spannung von 12V DC versorgt und die Brems-
steuerung 46 wird mit einer Spannung von 24V DC ver-
sorgt. Das Energiemodul 43 verfligt dazu tGber einen En-
ergiespeicher 44, welcher im Beispiel Gber ein Ladegerat
45 zum Energienetz 53 verbunden und von diesem auf-
geladen ist. Zur Generierung unterschiedlicher Span-
nungen ist im Beispiel ein Spannungswandler 59 vorge-
sehen. Dadurch kénnen, beispielsweise zur als Rick-
stelleinrichtung, marktlbliche Produkte, beispielsweise
aus dem Automobilbau verwendet werden, da dort 12V
Komponenten sehr glinstig verfigbar sind.

Das Gegengewicht 3 istim Beispiel nach Fig. 4 ebenfalls
mit Fangvorrichtungen 11g ausgerustet. Die Fangvor-
richtungen 11g sind ihrerseits mit Einrichtungen zur Be-
tatigung der Fangvorrichtungen 14g versehen und das
Gegengewicht verfugt Gber eine eigene Sicherheitsein-
richtung 62g mit zugehdriger Bremssteuerung 46g und
Energiemodul 43g welche im Wesentlichen gleich auf-
gebaut sind wie am Beispiel der Kabine erklart 2. Uber
ein Ausgleichskabel 49 ist das Energienetz 53 und der
Kommunikationsbus 47 zum Gegengewicht 3 gefiihrt.
Der Sicherheitskreis 42 ist in dieser Ausfiihrung nicht bis
zum Gegengewicht 3 gefiihrt, sondern die Sicherheits-
meldungen der Fangvorrichtung 11g und der Einrichtung
zur Betatigung der Fangvorrichtung 14g werden in der
Bremssteuerung 46g verarbeitet und Gber den Kommu-
nikationskanal 47 an die Aufzugssteuerung 50 Uibermit-
telt. Weiter verfugt in dieser Ausfiihrung das Gegenge-
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wicht 3 Uber einen ersten und einen zweiten Geschwin-
digkeitssensor 57g, welche eine Fahrgeschwindigkeit
des Gegengewichts messen. Am Gegengewicht sind die
Geschwindigkeitssensoren vorzugsweise in Rollen ein-
gebaut. Die zwei Geschwindigkeitssensoren 57g kénnen
auf Ubereinstimmung (iberwacht werden und daraus
kann ein sicheres Geschwindigkeitssignal erzeugt wer-
den. Aufgrund dieses sicheren Geschwindigkeitssignals
kann die Bremssteuerung bei Feststellung einer zu ho-
hen Geschwindigkeit des Gegengewichts die Fangvor-
richtungen 11g betétigen.

Alternative Ausfihrungen und Kombinationen sind még-
lich. Anstelle des Energienetzes auf dem Gegengewicht
kann ein mitlaufender Rollengenerator den Energiespei-
cher des Gegengewichts 44g laden und anstelle des
drahtgebundenen Kommunikationsbusses kann ein
Wireless- Kommunikationsbus verwendet sein. Somit
kénnte auf das Ausgleichskabel 49 verzichtet werden.
[0031] Fig. 5 zeigt nun die Fangvorrichtung 11 mit an-
gebauter Einrichtung zur Betatigung und mit einer Rick-
stellung der Fangvorrichtung 14. Bei der Fangvorrich-
tung 11 handelt es sich im Beispiel um eine einfachwir-
kende Gleitfangvorrichtung. Fangkeile 12 werden im Be-
darfsfalle von der Einrichtung zur Betatigung und Ruck-
stellung der Fangvorrichtung 14 iber einen Betatiger 17
mittels Hebelarmen 20a, 20b nach oben in eine Fangpo-
sition gedriickt, bzw. bis sie an der Fiihrungsschiene 10
anliegen. Dann sorgt die Bewegung der zu bremsenden
Masse, bzw. der Kabine 2 oder des Gegengewichts 3
und die Reibung zwischen Fangkeil 12 und Schiene 10
fur den Aufbau einer Normal- und Bremskraft.

Um die Fangvorrichtung zuriickzustellen muss sich die
zu bremsende Masse zuerst nach oben bewegen, damit
die Fangkeile 12 aus ihrer Klemmposition gelést werden.
Dann, wenn die Reibungskraft zwischen Fangkeil und
Schiene genligend klein ist, kann der Fangkeil 12 von
den Hebelarmen 20a, 20b Uber Anschlusslaschen 13
nach unten in eine Bereitschaftsposition zurlickgesetzt
werden. Die Einrichtung zur Betatigung und Rickstel-
lung der Fangvorrichtung 14 ist mittels einer Anschluss-
platte 16 mit der Fangvorrichtung 11 verschraubt.

Im Beispiel wird die Fangvorrichtung von unten betatigt,
Alternativ kann die Betatigung auch von oben erfolgen,
indem die Einrichtung zur Betatigung und Ruckstellung
der Fangvorrichtung die Fangkeile zur Betatigung von
oben hochzieht und dann zur Zuriickstellung die Fang-
keile wiederum nach unten driickt. Im Beispiel ist weiter
die Fangvorrichtung derart verwendet dass sie eine Ab-
wartsbewegung des Fahrkérpers, bzw. der Kabine oder
des Gegengewichts bremst. Die Einrichtung kénnte, zu-
sammen mit der Fangvorrichtung auch umgekehrt ver-
wendet sein, dass die Einrichtung zur Betatigung und
Ruckstellung der Fangvorrichtung Fangkeile in einer
oberen Betriebslage halt und sie Bedarfsgemass nach
unten bewegt um einen unbeabsichtigte fahrt aufwarts
abzubremsen.

Im Beispiel ist eine Fangvorrichtung 11 mit Fangkeilen
gezeigt. Die vorgestellte Einrichtung zur Betatigung und
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Ruckstellung der Fangvorrichtung kann selbst verstand-
lich auch mit einer Rollenfangvorrichtung zusammenar-
beite, wobei anstelle von Fangkeilen Fangrollen betatigt
werden. Auch eine Verwendung von Exzenterfangvor-
richtungen ist méglich, wobei dann der Exzenter mittels
einer Betatigungsstange durch die Einrichtung zur Beta-
tigung und Riickstellung der Fangvorrichtung verdreht
wird.

[0032] In den folgenden Fig. 6 bis 9 ist ein Aufbau und
Funktionsablauf einer Einrichtung zur Betatigung und mit
Ruckstellung der Fangvorrichtung, im Zusammenhang
mit der in Fig. 5 dargestellten Fangvorrichtung erlautert.
Fig. 6 zeigt die elektrisch betatigbare Fangvorrichtung
11 zusammen mit der Einrichtung zur Betatigung und
Ruckstellung der Fangvorrichtung 14 in Bereitschafts-
stellung bzw. in einer Normalstellung, wie sie dem Nor-
malbetrieb der Aufzugsanlage entspricht. Die Einrich-
tung zur Betatigung und Riickstellung der Fangvorrich-
tung 14 ist mittels einer Anschlussplatte 16 an die Fang-
vorrichtung 11 angebaut, vorzugsweise verschraubt. Die
Fangkeile 12 sind in der dargestellten Normalstellung
ganz unten und haben horizontal mehrere Millimeter Ab-
stand zur Fihrungsschiene, so dass sie dieselbe beim
Verfahren des Fahrkorpers, (nicht dargestellt) nicht strei-
fen kénnen. Die Fangkeile 12 werden vom Betatiger 17,
bzw. von dem im Betétiger 17 integrierten Hebelarm 20,
bzw. den im Betatiger 17 integrierten Hebelarmen 20a,
20b (siehe Fig. 5) mittels der, bzw. den Anschlusslaschen
13, festgehalten. Der Betétiger 17 ist im Gehduse 15
schwenkbar auf einer Schwenkachse 18 gelagert und er
weist weiter einen Steuerarm 22 auf, welcher Uber eine
Haltenase 23 und Halteklinke 27 mit einem Elektromag-
neten 28 zusammenwirkt. Ein Druckspeicher 24, im Bei-
spiel als Druckfeder ausgefiihrt, greift Gber eine Druck-
achse 25 ebenfalls am Steuerarm 22, bzw. am Betétiger
17 an und stellt eine erforderliche Betatigungskraft bereit
um im Bedarfsfalle, das heisst bei Freigabe der Haltena-
se 23, die Fangvorrichtung zu betétigen.

Weiter ist der Hebelarm 20 vorzugsweise Uber ein verti-
kales Gelenk 21 im Betatiger 17 eingebaut. Dieses ge-
lenk ermdglicht einen seitlichen Ausgleich, wenn sich der
Fangkeil 12 beim Hochschieben entlang einer Keilschra-
ge seitlich verschiebt. Anstelle des gelenkes 21 kann na-
tarlich auch der Hebelarm 20 selbst entsprechend elas-
tisch ausgefiihrt sein, oder die Anschlusslasche 13 kann
so ausgefihrt sein, dass eine seitliche Verschiebung er-
moglicht ist.

In den Ansichten gemass Fig. 6 bis 9 ist jeweils lediglich
1 Hebelarm 20 sichtbar. Es istjedochim Zusammenhang
mit Fig. 5 klar, dass jeweils zwei Hebelarme 20a, 20b
nebeneinander angeordnet sind, welche die zugeordne-
ten Fangkeile betatigen. Die Hebelarme 20a, 20b sind
dannvorzugsweise Uber einen zentralen Schwenkkorper
19 zum Betatiger 17 zusammengebaut.

Im Beispiel ist der Betéatiger 17 aus verschiedenen Ein-
zelteilen, wie Schwenkkoérper 19, Hebelarme 20, 20a,
20b und Steuerarm 22 aufgebaut. Selbstverstandlich
kann der Betatiger auch einstiickig, beispielsweise als
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Formgussteil aufgebaut sein.

[0033] Im Beispiel ist ein Hebelabstand zwischen An-
schlusslasche 13 und Schwenkachse 18 im Vergleich
zum Steuerabstand zwischen Druckachse 25 und
Schwenkachse 18 gross gewahlt. Dieses Hebelverhalt-
nis betragt etwa 5:1. Dadurch werden Einriickwege am
Druckspeicher und Steuerarm klein. Dies ist vorteilhaft,
da dadurch eine schnelle Betatigung der Fangvorrich-
tung erreicht werden kann. In einem ausgeflihrten Bei-
spiel betragt ein bendtigter Hub der Fangkeile 12 etwa
100mm bis eine Klemmung der Fangkeile an der Fih-
rungsschiene stattfindet. Wegen der 5:1 Ubersetzung
betragt der Hub an der Druckachse lediglich etwa 20mm.
Mit einer Druckspeicherkraft von etwa 1000N bis 1400N
kann die Masse der zwei Fangkeile, welche im Beispiel
etwa 2 x 1.5 kg betrégt, innerhalb von weniger als 0.1
Sekunden in die Fangposition bewegt werden. Durch
Massnahmen am Betatiger, welche die Masse des Be-
tatigers reduzieren, wie gelochte Hebel oder Hebelwerk-
stoff aus Aluminium oder anderen leichten und doch fes-
ten Materialien, kann diese schnelle Reaktionszeit opti-
miert werden.

Die Kraftauslegung des Druckspeichers ist dabei so ge-
wahlt, dass beispielsweise auch bei Bruch einer Druck-
feder - was gleichbedeutend einem Kraftverlust einer Fe-
derwindung ist - noch genligend Restkraft zur Betatigung
der Fangvorrichtung besteht.

[0034] Der Elektromagnet 28 wird nach dem Ruhe-
stromprinzip betrieben. Das heisst, eine Haltekraftistvor-
handen solange Strom fliesst. In diesem Zustand halt
somit der Elektromagnet 28 die Halteklinke 27 fest, wel-
che ihrerseits Uber die Haltenase 23 den Steuerarm 22
und damit den Druckspeicher 24 festhalt. Damit ist der
Betatiger 17 fixiert und die Fangkeile 12 sind tber den
Hebel 20 und die Anschlusslasche 13 festgehalten. Da-
durch ist auch einer versehentlichen Betdtigung der
Fangkeile, beispielsweise durch versehentliches streifen
der Fihrungsschiene, vorgebeugt.

Weiter ist die Stellung des Betatigers 17 durch einen ers-
ten Positionssensor 38 tiberwacht.

[0035] In einer Ausflihrung ist die Einrichtung zur Be-
tatigung und Rickstellung der Fangvorrichtung 14, wie
weiter in Fig. 6 ersichtlich, mit einer Montagesperre 41
versehen. Die Montagesperre 41 kann, zur einfachen
Montage im Gehause, wie inder Fig. 6 mittels strichpunk-
tiertem Umriss dargestellt, eingesetzt werden und halt
dann den Betatiger, vorzugsweise mechanisch in der Be-
reitschaftsstellung. Dadurch kann die Einrichtung ein-
fach in die Anschlusslaschen eingefahren und montiert
werden. Dies ist hilfreich, da wahrend einer Montage der
Fangvorrichtung, bzw. der Einrichtung zur Betatigung
und Ruckstellung der Fangvorrichtung in der Regel elek-
trische Teile noch nicht verdrahtet sind. In einer vorteil-
haften Ausfiihrung ist diese Montagesperre mit dem Po-
sitionssensor 38 gekoppelt, um eine Inbetriebnahme der
Aufzugsanlage mit eingesetzter Montagesperre zu ver-
hindern. Nach Montage der Einrichtung, bzw. nach er-
folgte elektrischer Verdrahtung und Ansteuerung der
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Einrichtung zur Betatigung und Riickstellung der Fang-
vorrichtung 14 kann die Montagesperre 41 entfernt und
beispielsweise im Gehause mit einer Halteklammer de-
poniert werden, und die Einrichtung zur Betatigung und
Ruckstellung der Fangvorrichtung 14 ist dann wie vor-
gangig erlautert vom Elektromagneten 28 in der Bereit-
schaftsstellung gehalten.

[0036] Wird nun der Stromfluss im Elektromagneten
28, beispielsweise durch die Bremssteuerung 46 (siehe
Fig. 1 bis 4) oder eine andere Sicherheitseinrichtung, un-
terbrochen, dann verschwindet dessen Magnetkraft. Die
Halteklinke 27 gibt, wie in Fig. 7 ersichtlich, die Haltenase
25 des Steuerarms 22, bzw. den Betatiger 17 frei und
die Betatigungskraft des Druckspeichers 24 driickt nun
die Fangkeile 12 nach oben in die Fangposition. Der
Fahrkorper, bzw. die Aufzugskabine oder das Gegenge-
wicht wird zwangslaufig gebremst. Gleichzeitig mit der
Betatigung der Fangkeile 12 wird der erste Positionssen-
sor 38 betatigt, womit der Sicherheitskreis 42 der Auf-
zugsanlage (siehe Fig. 4) unterbrochen wird. Vorteilhaf-
terweise ist beim Elektromagneten 28 ein zweiter Posi-
tionssensor 39, beispielsweise ein Mikroschalter, ange-
ordnet, der die Stellung der Halteklinke 27 selbst tber-
wacht. Dieser zweite Positionssensor 39 kann verwendet
sein um ein versehentliches 6ffnen der Halteklinke 27
friihzeitig zu erkennen, oder auch um eine Rickstellung
der Einrichtung zur Betatigung und Ruckstellung der
Fangvorrichtung 14 zu steuern wie nachfolgend erlau-
tert.

[0037] InFig.7bis9wird das Zuriickstellen oderLésen
derFangvorrichtung beispielhaft gezeigt. Die Einrichtung
zur Betatigung und Riickstellung der Fangvorrichtung 14
umfasst dazu einen Rickfihrhebel 31, auf welchem der
Elektromagnet 28 zusammen mit der Halteklinke 27 und
dem zweiten Positionssensor 39 angeordnet ist. Der
Ruckfihrhebel 31 ist auf der Schwenkachse 18,
schwenkbar gelagert, so dass ein Schwenkradius der
Haltenase 23 des Steuerarms 22 und die Halteklinke 27
derselben Schwenkbahn folgen. Der Rickfiihrhebel 31
istzu einer Rickstelleinrichtung 30 verbunden. Die Riick-
stelleinrichtung 30 umfasst im Beispiel einen Spindel-
schlitten 35 der zum Ruckfuhrhebel 31 verbunden ist.
Der Spindelschlitten 35 wird mittels einer Spindelachse
34 von einem Spindelantrieb 33 vor- und zuriickbewegt.
Im Weiteren umfasst die Rickstelleinrichtung 30 einen
dritten Positionssensor 40, wiederum vorzugsweise ei-
nen Mikroschalter, der eine eingefahrene Position des
Spindelschlittens 35 und damit des Riickflihrhebels 31
feststellt.

[0038] Bevornuneine Rickstellunginitialisiert wird, ist
in der Regel die Fahrkdrper entgegen der Fangrichtung
zurlickbewegt worden. Damit werden die Fangkeile 12
aus ihrer Klemmposition gelést und sie liegen im We-
sentlichen lose, bzw. lediglich durch eine Kraft des
Druckspeichers 24 belastet an den Fiihrungsschienen
an.

Nach einer erfolgten Bremsung des Fahrkérpers durch
die Fangvorrichtung 11 und entsprechend betatigter Ein-
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richtung zur Betatigung und Riickstellung der Fangvor-
richtung 14, wie sie in Fig. 7 dargestellt ist, schwenkt nun
der Spindelantrieb 33 - nach einer Initialisierung durch
die Bremssteuerung 46 (Fig. 4) - Gber die Spindelachse
34 und den Spindelschlitten 35 den Ruckfihrhebel 31
nach unten zum Steuerhebel 22. damit wird die Halte-
klinke 27 zur Haltenase 23 bewegt, wie in Fig. 8 darge-
stellt. Mit Erreichen der Haltenase 23 driickt die Halte-
nase 23 die Halteklinke 27 zuriick an den eingeschalte-
ten Elektromagneten 28, der nun die Halteklinke 27 wie-
derum festhalt, wie in Fig. 9 ersichtlich. Diese Position
wird durch den zweiten Positionssensor 39 festgestellt.
Dies ist zugleich ein Steuerinput an die Bremssteuerung
die Verfahrrichtung des Spindelantriebs 33 zu wenden
und den Spindelschlitten 35, nun zusammen mit dem
Steuerarm in die Bereitschaftsposition, entsprechend
dargestellt in Fig. 6, zurlickzubewegen. Diese Bereit-
schaftsposition ist erreicht, sobald der dritte Positions-
sensor 40 durch den zurlickbewegten Spindelschlitten
35 betatigt wird, wodurch die Rickstellung abgeschlos-
sen und die Einrichtung zur Betatigung und Riickstellung
der Fangvorrichtung 14 wieder in ihrer Bereitschaftspo-
sition ist, da gleichzeitig mit dem Zuriickziehen des Steu-
erarms 22 natirlich auch der Druckspeicher 24 wieder
gespanntwurde. Ersichtlich ist, dass nun wahrend einem
Zurlckfahren der Einrichtung, bei einem Fehlverhalten
des Fahrkorpers jederzeit, durch Abschaltung des Elek-
tromagneten 28, die Fangvorrichtung direkt wieder be-
tatigt werden kann.

Erganzend ist zu vermerken, dass anstelle der Spindel-
rickstellung natirlich auch andere Antriebsarten, wie ein
Linearmotor oder ein anderer Schwenkantrieb verwen-
det werden kénnen. Ein Spindelantrieb ist vorteilhaft, da
derartige Spindelantriebe beispielsweise zur Betatigung
von Autofenstern haufig verwendet und entsprechend
guinstig zu beschaffen sind.

Weiter vorteilhafte Ergdnzungen sind weiter in den Fig.
6 bis 9 ersichtlich.

[0039] So ist der Spindelschlitten 35 in einer Ausflih-
rung Uber einen Kraftbegrenzer 36, beispielsweise eine
Rasterfeder 37 mit dem Ruickfihrhebel verbunden. Da-
mitist einer Uberlastung der Riickstelleinrichtung 30 vor-
gebeugt, wenn der Fahrkérper wahrend der Riickstell-
bewegung selbst bewegt wird, wodurch Uber die Fang-
keile 12 eine unerwartete Druckkraft auf die Rickstell-
einrichtung wirken kénnte. Der Kraftbegrenzer 36 be-
grenzt die Druckkraft in der Riickstelleinrichtung, bzw. in
der Spindelachse 34 auf etwa 100N. Wird der Maximal-
wert Uberschritten, dann kann sich der Spannhebel im
Freilauf verschieben. Um den Spannhebel wieder einzu-
rasten wird das Zugglied nach oben bewegt.

Weiter ist eine Form der Halteklinke 27 derart gewahlt,
dass die Halteklinke wiederum gedffnet wird wenn bei-
spielsweise die nach wie vor festgeklemmten Fangkeile
12 ein zuriickziehen derselben verhindern. In diesem
Falle kann durch die Kraft der Riickstelleinrichtung 30
die Halteklinke wiederum geéffnet werden. Da zu diesem
Zeitpunktder zweite Positionssensor 39 ebenfalls wieder
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geodffnet, bzw. betatigt wird, kann die Bremssteuerung
diesen Zustand erkennen und die Rickstellung erneut
starten.

[0040] Fig. 10 zeigt eine vorteilhafte Verschaltung der
Elektromagneten 28 bei einer typischen Verwendung
von zwei Einrichtungen zur Betatigung und Riickstellung
von einem Paar Fangvorrichtungen. Hierbei ist, wie in
den Fig. 1 bis 4 erlautert, jeweils eine Einrichtung zur
Betatigung der Fangvorrichtung mit einer Fangvorrich-
tung verbunden. Die zwei Elektromagneten 28 sind hier-
bei in Serie geschalten und sind Uber die Bremssteue-
rung 46 mit einem erforderlichen Haltestrom beauf-
schlagt. Mit dieser seriellen Verschaltung sind die beiden
Einrichtungen zur Betatigung und Rdckstellung der
Fangvorrichtung auf Millisekunden genau elektrisch syn-
chronisiert. Die beiden zu betatigenden Fangvorrichtun-
gen l6sen somit gleichzeitig aus.

Gleichzeitig wird dadurch auch sichergestellt dass bei
einem elektrischen Unterbruch in einer Spule der Elekt-
romagneten 28 beide Fangvorrichtungen auslésen und
kein einseitiges schadliches Fangen stattfindet. Eine me-
chanische Synchronisation mit einem Hebelgestange ist
nicht mehr notwendig.

[0041] In Fig. 11 ist eine zu den Fig. 1 bzw. 3 ergan-
zende oder alternative Ausfiihrung des Sicherheitskon-
zepts einer Aufzugsanlage 1 dargestellt. Hierbei ist die
Aufzugskabine 2 mitFangvorrichtungen 11, 11a, 11bund
zugehdrigen Einrichtungen zur Betétigung der Fangvor-
richtung 14, 14a, 14b mit Bremsteuerung 46 ausgeristet,
wie es vorgangig im Zusammenhang mit den Fig. 1 bis
3 beschrieben ist. Dazu gehéren optionalerweise auch
eine entsprechende Geschwindigkeitssensorik 57 und /
oder eine Sicherheitsensorik 62. In diesem Ausfiihrungs-
beispiel beinhaltet die Aufzugskabine 2 weiter eine opti-
onale Detektionseinrichtung 60 zur Feststellung eines
ungewollten Wegfahrens der Aufzugskabine aus einem
Stillstand. Hierbei wird ein Mitlaufrad im Bedarfsfalle an
eine Laufbahn der Aufzugskabine angedriickt. Im
Normabetrieb ist das Mitlaufrad von der Laufbahn dis-
tanziert, es wird nicht angetrieben. Die Detektionsein-
richtung 60 beinhaltet einen Sensor, welcher ein Drehen
des Mitlaufrads, wenn es im Stillstand an die Laufbahn
angedrickt wird, um einen vorbestimmten Drehwinkel
feststellt und der bei Uberschreitung des vorbestimmten
Drehwinkels die Einrichtung zur Betatigung der Fangvor-
richtung 14, 14a, 14b unterbricht. Dadurch wird die Fang-
vorrichtung 11, 11a, 11b betatigt und einem weiteren
Wegrutschen der Aufzugskabine ist vorgebeugt. Eine
derartige Detektionseinrichtung 60 in der Form einer
Uberwachungseinrichtung ist in der européischen An-
meldung EP10195788.4 des gleichen Anmelders, dieam
gleichen Tag eingereicht wurde, offenbart.

Das Gegengewicht 3 ist im Unterschied dazu mit einer
im Wesentlichen bekannten Fangvorrichtung 11g aus-
gerustet, welche durch eine Schlaffseilauslésung 56 be-
tatigt wird. Dies bedeutet, dass die Fangvorrichtung 11g
betatigt wird, wenn eine Aufhangekraft, wahrend einer
vorbestimmten Zeitdauer unter einen voreingestellten
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Wert sinkt. Brechen somit beispielsweise die Tragmittel
4 in der Aufzugsanlage, wirde die Fangvorrichtung der
Aufzugskabine 2 Uber die Bremssteuerung 46 betatigt
und die Aufzugskabine wirde sicher gebremst, und we-
gen der nun plétzlich fehlenden Tragkraft im Tragmittel
wirde die Schlaffseilauslésung 56 die Fangvorrichtung
11g des Gegengewichts betatigen und das Gegenge-
wicht 3 von einem Absturz sichern. Mittels einer Verzo-
gerungseinrichtung 63, wie beispielsweise mittels
Dampfeinrichtung, in der Schlaffseilauslésung 56 wird
erreicht, dass bei einem kurzzeitigen Schwingvorgang
keine Ausldsung der Fangvorrichtung 11g erfolgt.
[0042] Bei Kenntnis der vorliegenden Erfindung kann
der Aufzugsfachmann die gesetzten Formen und Anord-
nungen beliebig verandern. Beispielsweise kénnen. So
kann die Bremssteuerung 46 und / oder das Energiemo-
dul 43 und / oder die Geschwindigkeitssensoren 57 als
separate Baugruppen ausgefiihrt sein, oder dieses Bau-
gruppen kénnen in einem Sicherheitspaket zusammen-
gefasst sein. Dieses Sicherheitspaket kann auch Be-
standteil einer Aufzugssteuerung sein. Die Einrichtung
zur Betatigung sowie allenfalls zur Rickstellung der
Fangvorrichtung kann als Baugruppe an eine Fangvor-
richtung angebaut sein, oder sie kann auch mit einer
Fangvorrichtung, im Wesentlichen eingehausig zusam-
mengebaut sein.

Im Weiteren kann nattrlich anstelle der in den Fig. 5 bis
9 dargestellten Fangvorrichtung mit angebauter Einrich-
tung fir die Betatigung und eine Riickstellung der Fang-
vorrichtung eine Fangvorrichtung mit Einrichtung zur Be-
tatigung der Fangvorrichtung gemass der Offenbarung
der europaischen Anmeldung EP10195791.8 oder eine
andere elektrisch betatigbare Bremse verwendet wer-
den.

Patentanspriiche

1. Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3), welche jeweils mittels min-
destens zwei Fihrungsschienen (10) gefiihrt sind,
das Gegengewicht und die Aufzugskabine sind Uber
ein Tragmittel (4) miteinander verbunden und getra-
gen, wobei das Tragmittel (4) Gber eine Umlenkrolle
oder eine Antriebsscheibe geflihrt ist, so dass sich
das Gegengewicht (3) und die Aufzugskabine (2) ge-
gengleich im Gebaude bewegen,
wobei die Aufzugskabine (2) mindestens zweian der
Aufzugskabine (2) angeordnete
Fangvorrichtungen (11,11a, 11b) beinhaltet, welche
je einer Fuhrungsschiene (10) zugeordnet sind und
welche je mittels einem Fangelement (12) die Fih-
rungsschienen (10) zum bedarfsgeméassen Abbrem-
sen und Festhalten der Aufzugskabine (2) an den
Fuhrungsschienen (10) greifen, und
mit einer an der Aufzugskabine (2) angeordneten
Einrichtung (14) fur die Betatigung der Fangvorrich-
tungen, welche mit mindestens einer der Fangvor-
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richtungen (11,11a, 11b), zur Betatigung derselben
in Verbindung steht, und

mit mindestens einer elektronischen Sicherheitsein-
richtung (62), welche einen Sicherheitszustand der
Aufzugsanlage Uberwacht und welche im Bedarfs-
falle die Einrichtung fir die Betatigung der Fangvor-
richtungen (14) zur Betatigung der Fangvorrichtung
(11,11a, 11b) ansteuert,

wobei das Gegengewicht (3) mindestens zwei an
dem Gegengewicht (3) angeordnete
Fangvorrichtungen (11,11g) beinhaltet, welche je ei-
ner FUhrungsschiene (10) zugeordnet sind und wel-
che je mittels einem Fangelement (12) die Fihrungs-
schienen (10) zum bedarfsgemassen Abbremsen
und Festhalten des Gegengewichts (3) an den Fiih-
rungsschienen (10) greifen,

wobei die Fangvorrichtungen (11,11g) des Gegen-
gewichts (3) mittels einer an dem Gegengewicht (3)
angeordneten Einrichtung (14g) fur die Betatigung
derFangvorrichtungen, welche mitmindestens einer
der Fangvorrichtungen (11,119), zur Betatigung der-
selben in Verbindung steht, betatigt werden, und
wobei die an dem Gegengewicht (3) angeordnete
Einrichtung (14g) fir die Betatigung

und Rickstellung der Fangvorrichtung von einer
elektronischen Sicherheitseinrichtung (62g) ange-
steuert ist, und

wobei diese Sicherheitseinrichtung (62g) Uber ein
Ausgleichskabel (49) mit integriertem
Kommunikationsbus (47) angesteuert ist.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) gemass Anspruch 1, wobei
das Gegengewichthierbei Giber das Ausgleichskabel
mit Energie versorgt ist.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) gemass Anspruch 2, wobei
der Kommunikationsbus zur Ubermittlung von Sta-
tussignalen verwendet ist.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) gemass Anspruch 3, wobei
der Kommunikationsbus Uber eine Powerlineverbin-
dung im Kommunikationsbus geflhrt ist.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) nach Anspruch 1, wobei die
Energieversorgung des Gegengewichts Uber einen
Akku erfolgt, und wobei der Akkus von einem Gene-
rator, welcher in einem Fihrungsrad, welche das
Gegengewicht fiihrt, integriert ist, gespeist ist,

oder wobei der Akku jeweils in einer Halteposition
der Aufzugskabine oder des Gegengewichts Uber
eine Kontaktbriicke gespeist ist.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) nach einem der Anspriiche
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1 - 5, wobei das Gegengewicht von einem kabinen-
seitigen Sicherheitssystem (ber Signalleitungen,
welche vorzugsweise in einem Ausgleichskabel in-
tegriert sind angesteuert ist.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3), welche jeweils mittels min-
destens zwei Fihrungsschienen (10) gefiihrt sind,
das Gegengewicht und die Aufzugskabine sind Uber
ein Tragmittel (4) miteinander verbunden und getra-
gen, wobei das Tragmittel (4) Gber eine Umlenkrolle
oder eine Antriebsscheibe geflihrt ist, so dass sich
das Gegengewicht (3) und die Aufzugskabine (2) ge-
gengleich im Geb&aude bewegen,

wobei die Aufzugskabine (2) mindestens zwei an der
Aufzugskabine (2) angeordnete

Fangvorrichtungen (11,11a, 11b) beinhaltet, welche
je einer Fuhrungsschiene (10) zugeordnet sind und
welche je mittels einem Fangelement (12) die Fih-
rungsschienen (10) zum bedarfsgeméassen Abbrem-
sen und Festhalten der Aufzugskabine (2) an den
Fihrungsschienen (10) greifen, und

mit einer an der Aufzugskabine (2) angeordneten
Einrichtung (14) fur die Betatigung der Fangvorrich-
tungen, welche mit mindestens einer der Fangvor-
richtungen (11,11a, 11b), zur Betatigung derselben
in Verbindung steht, und

mit mindestens einer elektronischen Sicherheitsein-
richtung (62), welche einen Sicherheitszustand der
Aufzugsanlage Uberwacht und welche im Bedarfs-
falle die Einrichtung fir die Betatigung der Fangvor-
richtungen (14) zur Betétigung der Fangvorrichtung
(11,11a, 11b) ansteuert,

wobei das Gegengewicht (3) mindestens zwei an
dem Gegengewicht (3) angeordnete
Fangvorrichtungen (11,11g) beinhaltet, welche je ei-
ner Fiihrungsschiene (10) zugeordnet sind und wel-
che je mittels einem Fangelement (12) die Fiihrungs-
schienen (10) zum bedarfsgemassen Abbremsen
und Festhalten des Gegengewichts (3) an den Fih-
rungsschienen (10) greifen,

wobei das Gegengewicht (3) Uber eine Schlaffseil-
auslésung (56) zum Tragmittel

verbunden ist,

wobei die Fangvorrichtungen (11,11g) des Gegen-
gewichts (3) mittels der an dem

Gegengewicht (3) angeordneten Schlaffseilauslo-
sung (56) betatigt werden wenn das Tragmittel
schlaff ist, und

wobei die Schlaffseilausldsung (56) eine Verzoge-
rungseinrichtung (63) beinhaltet,

welche ein Betatigen der Fangvorrichtung (11, 11g),
bei Auftreten von Schlaffseil im Tragmittel, verzo-
gert.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) gemass Anspruch 7, wobei
die Verzégerungseinrichtung (63) einen Freilauf be-
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inhaltet der vor Betatigung der Fangvorrichtung (11,
11g) durchlaufen wird.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) gemass Anspruch 7 oder 8,
wobei die Verzdgerungseinrichtung (63) eine Damp-
fungseinrichtung, vorzugsweise einen Oldampfer
beinhaltet, der eine Betatigung der Fangvorrichtung
(11, 11g) verzogert.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) gemass einem der Anspri-
che 7 bis 9, wobei ein Antrieb (5) der Aufzugsanlage
eine Uberwachung beinhaltet, welche eine plétzliche
oder unerwartete Lastdnderung an den Trag- und
Treibmitteln (4), welche die Aufzugskabine (2) und
das Gegengewicht (3) miteinander verbinden, fest-
stellen kann.

Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und ei-
nem Gegengewicht (3) gemass einem der Anspri-
che 7 bis 10, wobei die an der Aufzugskabine (2)
angeordneten Fangvorrichtungen (11) beidseitig
wirkende Fangvorrichtungen sind, welche sowohl in
Aufwarts- und Abwartsrichtung bremsen kénnen.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

12

22



EP 2 998 260 A1

Fig. 1 50 D
e &
! 5
4 ! T~ 579
: NN
10 i E \' 46g
; ! 449, 45¢g, 599
S| p—
i:;.//\r::\—ﬂg, 14g
i i
48 !
2 T T™>~——10
—
!
FN
46, 57 H~——49
44, 45, 59 i 11, 14
10 6
11b
2
11a
10

13



EP 2 998 260 A1
Fig. 3

\

10~

2or3

| 54,5542
46, 57, 62 \~

_— 43

i\

14



EP 2 998 260 A1

15

55g
-




EP 2 998 260 A1

Fig. 5

17, 20a, 20b

16

16



EP 2 998 260 A1

Fig. 6

25 41 17,19 21 18 17,20

17



EP 2 998 260 A1

Fig. 7

21 17, 20

25 17, 19 18

18



EP 2 998 260 A1

Fig. 8

14

17, 20

17,22 25 17, 19 18

19



EP 2 998 260 A1

Fig. 9

14

17, 22 36, 38 25 17,19 18 17,20

20



EP 2 998 260 A1

Fig. 10

54

” —

21



EP 2 998 260 A1

Fig. 11
ANNNNN NN
63
4
56
11, 11g
| —
2
46, 57, 62
o C
1, 11a— INT—11,110

= =

14, 14a 14, 14b

22



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Européisches
Patentamt
European
Patent Office
Office européen

des brevets

[y

EPO FORM 1503 03.82 (P04C03)

EP 2 998 260 A1

EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT

Nummer der Anmeldung

EP 15 19 3206

EINSCHLAGIGE DOKUMENTE

Kategorid) Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit erforderlich, Betrifft KLASSIFIKATION DER
der maBgeblichen Teile Anspruch ANMELDUNG (IPC)
A US 6 173 813 Bl (REBILLARD PASCAL [FR] ET |1-11 INV.
AL) 16. Januar 2001 (2001-01-16) B66B5/12
* Spalte 1, Zeilen 30-45; Abbildungen 1-5 B66B5/18
* B66B5,/22
A US 2 490 653 A (ALBERT SAHLIN ERIC) 1-11
6. Dezember 1949 (1949-12-06)
* Abbildungen 1-5 *
A US 2007/131489 Al (STALDER ROBERT [CH]) 1-11
14. Juni 2007 (2007-06-14)
* Absatz [0035]; Anspruch 1; Abbildungen
2a,2b *
A US 2008/017456 Al (ITO KAZUMASA [JP]) 1-11
24. Januar 2008 (2008-01-24)
* Absatz [0031]; Abbildungen 1-6 *
A US 2 493 553 A (ALBERT SAHLIN ERIC) 1-11

3. Januar 1950 (1950-01-03)
* Spalte 3, Zeilen 65-71; Abbildung 1 *

Der vorliegende Recherchenbericht wurde fiir alle Patentanspriiche erstellt

RECHERCHIERTE
SACHGEBIETE (IPC)

B66B

Recherchenort

Den Haag

AbschluBdatum der Recherche

14. Januar 2016

Prufer

Janssens, Gerd

KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE

X : von besonderer Bedeutung allein betrachtet

Y : von besonderer Bedeutung in Verbindung mit einer
anderen Veréffentlichung derselben Kategorie

A : technologischer Hintergrund

O : nichtschriftliche Offenbarung

P : Zwischenliteratur

& : Mitglied der gleichen Patentfamilie, tbereinstimmendes

Dokument

T : der Erfindung zugrunde liegende Theorien oder Grundséatze
E : dlteres Patentdokument, das jedoch erst am oder
nach dem Anmeldedatum veroffentlicht worden ist
D : in der Anmeldung angefiihrtes Dokument
L : aus anderen Griinden angefiihrtes Dokument

23



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 998 260 A1

9

Européisches
Patentamt

European
Pateret Office Nummer der Anmeldung

Office européen

des brevets EP 15 19 3206

GEBUHRENPFLICHTIGE PATENTANSPRUCHE

Die vorliegende europaische Patentanmeldung enthielt bei ihrer Einreichung Patentanspriiche, fiir die eine Zahlung fallig war.

D Nur ein Teil der Anspruchsgebuhren wurde innerhalb der vorgeschriebenen Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fur jene Patentanspriiche erstellt, fiir die keine Zahlung fallig war,
sowie flr die Patentanspriiche, fur die Anspruchsgebihren entrichtet wurden, namlich Patentanspriiche:

D Keine der Anspruchsgebihren wurde innerhalb der vorgeschriebenen Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fiir die Patentanspriiche erstellt, fir die keine Zahlung féllig war.

MANGELNDE EINHEITLICHKEIT DER ERFINDUNG

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende européische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthalt mehrere Erfindungen oder
Gruppen von Erfindungen, namlich:

Siehe Erganzungsblatt B

Alle weiteren Recherchengebuhren wurden innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fir alle Patentanspriiche erstellt.

[

Da fur alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden
konnte, der eine zusatzliche Recherchengeblihr gerechtfertigt hatte, hat die Recherchenabteilung
nicht zur Zahlung einer solchen Geblihr aufgefordert.

>

Nur ein Teil der weiteren Recherchengebtihren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vor-
liegende europaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf
Erfindungen beziehen, fiir die Recherchengebiihren entrichtet worden sind, namlich Patentanspriiche:

[

Keine der weiteren Recherchengeblhren wurde innerhalb der gesetzten Frist entrichtet. Der vorliegende
europaische Recherchenbericht wurde fir die Teile der Anmeldung erstellt, die sich auf die zuerst in den
Patentanspriichen erwahnte Erfindung beziehen, namlich Patentanspriiche:

Der vorliegende erganzende europaische Recherchenbericht wurde fiir die Teile der
Anmeldung erstellt, die sich auf die zuerst in den Patentanspriichen erwahnte Erfindung
beziehen (Regel 164 (1) EPU).
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)

Européisches
Patentamt

European
Patent Office

Office européen
des brevets

EP 2 998 260 A1

Nummer der Anmeldung

MANGELNDE EINHEITLICHKEIT
DER ERFINDUNG EP 15 19 3206
ERGANZUNGSBLATT B

Nach Auffassung der Recherchenabteilung entspricht die vorliegende europiaische Patentanmeldung nicht den
Anforderungen an die Einheitlichkeit der Erfindung und enthalt mehrere Erfindungen oder Gruppen von

Erfindungen, namlich:

1. Anspriiche: 1-11
Gegengewicht mit Fangvorrichtung
1.1. Anspriiche: 1-6

Gegengewicht mit Fangvorrichtung elektrisch betdtigt Gber
Ausgleichskabel

1.2. Anspriiche: 7-11

Gegengewicht mit Fangvorrichtung betadtigt durch
Schlafseilauslosung.

Bitte zu beachten dass fiir alle unter Punkt 1 aufgefiihrten Erfindungen,
obwoh1 diese nicht unbedingt durch ein gemeinsames erfinderisches
Konzept verbunden sind, ohne Mehraufwand der eine zusadtzliche
Recherchengebiihr gerechtfertigt hdtte, eine vollstdndige Recherche
durchgefiihrt werden konnte.
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EPO FORM P0461

EP 2 998 260 A1

ANHANG ZUM EUBOPI"\ISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR.

EP 15 19 3206

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europaischen Recherchenbericht angefuhrten

Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Europaischen Patentamts am
Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

14-01-2016
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Veréffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
US 6173813 Bl 16-01-2001 CN 1331653 A 16-01-2002
EP 1140688 Al 160-10-2001
EP 2108609 A2 14-10-2009
ES 2335370 T3 25-03-2010
ES 2419654 T3 21-08-2013
JP 2002533281 A 08-10-2002
us 6173813 B1 16-01-2001
WO 0039016 Al 06-07-2000
US 2490653 A 06-12-1949  KEINE
US 2007131489 Al 14-06-2007 AR 057177 Al 21-11-2007
AT 480488 T 15-09-2010
AU 2006241392 Al 14-06-2007
BR PI0604960 A 09-10-2007
CA 2568872 Al 28-05-2007
CN 1974360 A 06-06-2007
EP 1790608 Al 30-05-2007
JP 2007145605 A 14-06-2007
KR 20070055957 A 31-05-2007
NZ 551444 A 30-04-2008
SG 132613 Al 28-06-2007
US 2007131489 Al 14-06-2007
ZA 200609872 A 25-06-2008
US 2008017456 Al 24-01-2008 CN 1449355 A 15-10-2003
EP 1431230 Al 23-06-2004
JP 4987213 B2 25-07-2012
KR 20030028818 A 10-04-2003
US 2004262091 Al 30-12-2004
US 2008017456 Al 24-01-2008
WO 03008317 Al 30-01-2003
US 2493553 A 03-01-1950  KEINE

Fir néhere Einzelheiten zu diesem Anhang : siehe Amtsblatt des Européaischen Patentamts, Nr.12/82
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EP 2 998 260 A1
IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE
Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschlie3lich zur Information des Lesers aufgenommen

und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gré3ter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA tibernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

«  EP 0543154 A [0003] « WO 03004397 A [0016]
«  US 7575099 B [0004] «  EP 1602610 A [0016]

«  EP 10195781 A [0011] «  EP 10156865 A [0021]
« EP 10195791 A [0012] [0021] [0042] «  EP 10195788 A [0041]
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